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4 fin de que resuelva lo conveniente 4 su depésito, conservacion y
custodia. (Art. 674, Cdd. 1829.)

Lo natural es que el capitén cumpla primeramente con las obligacio-
nes que le imponen los poderes publicos. El principio, que en Derecho
internacional se llama de ferritorialidad, exige que asi sea cuando el
capitin arribe 4 puerto extranjero, y el deber de acatar las leyes del
pais enando arribare 4 puerto espafiol asi lo demandan.

Lo primero, pues, es obtener el permiso de desembarco de las ofici-
nas de Sanidad y Aduanas, y cumplimentar todas las demds disposicio-
nes que la Administracion exija para arribar al puerto. Después que todos.
estos particulares se hayan cumplimentado, el primer deber del capitdn es
entregar sin desfalco alguno el cargamento 4 los consignatarios, y et
buque, cuando llegare al puerto de arribada, al consignatario.

Esto en el supuesto que el capitdn hubiere terminado su viaje y cum-
plido su compromiso; pero cuando el buque se detuviere en el puerto solo.
para descargar los pasajeros 6 las mereancias, eumple con entregar éslas
al portador legitimo de los conocimientos; y si ignorase 4 quién deberd
hacerla entrega, pondrd el hecho en conocimiento del Juez 6 Tribunal 6
Autoridad 4 quien corresponda, 4 fin de que resuelva lo conveniente 4 su
depdsito, conservacion y custodia.

Para este caso cumplird estrictamente lo que dispone la tantas veces
mencionada Ley de Enjuiciamiento civil, con lo que su responsabilidad
queda terminada en lo referente 4 los viajeros y mercancias, si aqueéllos.
nada reclamasen 4 su desembarco y éstas fuesen recibidas ¢ contento del
eonsignalario 6 consignalarios 4 quien legitimamente debieren y fueren
eniregadas.

SECCION TERCERA
DE LOS OFICIALES Y TRIPULACION DEL BUQUE
Art. 626. Para ser piloto serd necesario:

* : P - ;
1° Reunir las condiciones que exijan las Leyes 6 Reglamentos
de marina 6 navegacién.

2° No estar inhabilitado con arreglo & ellos para el dese mpeiio
de su cargo. (4rt. 687, Cdd. 1829.)
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Piloto es el que entiende y ejerce el pilotaje. Aparte de las divisio-
nes ¢ clasificaciones que la ndutica hace y admite la legislacion, en su
sentido prictico, la gente de mar admite la siguiente clasificacion:

Piloto de altura: que es el que sabe dirigir la navegacion en alta mar
por las observaciones de los astros.

Piloto de puerto: el que por lener conocimiento prictico de sus ma-~
reas hajas y sondas, dirige la entrada 4 él y la salida de los bugues.

Piloto préctico: el que en la navegacion que se hace cosizando go-
bierna la embarcacién por el conocimiento que tiene de las costas y
puertos.

El cargo de piloto es profesional y no puede ser ejercido sin obtener
la habilitacion y autorizacion qae previenen las Ordenanzas de mar.

El naviero nombra el piloto con anuencia del capitdn, pero si su elec-
eion es libre en cuanto 4 la persona ésta ha de estar capacitada para
el ejercicio de la profesion, como gueda expuesto, ¥ todo contrato que se
celebrare con persona que carezca de este requisito es nulo, de toda nu-
lidad. :

El piloio debe ir provisto de los instrumentos cientificos que le son
necesarios para la navegacion, y es responsable de todos los accidentes &
gue su omision pn-iere dar lugar.

Debe seguir el rumbo que el capitdn le ordenare, y si creyere que éste
padece error en su mandato, hacerle ante los demds oficiales de la nave
las observaciones que crea necesarias; y si 4 pesar de ello el capitin in-
sistiere en que condujere el buque por el mismo rumbo que tenia indica—
do, extenderd su prolesia respetuosa y razonada en el libro de navege-
cign y obedecerd estrictamente las ordenes del capitdn.

Llevard un libro foliado y sellado, denominado «Cuaderno de bitdco-
ra», y autorizado por la Autoridad competente; en ¢l anolard diariamente
la altura del sol, la derrota, la distancia, la longitud y la latitud en que
juzgare hallarse; los encuentros con ofras naves y todas las variaciones de
aguja, el abatimiento, la direccién, la fuerza del viento, el estado de la
atmosfera y del mar, el aparejo que se lleve largo, el niimero de hornos

que se lleven encendidos, la presion del vapor y el nimero de revolu-
ciones.

Bajo el nombre de Acaecimientos, consignard todos los particulares
Yy accidentes que ocurran durante la navegacion, formando cada asiento
separado con la fecha correspondiente.

Si por suimpericia 6 descuido varase 6 naufragase la nave, responde~
14 de todos los perjuicios que ésta su'riere 6 el cargamento.

Segun la ley 57, tit. 24, Partida 2%, se impondr4 la pena de muerte al
piloto que cometiere el engafio y falsedad de conducir la nave por luga~
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res peligrosos para’ que perezea ésta, ili i
vil subsiguiente sobre la tc?taiidad de susyhai.:fagfs R i
Para comprender mas acabadamente Ia naturaleza ¥ responsabilidad
del cargo profesional de piloto, deberan tener muy en cuenta las Orde
nanzas generales de Marina, el R. D. de 26 de Abril de 1871 elde 1° d-'
Abril de 1873 reformando una cldusula del anterior, : g
9!"**.?

El piloto esel segundo jefe del buque, y en los casos imprevistos sus-

tituird 3! Gnlplmli con tO{lRS sus atri yuciones I ZacCIONnes y SDO lsabl‘
n Ob
2
¥ = 3 re p

Art 627. El piloto, como segundo jefe del buque, y mientras
el naviero no acuerde otra cosa, sustituird al capit

de ausencia, enfermedad 6 muerte, y entonces asumird todas sus

atribuciones, obligaciones y responsabilidades. (IVa

an en los casos

im. 11, cap. 24,

Ordenanzas de Bilbao de 1737; art. 689, Cdd. 1829.)

En_los casos de enfermedad, ausencia 6 fallecimiento del capitdn, si
el naviero no tiene previsto nada en contrario, el piloto.es el jefe na;u-
r:?!'de lanave En todo otro caso no previsto por el Cddigo, que imposi-
b]lnfire al eapitdn de cumplir su £argo con 6 sin designagic‘),n de éste, le
sustituye, por ministerio de la ley, el piloto. :

Para que asino suceda es preciso manifestacion expresa del naviero
y nofnbramlento especial del eapitdn que ha de sustituir al inutilizado:
Interin no llegue 4 tomar posesion del cargo de Capitdn el designado po;-
€l naviero, y acredite debidamente su nauibramiemo, el pilu:umU regenta-
ré el buque y llevard su direccion sujetdndose 4 las instrucciones l;el na-
viero remitidas al capitin inutilizado,

: Por ninguna otra razon podrd abandonar el piloto el cargo de capi-
tdn de la nave y cumplir con todos los deberes del mismo.

Art. 628. El piloto deberd ir provisto de las cartas de los ma-
Tes en que va & navegar, de las tablas 6 instrumentos de reflexion
gue estin en uso y son necesarios para el desempefio de su cargo,
siendo responsable de los accidentes 4 que diere lugar por su omi-
sién en esta parte. (Art. 8°, lib. 2°, 2. 4°, Ords. de Mor france-
sas de 1681; mim. T4, Ords. de Bilbao de 1737.)
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Todo el material cientifico para llenar cumplidamente el cargo de pi-
Ioto, tiene obligacion éste de tenerlo en el buque en disposicién de ser
atilizado.

Su falta es penable con arreglo 4 las Ordenanzas maritimas, y el Co-
digo por su parte le hace responsable de lus accidentes que sobrevinieren
al buque, pasajeros y mercaneias.

No estd exento de responsabilidad criminal asi el capitin como los
peritos que en su dia deben reconocer el buque y ocultaren 6 no inqui-
rieren con exactitud la omision de algo 6 parte del expresado material
propiedad del piloto.

Son muchos los intereses que juegan en todo viaje maritimo para que
sean muchas, en caso algono, las precauciones que para su mejor éxito
se tomen por el naviero 6 el Capitdn antes de emprenderle; muchas con-
forme con la letra, y con el espiritu del Codigo de Comercio, todas.

Art. 629. Bl piloto llevars particularmente y por si un libro
foliado y sellado en todas sus hojas, denominado «Cuaderno de bi-
tacora», con nota al principio, expresiva del nimero de las que con-
tenga, firmado por la Autoridad competente, y en él registrara dia-
riamente las distancias, los rumbos navegados, la variacién de la
aguja, el abatimiento, la direccion y fuerza del viento, el estado de
la atmésfera y del mar, el aparejo que se lleve largo, la latitud y
longitud observada, el nimero de hornos encendidos, la presion del
vapor, el nimero de revoluciones, y, bajo el nombre de «Acaeci-
mientos», las maniobras que se ejecuten, los encuentros eon otros
buques, y todos los particulares y accidentes que ocurran durante
la navegacién. (Art. 692, Cod. 1829; pdrr. 2°, arts. 486 y 487,
alemdn.)

Este libro dehe llevarse constituyendo cada dia un asiento separado
con la fecha y hora correspondiente en que se hiciere, expresando la lon-
gitud y latitud en que se hallare el buque, determinando la altura del sol,
la derrota y la distancia recorrida desde el dia anterior, con expresion de
{a recorrida en todo el viaje.

Para especificar los diversos particulares de que debe constar, segin
este articulo, el asiento del dia, sesacard al margen del libro la palabra
frase que sirva para designar, ya los rumbos navegados, ya la variacion
de la aguja, el abatimienio, \a direccion y fuerza del viento, ya el nimero
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de horuos encendidos, si el buque fuere de vapor, ete., ete., al objeto de
que 4 primera vista pueda el menos versado encontrar y apreciar en su
dia el particular que sea objeto de su investigacion

Bajo el nombre de Acaccimientos debe llevarse —y convendria en libro
aparte,—consignar todas las maniobras que ejecute el barco, y todos las
particulares y accidentes que ocurran en el mismo durante la navegacion,
recomendando nosotros el método y forma que dejamos ya indicada, como.
la mds clara y mds conducente 4 los fines que se propone obtener el le-
gislador, el dia en que deban ser confrontados el libro del capitan, Déiardo
de navegacion, el del piloto, Diario de biticora, y el del maquinista,
Cuaderno de miguinas, para la investigacion y comprobacion de la res-
pectiva responsabilidad de cada uno de los oficiales del buque.

Art. 630. Para variar de rumbo y tomar el mis conveniente al
buen viaje del buque, se pondra de acuerdo el piloto con el capitan.
Si éste se opusiere, el piloto le expondré las observaciones conve-
mientes en presencia de los deméas oficiales de mar. Si todavia insis-
tiere el capitin en su resolucién negativa, el piloto har la oportuna
protesta, firmada por €l y por otro de los oficiales en el libro de
navegacion, y obedecera al capitin, quien serd el finico responsable
de las consecuencias de su disposicién. (Art. 691, Cod. 1829.)

El capitin es el jefe de la nave, segtin declaracion expresa del Codigo
de Comercio, y en cuanto hace relacion 4 su autoridad, el legislador pro-
eura ponerla fuera de toda discusion. Exactamente lo mismo hizo el C6-
digo derogado de 1829, en el art. 691 del mismo.

Cunando acaeciere el caso previsto en el articulo que anotamos, el pi-
Ioto hard, como dice el Codigo, la oportuna protesta firmada por él y por
otro de los oficiales de la tripulacién en el Diario de mavegacidn; pero
obedecerd el mandato del capitdn, que serd el tinico responsable de las
consecuencias de su disposicién.

La protesta debe ser respetuosa y razonada, justificando la razon de
sa existencia, y demostrando los fundamentos nduticos, comerciales 6 de
orden piblico—que detodo puede haber—que aconsejaban la variacion
del rumbo emprendido para realizar el feliz viaje del buque; la opinion
manifestada por los oficiales de la nave, ante quienes debe exponer las ob-
servaciones que su pericia y celo le aconsejen exponer al Capitdn, la ne-
gativa de éste, que no necesita razonar, y en su vista la protesta de que
en obediencia dehida sigue el rambo ordenado por el jefe de la nave, pero
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no acepta responsabilidad slguna de las que pudieran sobrevenir por las
consecuencias que produjere dicha orden, asi al buque como 4 los pasaje~
ros y mercaneias; terminando con la firma suya y del oficial que, segin
Ia ley, debe verificarlo también ;

Si m4s de un oficial del buque quisiere firmar la protesta, zpodrd ha-
cerlo? No vemos en ello inconveniente alguno, siempre que la protesta
no constituya un acto de rebelion, que en todo caso seria penable.

Art. 631. El piloto responders de todos los perjuicios que se
causaren al buque y al cargamento por su descuido é impericia, sin
perjuicio de la responsabilidad criminal & que hubiere lugar, si hu-
biere mediado delito 6 falta. (Nifm, T8, cap. 24, Ord. de Bilbao de
1737; Art. 693, Cdd. 1829.)

La responsabilidad del piloto, como la del capitdn, paede ser crimir.m.I
6 civil, 6 parlicipar de ambas d la vez; por regla general, en todo delito
caben las dos acciones. :

Los mds leves descuidos son penables; la impericia, con mayor moii-
vo, puesto que puede llegar 4 ser considerada como delilo, segun las eir-
cunstancias que en ella concurran.

Art. 632. Serin obligaciones del contramaestre:
1* Vigilar la conservacién del casco y aparejo del buque y en-
cargarse de la de los enseres y pertrechos que forman su pliego de

cargo, proponiendo al capitén las reparaciones necesarias y el re-

emplazo de los efectos y pertrechos que se inutilicen y excluyan.
92 Cuidar del buen orden del cargamento, manteniendo el bu-

que expedito para la maniobra.

3* Conservar el orden, la disciplina y el buen servicio de la tri-
pulacién, pidiendo al capitan las érdenes é instrucciones conve-
nientes, y dandole pronto aviso de cualquier ocurrencia en que
fuere necesaria la intervencién de su autoridad.

4* Designar 4 cada marinero el trabajo que deba hacer & bor-
do, conforme 4 las instrucciones recibidas, y velar sobre su ¢jecu-
cién con puntualidad y exactitud.

5* Encargarse por inventario del aparejo y todos los pertrechos
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del buque, si se procediere & desarmarlo, 4 no ser que el naviero
hubiere dispuesto otra cosa.
Respecto de los maquinistas regiran las reglas siguientes:

1* Para poder ser embarcado como maquinista naval formando
parte de Ia dotacién de un buque mercante, serd necesario reunir
las condiciones que las Leyes y Reglamentos exijan, y no estar in-
habilitado con arreglo 4 ellas para el desempefio de su cargo. Los
maquinistas seran considerados como oficiales de la nave; pero no
ejercerin mando ni intervencién sino en lo que se refiera al apara-
to motor.

2* Cuando existan dos 6 mAs maquinistas embarcados en un bu-
que, hard uno de ellos de jefe, y estardn 4 sus érdenes los demis
maquinistas y todo el personal de las miquinas: tendrd ademis &
su cargo el aparato motor, las piezas de respeto, instrumentos y
herramientas que al mismo conciernen, el combustible, las materias
lubricadoeras, y cuanto, en fin, constituye 4 bordo el cargo del ma-
quinista.

3* Mantendra las miquinas y calderas en buen estado de con-
servacién y limpieza, y dispondra lo conveniente 4 fin de que estén
siempre dispuestas para funcionar con regularidad, siendo respon-
sable de los accidentes 6 averias que por su descuido 6 impericia
se causen al aparato motor, al buque y al cargamento, sin perjui-
cio de la responsabilidad criminal 4 que hubiere lugar si resultase
probado haber mediado delito 6 falta.

4* No emprenderi ninguna modificacién en el aparato motor, ni
procedera 4 remediar las averias que hubiese notado en el mismo,
ni alterars el régimen normal de su marcha, sin la autorizacién
previa del capitén, al cual, si se opusiera &4 que se verificasen, le
expondré las observaciones convenientes en presencia de los demés
maquinistas @ oficiales; y si, & pesar de esto, el capitin insistiese
en su negativa, el maquinista jefe hara la oportuna protesta, con-
signindola en el cuaderno de mAquinas, y obedecerd al capitan,
que sera el Gnico responsable de las comsecuencias de su dispo-
sicién.

5% Dara cuenta al capitin de cualquier averia que ocurra en el
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aparato motor, y le avisara cuando haya que parar las maquinag
por algin tiempo, & ocurra algin accidente en su departamento
del que deba tener noticia inmediata el capitin, enterandole ade-
més con frecuencia acerca del consumo de combustible y materias
lubricadoras.

6* Llevara un libro 6 registro titulado «Cuaderno de miqui-
nas», en el cual se anotardn todos los datos referentes al trabajo
de las maquinas; como son, por ejemplo, el nimero de hornos en-
cendidos, las presiones del vapor en las calderas y cilindros, el va-

¢io en el condensador, las temperaturas, el grado de saturacién del
agua en las calderas, el consumo del combustible,y de materias In-
bricadoras, y, bajo el epigrafe de «Ocurrencias notablesy, las ave-
rias y descomposiciones que ocurran en méiquinas y calderas, las
causas que las produjeron y los medios empleados para repararlas:
también ge indicaran, tomando los datos del Cuaderno de bitdcora,
la fuerza y direccién del viento, el aparejo largo y el andar del bu-
que. (drs. 696 y 697, Cdd. 1829.)

Acnsa una infraccién grave del método seguido por el legislador, en
la redaccion del Codigo, el haber incluido en un mismo articalo las obli=
gaciones del contramaestre y las del maquinista, aunque numerando es-
pecialmente cada una de aquéllas.

El expositor no debe contribuir 4 la confusion del preceplo, y su prin-
cipal mision es el esclarecimiento de lo oseuro 6 dudoso de aquél, y en
tal supuesto, comenzaremos 4 ocuparnos del contramasstre y sus obliga-
ciones con arreglo 4 los preceptos vigentes.

Coniramaestre es un hombre de mar experto ¥ antiguo en el servi-
cio marilimo, examinado en su profesién y colocado en una categoria
superior & todas las clases de la marineria.

En Ja marina de guerra hay contramaestres primeros, segundos y
lerceros; en general, todos son oficiales de mar, y segn el objeto 4 que
estdn destinados asi se denominan: los hay, por tanto, de arsenal, de
construceion, de dique, de recorridos, ete.

En la marina mercante es también oficial de mar, y 'sus atribuciones
ordinarias, la vigilancia inmediata del equipaje, mandar la maniobra bajo

la voz del oficial de guardia 6 por si mismo, en las faenas mecdnicas del
arte ndutico.
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En los casos extraordinarios de ansencia, enfermedad 6 fallecimiento
del capitin y piloto, ¢l sucede por ministerio de la ley en el mando del
buque con todas las atribuciones, obligaciones y responsabilidades del
capitdn, y como 4 tal, se le debe toda la obediencia ya determinada y ex-
puesta.

Para ser contramaestre se requiere: ser espafiol 6 estar naturalizado 6
tener familia en la Peninsula é islas adyacentes.

Haber servido tres campaias sin desercion.

Saber las obligaciones de un oficial de mwar en las faenas marineras
ordinarias y extraordinarias de la navegacion

Ser de notoria probidad, y obtener el correspondiente titulo de la
Autoridad superior maritima del departamento.

Su nombramiento corresponde al naviero, previa propuesta del ca-
pitdn.

Son sus obligaciones, las que taxativamente aparecen en la primera
parte del articulo que arriba dejamos transerito, y de ella resulta:

Que debe vigilar, sobre todo, asi en lo que se refiere 4 la conservacion
y aparejo de la nave, como en el buen orden del cargamento, 4 fin de te-
ner aquélla expedita para la maniobra; mantener la disciplina y buen ser-
vicio en la tripulacion, pidiendo instracciones al capitdn en los casos du-
dosos, y dando cuenta inmediatamente de cualquiera ocurrencia en que
faere necesaria la intervencion de su autoridad; detallar 4 cada marinero
el trabajo que debe realizar 4 bordo, y velar por su ejecucion y eumpli-
miento, y encargarse, bajo invenlario, del aparejo y todos los pertrechos
del buque, si procediere 4 su desarme, 4 no disponer oira cosa el naviero.

Obsérvase, por tanto, que la accion inmediata del contramaestre, con-
densando todas las obligaciones en una sola frase, es, la vigilancia sobre
la nave, el aparejo, la carga y su colocacion, el trabajo de disciplina y
buen estado moral y sanitario de la tripulacién, y cumplir él por su parte
y hacer cumplir 'as ordenes del capitdn.

#* ¥

El maquiniste es un oficial de la nave, pero sin otro mando ni inter-
vencion en ella que en el aparato motor,

No tiene necesidad este oficial de conocer en poco ni en mucho la ndu-
tica en lo que se refiere al mando y direccion de un buque; pero si probar
su suficiencia, con arreglo 4 lo que las leyes y reglamentos exijan, y no
estar inhabilitado para el desempefio de su eargo.

Las obligaciones en su parte tedrica estdn suficientemente expresadas
¥ previstas, y no precisan grandes aclaraciones.
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Respecto de aquellas que se refieren 4 sus relaciones con el capitin,
ha de tener presente que éste esel jefe de la nave, 4 quien quiere el C4di-
g0 se preste absoluta obediencia; asi que ha de darle cuenla inmediata-
mente de cualquier averia y cualquier otro accidente que ocurra en su de-
partamento, ya referente 4 la diseiplina entre sus subordinados, ya de la
clase que fuere.

Como el capitin dirige Ia nave y sabe la direccion que le conviene lle-
varen la marcha, necesita saber el gasto que se hace del combustible y
¢l estado de las mdquinas.

Cuando hubiere discrepancias entre las érdenes del capitdn y las me-
-didas que juzgue conveniente tomar el maquinisia en el aparato motor,
éste hard la oportuna protesta ante los demds magquinistas y oficiales de
la nave, consignindola en el Cuaderno de méquines, y manifestando,
como el piloto, que las responsabilidades que pudieran sobrevenir 4 la
nave, al cargamento, pasajeros y equipaje no serin nunca de su respon-
sahilidad.

La forma de la protesta serd respetuosa y razonada, huyendo en la re-
daceion de cuantas frases pudiesen interpretarse como desacato 4 la au-
thridad del capitin y manifiestas sehales de rebelién, para evitarse ulte-
TIOres y acaso peores consecuencias,

Art. 633. El conframaestre tomar el mando del buque en ¢
de imposibilidad 6 inhabilitacién del capitan y piloto,

as0
asumiendo
entonces sus atribuciones y responsabilidad. (47, 694, Cdd. 1829.)

Nos ha dado cuenta el legislador de las obligaciones del eontramaes-
tre; y cuando ya hemos examinado las del magquinista, un asunto lan ca-
pitante como el de este articulo, referente 4 las facultades de que pueden
las c:rcunsiapcnas reveslir al contramaestre, nos sale al paso. Es de la-
mentar esia falta de método.

: ; : :

Como sobre este particular ya hemos dicho lo conveniente al explicar
la natu.ra]eza y responsabilidades del cargo de contramaestre, 4 dicho co-
mentario nos referimos.

Art. 634. El capitin podr componer la tripulacién de su bu-

que con el niimero de hombres que considere conveniente; y, 4 falta

de marineros espaiioles, podra embarcar extranjeros avecindados

en el pais, sin que su nfimero pueda exceder de la quinta parte de

la tripulacién. Cuando en puertos extranjeros no encuentre el capi-

TOMO II 14
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tin suficiente nfimero de tripulantes nacionales, podr'i't complfatarlhf
tripulacién con extranjeros, con anuencia del Cénsul 6 Autoridades
de marina. ks

Tas contratas que el capitin celebre con los individuos 'de la
tripulacién y demés que componen la dotacién del bllql‘lei'f ae;luj
ce hace referencia en el art. 612, deberan cou%tm.' p:fr Cr:(.‘-ll o
libro de contabilidad, sin intervencién de 1'10ta}'10 6 oscrfu.ano,‘ﬁi:-
madas por los otorgantes y visadas por la Autouf'tld d;,_ nmu;]; Sl,;i
extienden en los dominios espafioles, 6 por los .L-onsu es 6 A Ein S
consulares de Espafia si se verifica en el ex‘n'anje?o. enumel mlu ‘o ,fn
ellas todas las obligaciones que cada uno cont-r(-u_ga y todos 051 f
rechos que adquiera; cuidando aquellas Autoridades de que estas

o 1 ar - Ty i_
(ﬂ)}in_' Ciolle‘-\“ 2y dere (.'-]10:"\' Se COH.“-'.!{_’IIEH de un nlU(‘i.O Cl:‘l (6] } telm
ol - o 5 2

nante que no dé lugar & dudas ni 1'ecla1m’aciones. v
El capitén cuidard de leerles los articulos de este 0 1h01q
les conciernen, haciendo expresion de la lectura en el mismo docu-
men';foe.nieudo el libro los requisitos prevenidos. en el .fu'“f. (?12 y 11.10
apareciendo indicio de alteracién en sus parhflas, hfu’:-:l flelm; lii
cuestiones que ocurran entre el capitiu I}' la t:‘lptfzz{o: :l?e)]wl:ta ;1,8.

contratas extendidas en él y las cantidades entregadas
h‘ﬂé:t(?;aindividuo de la tripulacién podra ex1g.1r 1.11 ca.{'ntan una.
copia, firmada por éste, de la contrata y de la 11q11}(1a019;19‘c?,s31 gsu:;.
haberes, tales como resulten del libro. (in 699, C{Jd.. 1}84 Li)}_e; d‘i
39, ley alemana de 27 de Diciembre de 1872, sobre los hon i

7 . 521, pdrr. 2°, 522 y 523, Cdd. dtaliano.)
mar; AT, ley belga; 521, pdrr. 2°, 522 Y 929,

i de mé e resiente
Del mismo defecto que el anterior, de su falta de método, se res
ste articulo. o e
; Su primera patte es pura y simplemente la expresion d'e Ij; flqcu ;
: i p i i6n, en ausencia tlel navie-
i tn para componer la tripulacion, i
ue tiene el capildn para cor . e
;lo 4 falta de marineros espanoles, con extranjeros, hasta la quinta p
de’ la tripulaci-n, en los puertos de la nacion. S
En puertos extranjeros, con la anuencia del Consul 6 de las /
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des de marina de los mismos, podra completar la tripulacion con extran-
jeros.

Conviene mucho tener presente estas facultades del capitdn eon aque-
llas otras de los articulos 610 al 613, con quienes concuerda el presente.

Para entrar 4 examinar la segunda parte de este articulo, es necesario
que antes sepamos qué es lo que se entiende por tripulacion 6 equipaje
del buque, qué por dotacion del mismo, y el modo y la forma de celebrar
sus contratos los hombres de mar con el naviero ¢ el capitdn en su
nombre,

Entiéndese por tripulacion o equipaje, todas las personas embarcadas
para el servicio de un bugue.

Los ajustes 6 contratos con la tripnlacion pueden ser de varias clases,
pero los mds comunes son cuatro:

1° Ajuste por viaje, que es el que celebra un hombre de mar cuando
alquila sus servicios por cantidad determinada para todo el viaje, cual-
quiera que sea su duracion.

2° Por meses. Entendiéndose por tal, el ajuste que se celebra por todo
el viaje, pero 4 un tanto cada mes.

Estos dos gjustes, son una especie de contrato de locacion y condue-
cidén, porque de ellos resultan alquilados los servicios del hombre de mar
por un precio determinado. Mas euando se fratare de carpinteros, calafa-
teadores, herreros, pintores y cualquiera otro oficio manual, resulta més
claro el contrato de industria, porque de ¢l nace la obligacién de alqui-
lar el obrero su trabajo particalar en el buque y para las necesidades del
buque.

3% A la parte. Por este confrato se promete el marinero formar su sa-
lario con una parte de la ganancia que se obtuviere en la expedicion. Este
contrato es, por su naturaleza, aleatorio; pueden no obtenerse ganancias
en aquella expedicién, y las parles se atienen al resultado, si bien es
cuenta del naviero en ultimo caso la manutencién del equipaje.

4° Al flete. Es aquel en que se estipula que el pago del salario consiste
en determinada parte en las ganancias que se obtuvieren en el transporte
de pasajeros 6 mercaneias.

Por lo general, el 1° y 2° ajuste se usa en las navegaciones de altu-
T2 y en los bugues propiedad de las Compaiiias navieras, y el 3° y 4% en
las tripulaciones de los barcos costeros empleados en el pequeiio comer-
cio de cabotaje y en los buques de pesca; ¥ son, en algin modo, contra-
los de Sociedad en que el naviero pone en el fondo comun su nave y el
hombre de mar su industria para dividir las ganancias que resullen de Ja
empresa en la proporcidn convenida.

Por iripulacion no se entiende la dotacion del bugque; componen
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aquélla los hombres de mar, y ésta todos los individuos que fueren nece-
sarios para la direceion, maniobras y servicio del buque, desde el eapitin
" al paje.

En la dotacion, como hemos visio, hay jerarquias, y sin duda por
eso el Codigo establece por separado las reglas de cada cargo, y luego
las comunes 4 todos los individuos; en la tripulacion no, 6 por lo menos

no existen caracterizadas en ¢l Codigo mercantil.

Ademds de las formas va indicadas de contratar la tripulacion, hay
otras muchas que, si bien carecen de norma fija, en ellas existe manifies-
ta Ia voluntad de obligarse 4 servir y cumplir su deber respectivo en el
buque durante la navegacion: en los barcos de pesca hay verdaderas
curiosidades juridicas en gue importantisimas cuestiones de derecho se
resuelven por principios que, 4 conocerse hien, no asustaria tanto el pro-
hlema social, resuelto, especialmente en lo que se relaciona 4 la lucha en-
tre el capital y el trabajo, por los navieros y los tripulantes de un buque.

La contratacion es libre, segiin el Cédigo de Comercio, y como quiera
que el hombre convenga puede obligarse; pero ha de figurar su obliga-
cion en uno de los libros que debe llevar el eapitdn, en el de Contabili-
dud; cada contrata dehe ser firmada por los otorgantes y visada por la
Autoridad maritima, si se exiendieren en los dominios espafioles.

En su lugar oportuno dijimos lo que nos parecia la autorizacion de
los libros del capitin por las Autoridades de marina, y la preferencia que
ddbamos d Ia Autoridad judicial.

iQué no diremos ahora que la vemos auforizando contratos, facultad
de que carecen hasta los Tribunales de justicial

La comision redactora del Cédigo y los Cuerpos Colegisladores, sin
duda, no se han fijado en tamafo error; de haberse detenido 4 considerar
la naturaleza del acto, estamos seguros que no apareceria tal dislate en él.

Los contratos, cuando se elevan 4 escritura publica, solo se autorizan
por el Notario, segiin la ley, y cuando las partes convienen ante la Auto-
ridad judicial, celebran los que se llaman juicios convenidos; mas por ex-
cepeion de esta ley, la mds opuesta al militarismo, hay contratos gue no
puede antorizar el Notario ni consentir el Juez, y solo es capaz de tanto
un Jefe de marina.

Sin ofensa de tan respefable clase, diremos que tales autorizaciones
son legales, porque asi lo ordena el art. 634 del Codigo, pero no pueden
parecernos juridicas, y mucho menos conformes con la legislacion sus-
tantiva de Espaia.
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¢No era mds natural que, en vez de autorizarlos un Jefe militar, los
aulorizase el Juez municipal? :

Dispone el parrafo 3° del art. 634, que el capitin cuidard de dar 4 co-
nocer los articulos del Cédigo 4 los individuos de la tripulacion; pero
esto supone en todos el conocimiento del idioma espaiiol; y enando sean
extranjeros éstos, jdeberd mediar intérprete, 6 precisard forzosamente que
el contrato esté autorizado por el Génsnl en Espaiia 6 en el extranjero?

Este punto no estd resuelto en el Cédigo, y puede ser causa de nuli-
dad del contrato, por lo que es preciso que el capitdn esté muy sobre avi-
so acerca de este interesante particular.

En las diferencias que ocurran entre el capitdn y el equipaje se esta-
rd 4 lo que resulte del libro de Contabilidad, que hari fe si no presenia in-
dicios de alteracion en las partidas.

8i después de extendida una contrata fuese preciso alterar en ella al-
gna cosa, se formard un nuevo asiento 6 se expresard dicha alteracién

antes de las firmas de los contratantes y de la del Jefe de marina antori-
zante del contrato.

#*il-

Segiiu el art. 521 del Cédigo de Comercio italiano, debe indicarse en
el 7ol la parte de utilidad que llevan las personas del equipaje, y segtin
elart. 522, el contrato de alistamiento del equipaje debe ser hecho por
eserilo, en presencia del Administrador local de Marina 6 del Consul, en
pais extranjero, y ademds debe ser inscrito de oficio ¥y lranscrifo en el
Diario ndutico.

En la ley sobre los hombres de mar alemana, art. 12, se dispone que
en el 7ol del equipaje se exprese después de la filiacion del individuo las
c!dusulas del contrato, y en ellas «la cantidad de alimento y bebidas 4
que diariamente tenga derecho cada uno de los hombres de mar.»

Este precepto; que no consta en el Codigo de Comercio espanol, por
noticias exactas que tenemos, parece que estd en uso ¥y costumbre en los
buques de altura, especialmente en aquellos que viajan 4 las Antillas y

demds puntos de América, mds bien que como obligacion debida, como
precepto higiénieo.




