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Para ferminar los caracteres generales que distinguen al hombre de

mar, diremos que por tal se entiende todo empleado en el servicio de la
nave, ineluso el capitdn.

Art. 635. El hombre de mar contratado para servir en un bu-
que, no podra resecindir su empefio ni dejar de cumplirlo sino por
impedimento legitimo que le hubiere sobrevenido.

Tampoco podra pasar del servicio de un buque al de otro sin
obtener permiso escrito del capitan de aquel en que estuviere.

Si, no habiendo obtenido esta licencia, el hombre de mar con-
tratado en un buque se contratare en otro, serd nulo el segundo
contrato, y el capitin podra elegir entre obligarle & cumplir el ser-
vicio 4 que primeramente se hubiera obligado, ¢ buscar a expensas
de aquél quien le sustituya.

Ademés perdera los salarios que hubiere devengado en su pri-
mer empeiio, 4 beneficio del buque en que estaba contratado.

El capitan que, sabiendo que el hombre de mar estd al servi-
cio de otro buque, le hubiere nuevamente contratado sin exigirle
el permiso de que tratan los parrafos anteriores, respondera subsi-
diariamente al del buque 4 que primero pertenecia el hombre de
mar, porla parte que éste no pudiere satisfacer, de la indemniza-
cién de que trata el parrafo tercero de este articulo. (MNim. 93,
cap. 24, Ord. de Bilbao de 1737; arts. 700, 101 y 702, Cédigo
1829; 28, ley alemana.)

Este articulo coneuerda con los 700 y 701 del Codigo derogado.

Todo individuo que fuere contratado para el servicio de la nave y
que no se presentare en el dia y sitio sehalados con anierioridad o que
despuss de presentado se ausentare, podrd ser perseguido como desertor.

Sin impedimento legitimo, sobrevenido después de celebrar su con-
trato, no puede rescindir su empefio, y el que no se hallare en este caso
serd considerado como desertor.

Sin permiso escrito del capitdn en que estuviere contratado el hom-
bre de mar, no podré pasar al servicio de otro bugue, so pena de nulidad
del segundo contrato y pérdida de los salarios que llevare devengados
en el primer buque. El capitin puede obligarle al servicio 4 que prime-
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ramente se hubiera obligado, 6 en su defecto 4 buscar 4 expensas de éste
quien le sustituya.

La responsabilidad del capitén que admitiere 4 su servieio al hombre
de mar que estuviere contratado en otro buque, es la subsidiaria, que no
pudiere satisfacer aquél, de la indemnizacion 4 que diere lugar su susti-

tucién en el lugar que desempenaba en el primer buque en que se con-
trato.

Art. 636. No constando el tiempo determinado por el cual se
ajusté un hombre de mar, no podré ser despedido hasta la termi-
nacion del viaje de ida y vuelta al puerto de sumatricula. (Aréicr-
lo 103, Cdd. 1829; 324, italiano.)

En la letra, y por consiguiente en el espiritu, existe identidad entre
-este articulo y el 703 del Codigo de 1329,

Lo que dispone el preceplo estd conforme con la idea que preside en
toda contrata.

Asegura los intereses del naviero sin perjudicar los del hombre de
mar, que debe ser previsor y defender ¢ ejercitar su derecho en tiempo,
para fijar un plazo determinado 4 su ajuste.

Art. 637. El capitin tampoco podrd despedir al hombre de
mar durante el tiempo de su contrata sino por justa causa, repu-
tandose tal cualquiera de las siguientes:

1* Perpetracion de delito que perturbe el orden en el buque.

2* Reincidencia en faltas de subordinacién, disciplina 6 cumpli-
miento del servicio.

3* Ineptitud y negligencia reiteradas en el cumplimiento del
servieio que deba prestar.

4* Embriaguez habitual.

5% Cualquier suceso que incapacite al hombre de mar para eje-
cutar el trabajo de que estuviere encargado, salvo lo dispuesto en
el art. 644.

6* La deserciomn. :

Podré, no obstante, el capitin, antes de emprender el viaje, y

sin expresar razoén alguna, rehusar que vaya i bordo el hombre de
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mar que hubiese ajustado, y dejarlo en tierra, en cuyo caso habra.
de pagarle su salario como si hiciese servicio.
Esta indemnizacién saldri de la masa' de los fondos del buque

¥
si el capitin hubiera obrado por motivos de prudencia y en interds
de la seguridad y buen servicio de aquél. No siendo asi, seré de
cargo particular del eapitan,

Comenzada la navegacién, durante éstay hasta concluido el
viaje, no podra el capitin abandonar & hombre alguno de su tri-
pulacidn en tierra ni en mar, 4 menos de que, como reo de algiin
delito, proceda su prisién y entrega 4 la autoridad competente en
el primer puerto de arribada, caso para el capitan obligatorio. (As-
ticulos 104, 705 y 706, Cdd. 1829; 57, 58, 59 y 60, ley alemanas
252 y pdrr. 6° del 270, Céd. francés.)

Asi como el marinero contratado para el servicio de la nave no puede
rescindir su empeno ni dejar de cumplirlo, salvo ~uando le sobreviniere
algiin impedimento legitimo, tampoco puede ser despedido sin causa le-
gitima antes de terminar el tiempo de su conirata.

Esta no debe ser caprichosa y el Codigo las sefala taxativamente;
deben constar en el Diario de navegacion, como comprobante de que no
es ¢l arbitrio 6 voluntad del capitdn el que las impone, sino que es el re-
sultado de hechos sucedidos en el buque é imputables il tripulante des-
pedido.

Por la primera causa basta un solo hecho,para que el capitdn resuelva
la expulsidn del delincuente: para las 2%, 32 y 42 es preciso que se pruehe
la repeticion del hecho; porque no podréd expulsarse del servicio de un.
buque sino al reincidente en la embriaguez, cuyo estado le fuere habi-
tnal.

El naviero no podrd impedir que el capitdn despida al individuo de}
equipaje que hubiese cometido algunas de las faltas que consigna el ar—
ticulo, pues seria injusto que se le obligase 4 conservar sujetos indisci-
plinados en el bugue y que se le exigiera responsabilidad por las faltas y
delitos llevados d cabo por uno 4 quien no podia libremente exigir la.
responsabilidad prevenida en el Codigo de Comereio.

El capitan podrd, sin embargo, y antes de emprender el viaje, rehu-
sar el llevar 4 bordo un hombre de mar v dejarlo en tierra, abonandole
su salario como si hiciese servicio. Si el capitdn tuviere alguna razén de
prudencia 6 motivo fundado en que se interese la seguridad ¥ el buen
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servicio del buque, la indemnizacién saldrd de los fondos del buque. En
otro caso sexd de cargo del capitdn.

Comenzada la navegacidn, durante ¢sta, y ‘hasta concluido el viaje,
no puede el capitdn abandonar 4 hombre alguno como no sea reo de de-
lito en que proceda su prisién preventivamente, en cuyo caso es obliga-
torio para el capitdn el entregarle 4 la Autoridad competente en el pri-
mer puerto de arribada.

Concuerda casi en la letra y en su espiritu con los 704, 705 y 706 del
Cédigo derogado.

Art. 638. Si contratada la tripulacion, se revocare el viaje por
voluntad del naviero 6 de los fletadores antes ¢ después de haberse
hecho el buque 4 la mar, 6 se diere al buque por igual causa dis-
tinto destino de aquel que estaba determinado en el ajuste de la tri-
pulacién, serd ésta indemnizada por la rescisién del contrato, segn
los casos, & saber:

1% Sila revoeacion del viaje se acordase antes de salir el buque
del puerto, se dara & cada uno de los hombres de mar ajustados una
mesada de sus respectivos salarios, ademas del que les corresponda
recibir, con arreglo 4 sus contratos, por el servicio prestado en el
buque hasta la fecha de la revocacién.

2° 8i el ajuste hubiere sido por una cantidad alzada por todo el
viaje, se graduara lo que corresponda & dicha mesada y dietas, pro-
rrateandolas en los dias que por aproximacién debiera aquél durar,
4 juicio de peritos, en la forma establecida por la Ley de Enjuicia-
miento civil; y si el viaje proyectado fuere de tan corta duracién
que se calculase aproximadamente de un mes, la indemnizacién se
fijara en quince dias, descontando en todos los casos las sumas an-
ticipadas.

3° 81 la revocacién ocurriese habiendo salido el buque 4 la mar,
los hombres ajustados en una cantidad alzada por el viaje, deven-
garan integro el salario que se les hubiere ofrecido, como si el viaje
hubiese terminado; y los ajustados por meses percibiran el haber
correspondiente al tiempo que estuvieren embarcados y al que ne-
cesiten para llegar al puerto, término del viaje; debiendo ademés.

¢l capitan proporcionar & unos y 4 otros pasaje para el mismo puer-
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to, 6 bien para el de la expedicién del buque, segtn les conviniere.

4° Si el naviero 6 los fletantes del buque dieren & éste destino
diferente del que estaba determinado en el ajuste, y los individuos
de la tripulacién no prestaren su conformidad, se les abonara por
indemnizacion la mitad de lo establecido en el caso 1°, ademés de lo
que se les adeudare por la parte del haber mensual correspondiente
4 los dias transcurridos desde sus ajustes.

Si aceptaren la alteracién, y el viaje, por la mayor distancia 6
por otras circunstancias, diere lugar 4 un aumento de retribucién,
se regulard ésta privadamente, 6 por amigables componedores en
caso de discordia. Aunque el viaje se limite 4 punto més cercano,
10 podré por ello hacerse baja alguna al salario convenido.

Sila revocacién 6 alteracién del viaje procediere de los carga-
dores 6 fletadores, el naviero tendra derecho 4 reclamarles la indem-
nizacion que corresponda en justicia. (Arts, 707, 708, 709 y 710,
Cdd. 1829; 36, 51, 56, 58, 59, 60 y 63, en relacion. con el 67, ley
alemana; 48 y 55, belga; 528, 529 y 534, (dd. italiano.)

Cuando el viaje se revoca y el buque no se hace 4 la vela, el perjuicio

que se causa & la gente de mar no es tan considerable como en otros
£asos.

No habiendo salido del lugar donde tiene su domicilio la gente de
mar 6 al menos donde residia, pueden hallar con mds facilidad donde co-
locarse para oira expedicion. Sin embargo, como hay lesion para una de
las partes, el Codigo previene los casos y resuelve las indemnizaciones
que ha estimado justas, y en los casos dudosos 6 que nio se pueden prever
ha resuelto que sean los peritos quienes decidan en derecho, y enlos de
discordia los amigables componedores, con arreglo 4 la Ley de Enjuicia-
miento civil.

Es bastante casuislico este articulo para que necesite mayor comento,
y los hombres de mar tienen ya practicas consuetudinarias muy acertadas
y justas que deben tenerse en cuenta, puesto que este articulo viene 4 ser
una ampliacion conveniente del 707 del Codigo de 1829.

Art. 639. Sila revocacién del viaje procediere de justa causa
independiente de la voluntad del naviero y cargadores, y el buque

no hubiere salido del puerto, los individuos de la tripulacién no ten-
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dran otro derecho que el de cobrar los salarios devengados hasta el
dia en que se hizo la revocacion. (drt. T11, Céd. 1829; pdrr. 1°,
art. 48, ley belga; art. 2563, Cod. francés.)

Art. 640. Serén causas justas para la revocacion del viaje:

1* La declaracién de guerra 6 interdiccién del comercio con la
potencia & cuyo territorio hubiera de dirigirse el buque.

2* El estado de bloqueo del puerto de su destino, 6 peste que
sobreviniere después del ajuste.

8* Lia prohibicién de recibir en el mismo puerto los géneros que
compongan el cargamento del buque.

4* La detencién 6 embargo del mismo por orden del Gobierno,
6 por otra causa independiente de la voluntad del naviero.

5* La inhabilitacién del buque para navegar. (drt. 712, Codigo
1829; 57, ley alemana; 49 y 50, belga; 530 y 531, Cdd. italiano.)

Si bien se examina, las causasjustas por las cuales puede revocarse un
viaje son verdaderos casos de fuerza mayor; y aunque el Codigo hubiera
omitido el senalarlas, las expresadas, por tal se hubieran tenido. Es conve-
niente su enunciacion, sin que peque de casuismo, porque asi estin taxa-
tivamente indicadas y no hay lugar 4 dudas.

Todo capitdn previsor debe insertarlas en los coniratos del equipaje,
ademds de las que por las circunstancias especiales del negocio considere
necesario ahadir.

Concuerdan estos arliculos con los 741 y 712 del Codigo de 1829.

Art. 641. Si, después de emprendido el viaje, ocurriere alguna
de las tres primeras causas expresadas en el articulo anterior, serdn
pagados los hombres de mar en el puerto & donde el capitan creyere
conveniente arribar en beneficio del buque y cargamento, segtn el
tiempo que hayan servido en él; pero si el buque hubiere de conti-
nuar su viaje, podrén el capitdn y la tripulacién exigirse mutua-
mente el cumplimiento del contrato.

Ein el caso de ocurrir la causa cuarta, se continuara pagando &
Ia tripulacion la mitad de su haber, si el ajuste hubiera sido por me-
ses; pero si la detencién excediere de tres, quedard rescindido el
empeiio, abonando 4 los tripulantes la cantidad que les habria co-
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rrespondido percibir, segin su contrato, concluido el viaje. Y si ef
ajuste hubiere sido por un tanto el

trato en los términos convenidos,

En el caso quinto, la tripulacién no tendra méas derécho que el
de cobrar los salarios devengados; mas si la inhabilitacién del buque
procediere de descuido 6 impericia del capitén, del magquinista 6
del piloto, indemnizarén 4 I, tripulacién de los perjuicios sufridoss
salva siempre la responsabilidad criminal 4 que hubiere lugar. (A4

tieulo 113, Cd. 1829; 57 Y 58, ley alemana; 49 y 50, belga; 530 3
931, Cdd. italiano.)

Cuando se revoque el viaje por una de las tres causas primeras del ar-
ticulo 640, quedan rescindidos los contratos, y serdn pagados los hom-
bres de mar en el puerto donde, £ juicio del capitdn, le fuere mds conve-
Diente arribar el buque.

El pago debido sers el tiempo que lleven servido en Ia nave.

Pero si ésta hubiere de continuar la navegacion, «capitdn y tripulacion
podrén exigirse el cumplimiento del contrato,» dice el precepto, y no hay
razon para proceder de otra manera; una vez que la navegacion continga,_
el capitin no puede despedir arbitrariamente la iripulacion, ni ésta por su
Voluntad abandonar la nave,

Cuando ocurriere la detencién del buque por orden del Gobierno, ¢
causa independiente de la voluntad del naviero (4 de las consignadas ep
elart. 640), el equipaje devengard la mitad de su haber, si el ajuste hubiera
sido por meses; mas si la detencion excediere de tres meses, queda resein-
dido el empeiio y los tripulantes percibirdn la cantidad que, coneluido el
Viaje, les hubiera podido corresponder, ya si el ajuste fuere por meses, ya
si fuera 4 tanto el viaje.

El legislador reparte la proporcién del dafio sobrevenido entre Ja tri-
pulacién y el naviero, disponiendo que no se pague 4 la primera el totat
convenido en los tres primeros meses; si pasare de este plazo, se rescinde
el contrato, y al disponer se pague lo que correspondiere 4 Ia misma,
€omo si se hubiese terminado el viaje, no se perjudica al naviero, porque
en este caso son mucho mayores los perjuicios que se le siguen.

La gente de mar ajustada por un precio alzado por viaje, sin atender &
su duracion, estd sujeta 4 los casos fortuitos que puedan retardarle y no
puede reclamar aumento de salario.

Quédale siempre 4 la tripulacién el de ser indemnizada por el capi-

viaje, deberé cumplirse el con-
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t4n, maquinista 6 piloto, cuando la inhabilitacion del buque proviniere
‘ - -
de descuido 6 negligencia de cualquiera de ellos.

Art. 642. Navegando la tripulacién & la parte, no .t'eudré. (-le-
recho, por causa de revocacién, demora 6 mayor extensién de vx_a-
je, més que a la parte proporcional que le corresponda en la in-
demnizacién que hagan al fondo comtin del buque las pers?na-s re-s—
ponsables de aquellas ocurrencias. (4rt. 715, Cdd. 1829; 53 y 55,
ley belga; 534, Cdd. italiano.)

El precepto del Codigo es justo. La tripulacidn, en el €350 d_el arhg;.
lo 642—715 del Coédigo de 1829—se considera como una Sociedad 4 la
x . - . 0 P it
que responden los causantes de los perjuicios, por el trastorno de la es
16 iaje.
peculacién del viaj ; I : ,
Pero si el retraso 6 revocacién del viaje lo ocasionare fuerza m;y_m,
la tripulacion no tiene derecho 4 ser indemmizada: en esle caso los a;os
se reputan pérdidas sociales, que afectan, como no puede menos, 4 todos
los socios.

Art. 643. Si el buque y su carga se perdieren totalmente oz
apresamiento 6 naufragio, quedari eminguid? todo derecho, asi
por parte de la tripulacién para reclamar salarm‘alguno, cOmMo por
la del naviero para el reembolso de las anticipaciones hechas. '

81 se salvare alguna parte del buque 6 del cargamento, 6 de
uno y otro, la tripulacién ajustada 4 sueldo, incluso el capitin,
conservara su derecho sobre el salvamento hasta donde aleancen,
asi los restos del buque como el importe de los fletes de la carga
salvada; mas los marineros que naveguen 4 la parte del. flete no
tendran derecho alguno sobre el salvamento del casco, sino sobre
la parte del flete salvado. Si hubieran trabajado para recoger los
restos del buque naufrago, se les abonard sobre el valor de lo sal-
vado una gratificacién proporcionada 4 los esfuerzos hechos y z'l,](ls
riesgos arrostrados para conseguir el salvamento. (Arts. 716 y 717,
Co’dT 1829; 258, 259, 260 y 261, francés; 535, italiano; 56, ley ale-

258
mandg, y 54, belga dif.)
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Varios particulares trata este articulo:
1° La pérdida total del bugue v su cargamento.
2° La pérdida parcial del uno 6 del otro.
mn]tiir;g;?llcjioass.casos resuelve de un modo justo el legislador las diferentes

En el primero, asi la tripulacién como el naviero, pierden, por la ex-
tincion de la cosa, todo derecho; ni éste puede reclamar las anticipaciones
hechas, ni aquélla salario alguno.

En el segundo, la tripulacién ajustada 4 sueldo, incluso el capitdn,
conserva su derecho hasta donde aleancen los restos del buque salvado
6 el importe de los fletes de la mercancia salvada.

Los marineros que naveguen 4 la parte de flete, solo sobre la parte de
éste salvada tienen derecho. Por los trahajos que hicieren para recoger
los restos del buque, se les gratificard proporcionalmente 4 sus esfuerzos
¥y 4 los riesgos que arrostrasen.

Notamos una omision en el articnlo que, 6 es muy sustancial, 6 el Je-
gislador Ia da por resuelia: nos referimos al caso en que el buque nau-
frague 6 sea apresado en viaje de retorno.

Entendemos que el legislador da el asunto por resuelto, pues que
omile ocuparse de este particular, y en tal supuesto, parécenos que esjus-
1o abonar d la tripulacidn la mitad de su salario devengado por el viaje
de ida que se llevé 4 cabo felizmente.

En todo caso, nosolros aconsejaremos que estos incidentes se resuel-
van por amigables componedores, 4 cuyo efecto, el capitdn 6 naviero de-
berian poner en el contrato de la tripulacion una cldusula, en que precep-
tie la obligacion en que estdn las partes, en los easos dudosos 6 inciden-
tes imprevistos en el Codigo, de acudir al veredicto de los amigables
componedores.

Esto es propio de la naturaleza especial del Derecho mercantil y no
va contra ninguna disposicién legal.

Art. 644. El hombre de mar que enfermare no perdera su de-
recho al salario durante la navegacién, 4 no proceder la enferme-
dad de un acto suyo culpable. De todos modos, se supliri del fon-
do comtn el gasto de la asistencia y curacién, & calidad de rein-
tegro.

Si la dolencia procediere de herida recibida en servicio ¢ de-
fensa del buque, el hombre de mar seré asistido y curado por cuen-
ta del fondo comfin, deduciéndose ante todo de los productos del
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flete los gastos de asistencia y curacion. (Arés. 718 y 719, Cddi-
go 1829; 48, 49 y 50, ley alemana; 58 y 59, belga; 537 y 538, C4-
digo italiano.)

Esta doctrina venia consignada en el Cédigo anterior (ari. 718); y
como es de elevada justicia y de estricta moralidad, precisa que la exa—
minemos con alguna meditacion.

El hombre de mar que enfermare durante la navegacion, no pierde s
derecho al salario, si su enfermedad no procede de acto suyo culpable.

La enfermedad que sobrevenga al marino, ya embarcado, y no pro-
cediese de embriaguez habitual, rina, sifilis 6 imprudencia temeraria, ¥
si de actos que ejecutare 4 hordo, con mandalo superior, no es acio cul-
pable suyo y no le hace perder su derecho al salario.

Se lo hace perder la enfermedad por excesos, la herida en tierra, ha-
biendo desembarcado sin orden de sus jefes, y las consignadas, en caso
afirmativo, en el pdrrafo anterior.

De todo ello resulta que las enfermedades comunes adquiridas du-
rante la navegacion no son causa de la pérdida del salario. Pueden ser,
por varias coneausas, ocasion del desembarque del marinero enfermo y de
su coloeacion en un hospital para su asistencia y curacién; pero no d las
expensas de éste, que pereibird su salario inlegro 4 la conclusion del
viaje.

Art. 645. Si el hombre de mar muriese durante la navegacién,
se abonarA 4 sus herederos lo ganado y no percibido de su haber,
seghin su ajuste y la ocasién de su muerte, 4 saber:

Si hubiere fallecido de muerte natural y estuviere ajustado &
sueldo, se le abonara lo devengado hasta el dia de su fallecimiento.

Si el ajuste hubiere sido 4 un tanto por viaje, le corresponde-
ré la mitad de lo devengado, si el hombre de mar fallecié en la
travesia 4 la ida, y el todo si navegando & la vuelta.

Y si el ajuste hubiere sido 4 la parte y la muerte hubiere ocu-
rrido después de emprendido el .viaje, se abonard & los herederos
toda la parte correspondiente al hombre de mar; pero habiendo
éste fallecido antes de salir el buque del puerto, no tendran los
herederos derecho 4 reclamacion alguna.

Si la muerte hubiere ocurrido en defensa del buque, el hombre

de mar sera considerado vivo, y se abonara & sus herederos, con-
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cluido el viaje, la totalidad de los salarios 6 la parte integra de
utilidades que le correspondieren, como 4 los demés de su clase.

En igual forma se consideraré presente al hombre de mar apre-
sado defendiendo el buque, para gozar de los mismos beneficios
que los demas; pero habiéndolo sido por descuido 1 otro accidente
sin relacién con el servicio, sélo percibirdn los salarios devenga-
dos hasta el dia de su apresamiento. (Arés. 270 y 271, Cdd. 1829;
260, parr. 2° y 3°, francés; 51 y 52, ley alemana; 60, belga; pd-
rrafos 2° y 3°, art. 265, Cdd. francés; 539, italiano.)

Ya no se trata de que el hombre de mar enferme, ni de resolver sus
derechos al salario; ya se ocupa el Cadigo de su fallecimiento, y por con-
signiente, del derecho de sus herederos.

El precepto podrd parecer casuistico, pero es previsor y atinado,

Todo hombre de mar sabe que si muriese durante la navegacion de
enfermedad natural, sus herederos tienen derecho 4 lo que hubiere gana-
do y no percibido de su haber, segiin su ajuste. y que si falleciere en de-
fensa del buque, se les abonard, concluido el viaje, 1a totalidad de sus sa-
larios 6 la parte integra de las utilidades que le correspondiere como 4 los
demds de su clase.

Estd en su interés—y en caso contrario le perjudicari —evitar que so
fallecimiento sobrevenga gor descuido 1 olro accidente sin relacion con
el servicio, y nada mds moral ni mds justo que estas prescripciones, en
que se solidifican, por medio del contrato, los intereses legitimos del tra-
bajo con los del capital.

El Codigo no tiene disposicion expresa sefialando quién ha de determi-
nar las excepciones contenidas en los articulos 643 y 644, ya respecto de
la calificacion de la enfermedad, ya de las circunstancias deterininantes
de las mismas y sus efectos ulteriores, segiin el mismo; pero en el espiri-
1 de Ia ley estd, ya que no en su leira, que el capitdn con la oficialidad

y medicos del buque, si los tuviere, constituidos en jurado especial, sean
los que determinen y gradien la responsabilidad de los casos de asisten—
clay curacion, y de las causas y efectos de los fallecimientos de los hom-
bres del equipaje.

Estos acuerdos entendemos que deben constar en el 4570 de navega-
£idn, inscritos por todos los deliberantes, para después poder ser exigi-
dos los derechos que de tales asientos resnltaren.

No eonsideramos como ejecutorio el fallo que sobre tales asuntos diere
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1a oficialidad del buque, sino, por el contrario, revisables ante el Poder
Judicial, en la forma, tiempo y lugar que procediere.

Art. 646. El buque con sus méaquinas, aparejo, pertrechos y
fletes, estarén afectos 4 la responsabilidad de los salarios devenga-
dos por la tripulacién ajustada 4 sueldo ¢ por viaje, debiéndose
bacer la liquidacién y pago en el intermedio de una expedicion &
otra. (Art. 722, Cdd. 1829; 191, pdrr. 6°, francés.)

Emprendida una nueva expedicién, perderan la preferencia los
créditos de aquella clase procedentes de la anterior.

El buque estd afecto 4 la responsabilidad de los salarios devengados
por la tripulacion, mientras no se emprenda una nueva expedicién, en
cuyo caso pierden su preferencia.

Mas conviene tener en cuenta que esta responsabilidad es a 6%, en la
‘venta judicial del buque, segin el art. 580, con quien éste concuerda.

Art. 647. Lios oficiales y la tripulacién del buque quedaran
libres de todo compromiso, si lo estiman oportuno, en los casos si-
guientes:

1% Si antes de comenzar el viaje intentare el capitin variarlo,
6 si sobreviniere una guerra maritima con la Nacién & donde el
buque estaba destinado.

2° Si sobreviniere y se declarare oficialmente una enfermedad
epidémica en el puerto de destino.

3° Si el buque cambiase de propietario 6 de capitén.

Cualquiera de los tres casos expresados en el arl. 647 es causa bas-
tanie para romper el contrato; asi lo determina el Cadigo, pero ha de ser
antes de comenzar el viaje. Una vez emprendido éste, y adquiridas las
noticias del articulo, en cualquiera de los puertos de arribada 4 donde lle-
gare, si se cambia el rambo del buque, en los dos primeros easos, y en el
tercero, si volviere al puerlo de su matricula, como haya lugar 4 los ca-
50s prefijados, el contrato no puede rescindirse; salvo si, por causa de
guerra, ni tripulantes ni eapitdn pudieren navegar juntos ni un solo mo--
mento mds.
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Art. 648. Se entendera por dotacién de un buqm-z el conjm-ltcr
de todos los individuos embarcados, de capitan & paje, necesar?s
para su direccion, maniobras ¥ servicii:, y por .lo tanto estz.i;?sn
comprendidos en la dotacién la tripulacién, los pl}oto§, .maqujl
gos de 4 bordo no especificados; pero no

tas, fogoneros y demis car, e
Lo viduos que el buque llevare de

lo estarén los pasajeros ni los indi .
transporte. (Pdrr. 1°, art. 521, Céd. italiano.)

Todas las personas que esién 4 bordo, necesarias para.laddlrecmgg,
i : or do-
maniobras y servicio del buque, constituyen lo que se entiende p

tacion de un bu jue. s :
Ni los pasaje;os ni los individuos que el buque llevare de transporie,.

no pueden ser incluidos en la dotacion de un bugque.
SECCION CUARTA
DE LOS SOBRECARGOS

Art. 649. Los sobrecargos desempenaran 4 bordo las funcio-
. s s b oot At
nes administrativas que les hubieren conferido el naviero o los ca

A l o § DO
: 3 pera nes un h.
{._Ja.d01 es, 1]651:11{1-:& léL Cuent&- ¥ razon ([e SU8 operaciones en I

5 ismas. ci ias y requisitos exigidos al de
que tendré las mismas circunstancias y |

contabilidad del capitin, y respetaran a és?eﬁ en( ;%ns a_t)rﬂ'?ucmnes-
como jefe de la embarcacion. (drts. 123 y 7.2') Co_ri’-. 1829.) ik
Tuas facultades y responsabilidad del capitan ce_n‘a.n COI'I' ap :
sencia del sobrecargo, en cuanto 4 la parte de administracion -1eg1-
timamente conferida & éste, subsistiendo para todas 1as_ggest1(e;11;'s
que son inseparables de su autoridad y empleo. (drt. 724, Codi
29, .
ga;.it. é50. Seran aplicables 4 los sebrecargo? tOda.Sgla? fhsl?;-
siciones contenidas en la seccién segunda del Tm'tulo 3 - 1111):;Ct0:-
sobre capacidad, modo de contratar y responsabilidad de los
res. (Art. 126, Cdd. 1829.) ; ; wtak
Art. 851. Los sobrecargos no podrén hacer, s autor

P'- P 3 el B l 1a.
g I D d &
O l.CtO expreso negocio al( uno PO cue ta P! opia urante su v
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je, fuera del de la pacotilla que, por costumbre del puerto donde
se hubiere despachado el buque, les sea permitido. (Art. 727, C4-
digo 1829.)

Tampoco podrén invertir en el viaje de retorno mis que el
producto de la pacotilla , 4 no mediar autorizacién expresa de los
comitentes. (Art. 728, Céd. 1829.)

Sobrecargo, es el sujeto que en los buques de eomercio lleva 4 su eni-
dado y responsabilidad las mercaderias 6 los efectos que forman los ear-
gamentos.

El sobrecargo lo nombra, por regla general, el naviero, para quelleve
solamente la parte de responsabilidad que le corresponde por la adminis-
tracion del buque; pero también los cargadores pueden nombrarlo, como
delegado especial, para que cuide exclusivamente de la conservacion y
venta de las mereaderias que han ecargado y de la compra de otras para el
retorno.

Cuando los cargadores hubieren lomado 4 su enenta todo el flete,
entonces se encarga también de recibir los pasajes y el flete de los que
van en-el buque y de los que han hecho cargamentos parciales; cuando
asi no hubiere sido, el naviero 6 el capitdn son los que pueden verifi-
carlo.

El sobrecargo nombrado por el naviero debe ejercer sobre la nave y
el cargamento la parte de administracién, sin entrometerse en las atribu-
ciones del capitdn, que en todo lo demis sigue siendo el jefe de la nave.

El sobrecargo se obliga con el naviero 4 los cargadores, como un man-
datario se obliga con su mandante. No se precisan conocimientos nauti-
cos, y puede hasta carecer de ellos; pero si e obligan las disposiciones
contenidas en la seceién segunda del tit, III, 1ib. I, sobre eapacidad,
modo de contratar y responsahilidad de los factores.

El mandato del sobrecargo acaba, por regla general, con la llegada
del buque al puerto de su matricula, si en contrario nada se hubiere dis-
puesto en el contrato escrito; 4 lo que en esta forma se dispusiere, habran
de atenerse las partes.

El Codigo prohibe, aun con mayor razén 4 los sobrecargos que 4 los
capitanes, el negociar por su cuenta, sin autorizacign 6 pacto expreso,
fuera de la yacotilla, segiin costumbre del puerto de donde procediere el
buque.

La responsabilidad del capitin en lo referente 4 las mercancias 6 al

flete, cesa, y sélo responde del uso de las facultades que son inseparables
4 su autoridad y empleo.




