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giin caso puede creerse autorizado para retenerla; la ley le presta medios
eficaces para cobrar su flete y demds gastos con la preferencia sefialada.
en el precepto.

De este modo, la justicia se administra por quien corresponde, y no-
por el interesado en el asunto.

Art. 666. El capitin podri solicitar la venta del cargamento
en la proporcién necesaria para el pago del flete, gastos y averias
que le correspondan, reservindose el derecho de reclamar el resto
de lo que por estos conceptos le fuere debido, si lo realizado por la.
venta no bastase 4 cubrir su crédito, (Art. 626, ley alemana; 18,
belga; 579, Cdd. italiano.)

El reconocimiento de este derecho del capitdn, es consecuencia logica
de la preferencia de la obligacion reconocida en el art. 665.

Art. 667. Los efectos cargados estaran obligados preferente-

.

mente 4 la responsabilidad de sus fletes y gastos durante veinte
dias, & contar desde su entrega 6 depdsito. Durante este plazo, se
podra solicitar la venta de los mismos, aunque haya otros acreedo-
res y ocurra el caso de quiebra del cargador 6 del consignatario.

Este derecho no podré ejercitarse, sin embargo, sobre los efec-
tos que después de la entrega hubiesen pasado 4 una tercera persona
sin malicia de ésta y por titulo oneroso. (Art. 798, Cdd. 1829; 626
y 627, ley alemana; 80 y 81, belga; 807 y 308, Cdd. frances.)

Pedido el depdsito por el capitn, deniro del plazo de veinte dias,
puede solicitar la venta de las mercancias, que durante él estdn obligados
prefereniemente al pago del flete y demds gastos.

Subsiste esta preferencia, aunque quebrase el cargador 6 el consigna-
tario y hubiere otros acreedores, reservandose el capitin el derecho de
reclamar el resto de lo que por dichos conceptos le fuere debido, si lo rea-
lizado por la venta no bastare 4 cubrir su crédito.

Mas este derecho no podrd ejercitarse sobre los efectos que, después de
ser desembarcados por el capitdn 'y hecha la entrega al consignatario,
fueren adquiridos por un tercero que desconociera el débito preferente que
tenian las mercancias 6 las hubiere adquirido por titulo oneroso.

Estas excepeiones solo se podran presentar cuando el capitdn fuere

de fletamento 4 la cabida que ten

designada en su matricula, no tol

2 por 100 entre la manifestada ¥ la que tenga en realid
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negligente; pues teniendo facultad para pedir el depésito judicial, una vez

heci];? es_te.l, no hay quien pueda ignorar su derecho preferente
privilegio del fletante sobre las merca ]
(art. 798) duraba treinta dias;

extinguido y se convierte la d

; reancias en el Codigo de 1829
en este, veinte; pasado el término, queda
euda en un erédito ordinario.
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1f‘r{f}ve este arl{culo tres particulares importantes:

;]0 Que el consignatario no fuere hallado

2 Que se negare 4 reeibir el cargamento.

'l;n ambos casos, el Tribunal
posito, ¥ dispondra la venta de a
de los fletes y gastos.

O

3% Que los efectos depositados ofr
tades de conservacion ¥y custodia.

En casos tales, el Tribunal acor
tados.

» & instancia del capitdn, decretard el de-
quella parte que se necesilare para el pago

ecleren riesgo de deterioro o dificnl-

dard la venta de los géneros deposi-

§ 2°

De los derechos y obligaciones del fletante.

Art. 66 ; 5 it4

9. El fletante 6 el capitan se atendra en los contratos
ga el buque, 6 4 la expresamente
erindose més diferencia que la de
ad.
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el buque puede conducir, atendido su arqueo, indemnizarén, 4 los
cargadores & quienes dejen de cumplir su contrato, los perjuicios
que por su falta de cumplimiento les hubiesen sobrevenido, segin
los casos, 4 saber:

Si ajustado el fletamento de un buque por un solo cargador, re-
sultare error 6 engafio en la cabida de aquél, y no optare el fletador
por la rescisién, cuando le corresponda este derecho, se reducira el
flete en proporcién de la carga que el buque deje de recibir, de-
biendo ademés indemnizar el fletante al fletador de los perjuicios
que le hubiere ocasionado.

Si, por el contrario, fueren varios los contratos de fletamento, y
por falta de cabida no pudiere embarcarse toda la carga contrata-
da, y ninguno de los fletadores optare por la rescisién, se dara la
preferencia al que tenga ya introducida y colocada la carga en el
buque, y los demés obtendrén el lngar que les corresponda segin
el orden de las fechas de sus contratos.

No apareciendo esta prioridad, podran cargar, si les conviniere,

4 prorrata de las cantidades de peso ¢ extensién que cada uno haya

contratado, y quedari el fletante obligado al resarcimiento de dafios
Y perjuicios. (Arés. T4T y 751, Cdd. 1829; 712, 13 y 14, ley belga;
290, Cdd. francés; 562, italiano.)

Ni el capitdn ni el naviero ¢ fletante pueden ajustar mds carga que
la cabida que tuviere senalada el buque en su matricula, ¥ 1o le serd to-
lerable mds diferencia que el 2 por 100 entre la manifestada y la que to-
viere en realidad.

En este caso el error es leve y no es exigible por ello responsabilidad
alguna al capitdn. :

Pudiera suceder que por error se hubiere desi gnado mayor cabida al
buque en su respectiva matricula, y por ello tampoco podrd exigirsele
responsabilidad al capitdn, pero si 4 los que, segun la legislacion mariti-
ma, resultasen autores de tal error.,

La responsabilidad del capitin es exclusiva cuando admitiere mis
carga de la declarada en la matricula del buque.

N

primer inciso de este articulo y no huelga ninguna precaucion. Se trata

10 es asunto baladi, sino de suma importancia, el que se trata en el
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de un viaje en que, ademds de los riesgos naturales, es de suma precision
prever toda clase de acontecimientos.

Del engaiio pueden resultar dos acciones 4 favor del fletador; la civil
en todos los casos, la criminal en algunos.

La civil estd determinada expresamente en los incisos 2°, 3° y 4°.
Todo capitdn 6 fletante que contrata menor carga que la que el buque
puede conducir, indemnizard 4 los cargadores 4 quienes dejare de cum-
plir su contrato todos los perjuicios que su falta de cumplimiento les ori-
ginase, teniendo en cuenta cuando el fletamento de un buque fuere he-
cho por un solo cargador y resultare error ¢ engafio en la cabida del bu-
que, y el fletador no optare por la rescision del contrato:

1° Que el importe del flete convenido se reducir4 en proporeién de la
carga que el buque dejare de recibir.

2° Que el fletante tiene la obligacion de indemnizar al fletador los per-
Juicios que le hubiere ocasionado.

En la indemnizacion de perjuicios, la ley no distingue y tampoco de-
bemos distinguir nosotros; y por consiguiente, entendemos que foda cla-
se de perjuicios que le ocurrieren al fletador por la falta de cumplimien-
to del contrato de fletamento, le son abonables por el fletante.

Cuando fueren varios los contratos de fletamento, y por falta de cabi-
da no pudiere embarcarse toda la carga y ninguno de los fletantes optare
por la rescision del contrato, se dard la preferencia:

1° Al fletador que tuviera ya introducida y colocada la carga en el
buaque.
2% Los restantes, segun el orden de fechas de sus contratos.

Obsérvese como teniamos gran razén al condenar las malas pricticas
de los que celebran el contrato de fletamento verbalmente, en oposicion
manifiesta con los preceptos terminantes del Codigo; ¢eémo se graduard
el derecho de preferencia al fletamento, si no se celebrare este contrato
por eserito y en la forma adoptada por el legislador?

Para este caso, sin duda, dispone el precepto que no apareciendo la
prioridad—sin duda por la omision del contrato eserito,—podrdn cargar
tos fletadores 4 prorrata las cantidades de peso 6 extension que cada uno
haya contratado.

Este. en verdad, es un remedio equitativo, pero no estrictamente jus-
to: no habria necesidad de él, si el contrato de fletamento se hiciera, en
todos los casos, como ordena el Codigo.

Art. 670. Si, recibida por el fletante una parte de carga, no
encontrare la que falte para formar al menos la tres quintas partes
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de las que puede portear el buque, al precio que hubiere fijado,
podré sustituir para el transporte otro buque visitado y declarado
& proposito para el mismo viaje, siendo de su cuenta los gastos de
trasbordo y el aumento, si lo hubiere, en el precio de flete. Si no
le fuere posible esta sustitucion, emprendera el viaje en el plazo
convenido; y no habiéndolo, & los quince dias de haber comen-
zado la carga, si no se ha estipulado otra cosa. (4. 755, Cédi-
go 1829.)

S1 el dueio de la parte embarcada le procurase carga & los
mismos precios y con iguales ¢ proporcionadas condiciones & las
que aceptd en la recibida, no podréa el fletante 6 capitin negarse &

aceptar el resto del cargamento; y si lo resistiese, tendri derecho

el cargador 4 exigir que se haga 4 la mar el buque con la carga
que tuviera a bardo.

La subrrogacién de buque es una gracia que se concede al fletante,
pero sélo en el caso de no haber podido reunir los tres quintos de carga
en fletamentos parciales.

Este privilegio es odioso, como todos, y no debe extenderse 4 otros
¢asos ni & mayor plazo que el senalado en el articulo.

Si el dueno de la parie embarcada le procurase earga 4 los mismos
precios y con iguales 6 proporcionadas condiciones 4 las que aceptd en la
recibida, no podrd el fletante 6 capitdn negarse 4 aceptar el resto del car-
gamento, dice el precepto; y si abonase todo el flete del buque, ¢podria
obligar al capildn 4 que se hiciera 4 Ia mar? Enfendemos que si, porque
realmente no hay caso desde que el flete estd asegurado para el fletante.

Revelan todos estos preceptos, pero en particular el art. 670, un ver-
dadero desconocimiento del estado real y positivo de la marina mercante
y hasta de su naiuraleza y condiciones en la actualidad.

Las lineas de vapores, establecidos para los puertos mds importantes
del mundo, parece que no existen para el legislador, y sélo se ocupa d2
la antigna navegacion de vela, que si bien existe alguna, no es ni la mas
numeresa ni la de mayor cabida. :

El procedimiento seguido por las grandes empresas de navegacio
no da lugar hoy 4 casos como los consignados en este articulo, y revela
4 primera vista la gran deficiencia de nuestro Derecho maritimo mer-
cantil.
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Art. 671. Cargadas las tres quintas partes del buque, el fletan-

te no podri, sin consentimiento de los fletadores 6 cargadores, sus-
tituir con otro el designado en el contrate, so pena de constituirse
por ello responsable de todos los dafios y perjuicios que sobreven-
gan durante el viaje al cargamento de los que no hubieren consen-
tido la sustitucion. (Arfs. 754 y 157, Cdd. 1829; 295, francés.)

Art. 672. Fletado un buque por entero, el capitin no podra,
sin consentimiento del fletador, recibir carga de otra persona; y si
1o hiciere, podré dicho fletador obligarle & desembarcarla y & que
le indemmice los perjuicios que por ello se le sigan. (Ari. 68, en re-
lacidn con el 66, ley belga; 563, Cdd. italiano.)

Cuando varios fletasen un bugue y llevaren ya cargadas las tres
quintas pactes del mismo, el fletante no podrd sustituir con otro el fletador
designado en el contrato y que atin no hubiese llevado su carga 4 bordo,
y si lo hiciere, se constituird responsable de todos los dafios y perjuicios al
cargamento de los que no hubieran concertado la sustitueion.

El legislador prevé, sin duda, el caso en que delerminada carga pue-
da ser dafiosa y perjudicial 4 la de los otros cargadores, y como por la na-
turaleza especial de las mercancias han podido concertarse varios para
fletar el buque con géneros que no se perjudicasen mutuamente, y el
fletante quisiere sustituir 4 alguno 6 alguros que cargaren mercancias
que no les convinieren, para este caso sanciona que no podrd verificarlo
sin consentimiento de los primeros fletadores, 6 en otro saliendo respon-
sable 4 los dafios y perjuicios que sobreviniere al cargamento durante el
viaje. Entendiéndose que los danos y perjuicios no han de provenir de
otra causa que la taxativa y determinada en el art. 671.

Cuando un huque se fletare por entero por un cargador, éste es el due-
fio y goza del uso de aquél por todo el tiempo que durare el flelamento, ¥
no puede el fletante recibir carga de otra persona; y si lo hiciere, sufrird
las consecuencias que determina el Codigo.

Art 673. Seran de cuenta del fletante todos los perjuicios que
sobrevengan al fletador por retardo voluntario del capitdn en em-
prender el viaje, segin las reglas que van prescritas, siempre que
fuera requerido notarial 6 judicialmente & hacerse & la mar em
tiempo oportuno. (Ari. 756, Cdd. 1829; 83, ley belga; 295, Cidigo
francés; 569, italiano.)
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‘ Para que pueda tener lugar la indemnizacion de perjuicios por retardo-
‘oluntflr{o del capitin en emprender el viaje, es necesario que preceda el
requerimiento notarial 6 judicial, sefialados en el articulo, en tSeminos de-
que si el fletador se descuidare de hacerlo en tiempo, m; tendrd accion
afgun? para reclamar dicha indemnizacién. jCudl ser el tiempo preciso?
Ll esnp.ulado en la poliza de fletamento, sin prorrogas ni cortapisas !li;.-
convertirian el retraso del capitdn en una novaciénoespeciai del con,trg.t
en lo relati}'o 4 la salida del puerto por convenio ticito. .

‘ L‘as perjuicios 4 que se refiere el art. 673 comprenden, no sélo las
pérdidas que esperimentase el fletador, sino también las ganancias de que-
se le privara; ejemplo: | i

Pérdidas. Se consideran como tales las averias que sufrieren los gé--
neros por causa de la detencion, 6 si hubiesen perecido 4 resultas ds; ung
tormenta 6 -de un incendio dentro del mismo puerto, rada ¢ bahia )

Ganancias de que se viere privado el fletador. Si llegando los géneros.
al puerto de su destino pasada la época de su buena venta no url?ere s -
carse de ellos toda la utilidad que sin el retardo se hubiere rIc)}du id .
precisare realizarlas 4 menor precio. g

Art. 674. Si el fletador Ilevase al buque mas carga que la con-
tratada, podra admitirsele el exceso de flete con a.rr:orlo al precio
estipulado en el contrato, pudiendo colocarse con bu:na estiva sin
perjudicar & los demés cargadores; pero si para colocarla hubiere
de faltarse 4 las buenas condiciones de estiva, debera el capitin re-
chazarla, 6 desembarcarla & costa del propietario. (Art. 760, Cds-
g0 1829; 288, pdrr. 2°, y 293, francés.) :

Del mismo modo el capitin podré, antes de salir del puerto
echar en tierra las mercaderias introducidas & bordo clandestina.-’
mente, 6 portearlas, si pudiera hacerlo con buena estiva, exigiendo.
Pf)l: razon de flete el precio mas alto que hubiere pactado en aquel
n’a]e. (Art. 161, Cdd. 1829; 88, ley belga; 288, pdrr. 1°, Céd. fran-
cesy 569, italiano.)

E]‘ fletador no puede obligar al capitin 4 recibir més cantidad de mer—
cu.dferlas que la expresada en la poliza de fletamento: pero si pudiere ad-
mitirla el eapildn con buena estiva—sin compromeger la seguridad def
hugue, en buen sitio, guardando equilibrio—y sin perjudicarba los demas.
rargadores, podrd admitir el exceso de flete, y en caso contrario, debe re-
chazarla ¢ desembarcarla 4 costa del pmpielz;ric. !
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Pudiera ocurrir—y esto es por cierto una manifestacion de que no so~
bra la buena fe en el comereio—que el fletador introdujera & bordo clan-
destinamente algunas mercancias; en este caso, el capitdn, antes de salir
del puerto, debe echarlas en tierra, y puede también portearlas, si pudiera
hacerlo con Buena estiva, exigiendo por razon de flete el precio mds alto

que hubiere pactado en aquel viaje.

Art. 675. Fletado el buque para recibir la carga en otro puer-
to, se presentars el capitan al consignatario designado en su con-
trato; y si no le entregare la carga, dard aviso al fletador, cuyas

instrucciones esperard, coiriendo entre tanto las estadias conveni-
das, 6 las que fueren de uso en el puerto, si no hubiere sobre ello

pacto expreso en contrario.

No recibiendo el capitan contestacién en el término necesario
para ello, hara diligencias para encontrar flete; y si no lo hallare
después de haber corrido las estadias y sobreestadias, formalizara
protesta y regresaré al puerto donde contratd el fletamento.

El fletador pagari el flete por entero, descontando el que haya
devengado por las mercaderias que se hubiesen transportado 4 la
ida y & la vuelta, si se hubieran cargado por cuenta de terceros.

Lo mismo se observara cuando el buque fletado de ida y vuelta
1o sea habilitado de carga para su retorno. (Arts. 166 y 167, Cddi-
go 1829; 568, 569, 570 y 571, ley alemana; 82, belga; 287, pdrra-
fo 2°, y 294, pdrr. 2°, Céd. francés; 568, italiano.)

Llegado el bugue al puerto donde debe recibic la carga, el capitdn se
presentari al consignatario y se la exigir4; si no se la entregare, telegra—
grafiard al fletador, y aunque el texto no lo previene, si su espiritu; de~
berd el capitdn hacer constar, por acta notarial. su presentacion al con-
signatario, y las razones que éste expusiere para no dar la carga.

Entretanto, corrersn las estzdizs convenidas en el contrato de fleta~
Juento, si se hubieren pactado; y si no, las que fueren de uso en el puerto.

Si el fletador no contestare en el término necesario—las estadias con-
venidas 6 de uso en el puerto—el capitdn buscard flete por los medios
usaales, adoptando; con preferencia, la mediacion de un corredor intér—
prete de navios, el cual entregard al capitin un cerlificado de la carga
proporcionada, 6 negaliva en su caso, para que en su dia se pruebe la ges~
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lién encomendada al capitdn, y el descuento que debe hacerse al fletador
en ¢l flete que tenia contratado.

Terminado el plazo de las estadias y sobreestadias, el capitin formu-
lard protesta notarial, en que notificar al consignalario la imposibilidad
en que se halla de esperar mds tiempo en el puerto, y la obligacion que
tiene el fletador de pagar el importe de todos los dafios y perjuicios que
Por su causa se hubieren ocasionado al naviero 6 fletante.

.Igual procedimiento se observard cuando el buque haya sido fletado
de ida y vuelta, v para ésta no fuese oportunamente habilitado.

Metodizando el precepto, resultars: -

: l_° Llegada del buque al puerto y presentacion del capitdn al consigna-
ario.

o - . s
2_ Entrega por éste de la carga convenida 6 manifestacién en con-
trario.
AL . - 5
4 Acta nolarial de lo expuesto por el consignatario en este caso.
0 - i £ -l
i_ Aviso al fletador y espera de sus érdenes por el capitdn, en el puerto,
€l tiempo necesario, las estadias convenidas 6 en uso.
2 £ ) i ;
5° Admisién de carga 4 bordo, mediante Corredor intérprete de navios;
certificado de éste.

&b Protesta notarial de lo acaccido, por el eapitan, y notificacion al con-
signatario
Como las consecuencias del caso previsto por el legislador pueden en-
volver muchas responsabilidades, ya para el flelante como para el fletador,
es de suma necesidad el estricto cumplimiento de cuanto antecede, para
que la razon y el derecho de cada una de las paries no pueda en ningtin
10aso oscurecerse y los pleitos. no surjan.

Art. 676. Perderh el capitan el flete & indemnizara 4 los carga-

dores siempre que éstos prueben, aun contra el acta de reconoci-

miento, si se hubiere practicado en el puerto de salida, que el bu-

que no se hallaba en disposicién para navegar, al recibir la carga.
- TTQ ’ - ’ - -

(4rt. 779, Céd. 1829; 297, francés; 560, ley alemana; 95, belga;

971, Cdd. italians.) :
La prueba de que el buque estaba inservible para la navegacion, 4 pe-

sar del acta de reconocimiento del buque, demosirard probablemente eo-

mlS_lf)_n de un delito, y sin perjuicio de lo que el Tribunal sentenciare, el
capitdn perderd el flete ¢ indemnizars 4 los cargadores.

Art. 677. Subsistira el contrato de fletamento si, careciendo el

ART. 677) LIBRO IL.—TITULO III 251

capitan de instrucciones del fletador, sobreviniere durante la nave-
gacién declaracién de guerra 6 bloqueo. En tal caso el capitin de-
bera dirigirse al puerto neutral y seguro mas cercano, pidiendo y
aguardando ordenes del cargador, y los gastos y salarios devenga-
«dos en la detencién se pagaran como averia comin.

Si por disposicién del cargador se hiciere la descarga en el
puerto de arribada, se devengaré por entero el flete de ida. (Ar-
Heulos 778 y T4, Céd. 1829; 91 y 92, ley belga; 300, Cdd francés;
572, dtaliano.)

Art. 678. Si transcurrido el tiempo necesario, 4 juicio del Juez
6 Tribunal, para recibir las 6rdenes del cargador, el capitin conti-
nuase careciendo de instrucciones, se depositara el cargamento, el
cual quedari afecto al pago del flete y gasto de su cargo en la de-
mora, que se satisfardn con el producto de la parte que primero se
venda.

Si después de haberse emprendido el viaje sobreviniere declaracién de
guerra 6 blogueo, el fletador no puede pretender la rescisién del contrato
de fletamento. El capitdn se dirigird al puerto neutral mds seguro y mas
cereano, pidiendo y aguardando ordenes del cargador. Si éste ordenase la
descarga en el puerto de arribada, se devengara por entero el flete de ida.
El de vuelta, annque estuviere contratado, no se podrd exigir.

La declaracion de guerra 6 el bloqueo, son acaecimientos de fuerza
mayor, ajenos 4 entrambas partes, y 4 ninguna les pueden ser imputa-
bles.

Cuando arribare 4 puerto neutral el capitén aguardando las érdenes
del cargador, los gastos y salarios devengados se pagardn como averia
comun.

Transcurrido el tiempo nacesario, segin el Tribunal, para que el ea-
pitdn reciba las ordenes del cargador, sin haberlas recibido, pedird el ca-
pitdn al Juez, con sujecion 4 lo dispuesto en los articulos 2147 al 2150 de
la Ley de Enjuiciamiento civil de la Peninsula, y 2108 al 2411 de la de
Cuba y Puerto Rico, segiin fuera la matricula del bugue, y lugar del acto
el deposito del cargamento, cumpliéndose, ademds, en todas sus partes
el articulo que comentamos.
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§ 3°
De las obligaciones del fletador.

Art. 679. El fletador de un buque por entero podrs subrrogar

el ﬂete en h e 4 €
tOdO 0 en parte 4 los PIR-ZOS que mas le convinier n, sin
7

que el capitin pueda negarse 4 recibir 4 bordo la carga entregada

POf‘ (Iios se;.gundos fletad ores, siempre que no se aiterenalas condti)cio -

1;:; ::13 primer ﬂeFamento, ¥ que se pague al fletante la totalidad
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é(_,dm?;z:mil que se establece en el articulo siguiente. (ArDt. ,758,
« 49245 563, ley alemana; 72, belga.)
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que el naviero pueda oponerse 4 ello, ni el capitin negarse 4 re-

cibir 1a carga. si
€4, siempre que se observaren toda ici
s las con i
das en ¢l contrato de fletamento. e

Art.
5 u:‘; 680.- El fletador que no completare la totalidad de la car-
L o
que se obligs 4 embarcar, pagara el flete de la que deje de car-

gar, 4 menos ita i
) que el capitin no hubiere tomado otra carga para com

letar :
_Pletar el cargamento del buque, en cuyo caso abonar el primer fle-

tador las diferencias si i
S cias si las hubiere. (Art. 759. Cdd. 1829-
s oy ( , Lod. 1829; 287 y 288,

: Es iy justo que el fletador pague en este
Ehglswqu? a leo viene obligado por el contralo, y
n 1as diferencias i
= mnvenieﬂcffeierlmaa que hubl.ere, cuando con su consentimiento y por
1a el capitdn admitiere carga 4 bordos; porque conira la vo.

ll]lllad ¥y cony e 1 lali{] el Gai 0 ]] lede ad!llilll
J enencia del pril €T ﬂ i
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3 itdn I ?
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caso el flete por entero,
es equitativo que se le

Art. i :
It 681. Si el fletador embarcare efectos diferentes de los que
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manifesté al tiempo de contratar el fletamento, sin conocimiento del
fletante 6 capitin, y por ello sobrevinieren perjuicios, por confisea-
cién, embargo, detencion @ otras causas, al fletante 6 & los carga-
dores, responderé el causante con el importe de su cargamento, y
ademas con sus bienes, de la indemnizacién completa 4 todos los
perjudicados por su culpa. (Arf. 162, Cod. 1829; 564, ley alemana;
994, Cdd. francés.)

Art. 682. Si las mercaderias embarcadas lo fueren con un fin
de ilicito comercio y hubiesen sido llevadas & bordo 4 sabiendas del
fletante 6 del capitin, éstos, mancomunadamente con el duefio de
ellas, seréin responsables de todos los perjuicios que se originen &
los demés cargadores; y aunque se hubiere pactado, no podran exi-
gir del fletador indemnizacién alguna por el dafio que resulte al
buque. (Art. 163, Céd. 1829; 564, ley alemana; 294, Céd. francés.)

Supone el Codigo que no se harfa el contralo de fletamento cuando no
fuere de objetos de licito comercio, y prevé el caso de que el fletador, sin
conocimiento del fletante, introdujera en el buque efectos que ocasionaren
perjuicios 4 éste y 4 los demds cargadores; y sanciona por el art. 681, que
ol causante de todos los dafios que sobrevinieren responda con el importe
de su cargamento y ademds con sus bienes de la indemnizacion completa
4 todos los perjudicados por su causa.

El legislador va mis adelante en sus previsiones, y determina que
cuando el fletante 6 el capitin sean complices, con el cargador, del delito
de contrabando, sean mancomunadamente responsables de todos los per-
juicios que originaren d todos los eargadores; pero los damos que se
originen al buque, aunque asi estuviere pactado, no podran ser indempi-
zados.

El pacto que se hiciere entre el fletante y el fletador, de que éste haya
de pagar 4 aquél el daio que le sobreviniere por causa de contrabando,
no tiene valor alguno; nadie puede ganar una aceion por su delito. Nemo
ez delicto consequi potest actionen.

Por consiguiente, si la nave fuere apresada 6 embargada por razon del
contrabando, 6 en su huida ¢ resistencia quedare derrotada por los bugues
guardacostas, no podrd obligar el capitin al fletador, contrabandista y

complice suyo, 4 que le alione las perdidas que le sobrevinieren.

Art. 683. En caso de arribada para reparar el casco del bugque,
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mas eargadores. (Art. 765, Cdd. 1829; 581, ley alemana; pdrr. 42,
artieulo 15, belga; art. 293, Cdd. francés; 564, italiano.)

Son fletamentos & carga general aquellos en que el fletante admite
mercancias 4 bordo 4 todos cuantos fletadores se las quisieren entregar
para conducirlas con su buque d punto determinado.

Algunas veces suele ser éste el punto de llegada 6 arribo, que tiene
por tinico objetivo el viaje; otras los diferentes puertos de escala fque
hubiere en la ruta que pensare y publicare seguir con la nave.

En cualquiera de estos casos, el fletante senala el dia de la partida
del puerto y la antelacion con que deben hallarse las mercancias 4 bor-
do, 4 condicion de que si para dicho plazo no ha completado la carga que
necesita levar, el contrato de fletamento puede anularse.

Es, pues, este contrato condicional, y claro estd que lo es para el
fletante y para el fletador; se diferencia del fetamento puro, en que en
éste, como ya hemos podido observar, las partes se obligan mutuamente
sin ninguna restriccion, fijandose el dia de la salida del buque, con arre=
glo d lo convenido y suscrito por ella, en la poliza de fletamento; y en el
de carga general, 1a obligacion es condicional, puesto que 6 no se fija el
dia de la salida, 6 si se fija, solo serd exigible esta circunslancia si estu-
viere heeho el cargamento, y sino lo estuviere, el fletador ni puede obli-
gar al fletante 4 la salida de la nave del puerto, ni puede exigirle dafios ¥
perjuicios por el retraso.

En este caso, 6 mds bien, siempre que lo juzgare conveniente 4 sus
intereses, puede el fletador recoger sus mercancias del buque; pero antes
de emprender el viaje debe desembarcarlas 6 trasladarlas 4 otro buque
cualquiera, previo el pago de medio flete, gastos de estivar y reestivar y
los perjuicios que por esta causa originare d los demds cargadores.

Claro nos parece el texto del Codigo en lo que se refiere al pago del
medio flete y gastos de estivar y reestivar; y 1o dudoso, en nuestro con-
cepto, la clase y naturalesa de los perjuicios que debe abonar el fletador
que descargare sus mercancias; pero como las suposiciones pudieran per-
mitir algunas dudas, diremos que los perjuicios 4 que se refieren las ul-
timas frases del articulo, son «unicamente aquellos que lo originaren
por el mejor arreglo de las mercancias que continuaren en ¢l buque y las
averias que por su traslado de una parte 4 otra del mismo sobrevinie-
ren en el momento; pero en ningtin caso los que e refieren & la mayor
tardanza en la salida del buque por el desembarque de Sus mercancias.»

Todos los fletadores & carga general saben que 1a naturaleza especial
del contrato, es, que ¢l buque no se hard 4 la vela hasta que estuviere

completamente cargado, y todos saben que pueden desembarear sus mer-




