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cancias antes de emp render el viaje el buque; no hay lugar 4 indemniza-
cion de gaslos por ejercer una de las condiciones del eontrato, por todos
conocidas y sabidas,

Este articulo es el 765 del Codigo de 1829, si bien muy mejorado en
su redaccion y mas juridico en todas sus partes que aquel de donde pro-
cede, y responde 4 la naturaleza mercantil en gran manera.

Art. 686. Hecha la descarga y puesto el cargamento 4 dispo-
sicién del consignatario, éste debers pagar inmediatamente al ca-

pitin el flete devengado y los demds gastos de que fuere responsa-
ble dicho cargamento.

La capa debera satisfacerse en la misma proporcién y tiempo
que los fletes, rigiendo en cuanto 4 ella todas las alteraciones y mo-
dificaciones 4 que éstos estuvieren sujetos.

Cuando no se hubiere verificado el pago anlicipado del flete, se s:-
tisfard 4 la entrega de las mercancias con los demds gastos de que fine-
Ten responsables.

Lo mismo sucederd con Ia capa, que como indemnizacion se debe sa-
tisfacer al capitdn.

Art. 687. Los fletadores y cargadores no podrén hacer, para

o
el pago del flete y demés gastos, abandono de las mercaderias ave.
riadas por vicio propio 6 caso fortuito.

Proceders, sin embargo, el abandono si el cargamento consis-

tiere en liquidos y se hubieren derramado, no quedando en los en-
Vases sino una cuarta parte de su contenido. (4rt. 617, ley alema-
na; 17, belga; pdrr. 2°, art. 981, Cdd. italiano.)

Cuando el cargador se hubiere obligado 4 pagar el flete en mercar-
€ias, en éstas pagard; pero lo general es que se verifique en metalico ann
cuando nada especialmente se conviniere, y el abandono de las merca-
CIas en ningin caso sustiturd 4 la obligacion de pagar en efectivo. El ca-
pitdn cuando, contra lo previsto en el Codigo, hubiere de cobrarse el
flete en mercaderias, procurari venderlas judicialmente, v side ellas no
obtaviese lo suficiente , podr4 exigir el resto al cargador.

El Cédigo permite abandonar al capildn, por el

flete, los liquidos cu-
¥as vasijas hayan perdido mds de la earta parte d

€ su contenido. Esta
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Si el fletamento se hubiere ajustado por meses, pagaran los fle-
tadores el importe libre de una mesada, siendo el viaje & un puer-
to del mismo mar, y dos si fuere 4 mar distinto.

De un puerto & otro de la Peninsula é Islas adyacentes, no se
pagara mas que una mesada.

" Bi para reparaciones urgentes arribase el buque durante el

viaje 4 un puerto, y prefirieren los fletadores disponer de las mer-
caderias.

Cuando la dilacién no exceda de treinta dias, pagarén los car-
gadores por entero el flete de ida.

Si la dilacién excediere de treinta dias, sélo pagaran el flete
proporcional 4 la distancia recorrida por el buque. (Art. 164 y si-
guientes, Cdd. 1829; 571, 577 y 640, ley alemana; T3, pdrr. 4° del
7, 84, 85 y 86, belga; 288, C4d. francés; 551,552, 562 y D64, ita-
liano.)

Los casos senialados en este articulo no son, como el lector observard,
sino la compilacion de las causas ya seialadas en otros articulos anterio-
res de los que regulan el contrato de fletamento que ya dejamos comen-
tado en su lugar respectivo; si 4 lo expuesto se agrega que el precepto-
es claro y laxativo, se justificard que manifestamos nuestra conformidad
con el método seguido acerca de este particular por el legislador.

Art. 689. A peticién del fletante podrs rescindirse el contrato
de fletamento:

1° Si el fletador, cumplido el término de las sobreestadias, no-
pusiere la carga al costado.
En este caso el fletador deberd satisfacer la mitad del flete pac-
tado, ademés de las estadias y sobreestadias devengadas.
2° Si el fletante vendiere el buque antes de que el fletador hu-
biere empezado 4 cargarlo, y el comprador lo cargare por su
cuenta.

En este caso el vendedor indemnizara al fletador de los perjui-
cios que se le irroguen.

Si el nuevo propietario del bugue no lo cargare por su cuenta,,
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se respetara el contrato de fletamento, indemnizando el vendedor
al comprador, si aquél no le instruyo del fletamento pendiente al
tiempo de concertar la venta. (Ar7s. 581, 582, 583 y 586, ley ale-

Mand.)

Tgualmente que en el anterior nos ocurre eon el presente articulo, y 4
lo dieho nos referimos.
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Y 4% ley alemana; 221 y 401, pdrr. 1°, Cdd. francés; 552, ita-
liano.)

Art. 692. Quedar4 rescindido parcialmente el contrato de fle-
tamento, salvo pacto en contrario, y no tendrs derecho el capitan
més que al flete de ida, si, por ocurrir durante el viaje la declara-
cidn de guerra, cerramiento de puertos 6 interdiccién de relacio-
nes comerciales, arribare el buque al puerto que se le hubiere de-
signado para este caso en las instrucciones del fletador. (drt. 772,
Cod. 1829; 636, pdrr. 6°y T°, ley alemana; 299, Céd. framceés;
593, italiano.)

En el Codigo de 1829 no existia un parrafo especial en que se venti-
lase la rescisién totai 6 pareial del contrato de {letamento, y aun cuando

no haya grandes innovaciones en el precepto, es preferible el método
adoptado en el presente,

De los pasajeros en los viajes por mar.

Es novedad, y digna, por cierto, de aplauso, este parrafo en el Dere-
cho maritimo mercantil de Espaiia.

_Desde 1829, las relaciones humanas han tomado un desarrollo gran-
disimo, y lo que antes era un accidente de la vida, hoy es, ademas de
hecho frecuente, necesario complemento del modo de ser la sociedad
de hoy.

El viaje comercial, el cientifico, el de recreo, son ya medios habitna-
Ies_.'i todos 6 la mayor parte de los cindadanos, y el comiin de las gentes
recibe de ellos imponderable beneficio Y grandisima cultura, que favorece,
en ultimo easo, al desarrollo del progreso; fin positivo de todas las rela-
ciones humanas.

Lo que ayer apenas si se realizaba, hoy es una precision ineludible, y
del hecho ha nacido el derecho; asi, pues, sino es de extrafiar la omisié;l

de este particular en el Codigo de 1829, hubiera sido falta indisculpable
enel de 1885.

Nuestro Codigo ha segnido en ello las inspiraciones modernas, y tiene
muchos puntos de contacto con el Cadigo alemdn ¢ italiano.
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Art. 693. No habiéndose convenido el precio del pasaje, el Juez
6 Tribunal le fijard sumariamente, previa declaracién de peritos.

Serd muy dificil el caso previsto en este articulo, porgue lo general es
que las casas navieras anuncien los precios de pasaje en carteles piblicos,
por medio de anuncios en la prensa, y los consignatarios en sus respecli-
vos despachos tengan los precios 4 la vista del paiblico; mas para lo im-
previsto, el precepto no huelga, porque limita los abusos de las empresas
el fletante, y regula las genialidades del viajero el jfefador, 6 la declara-
cion del perito sancionada con arreglo 4 derecho por el Juez 6 Tribunal:

Art. 694. Si el pasajero no llegare 4 bordo 4 la hora prefijada,
6 abandonare el buque sin permiso del capitin cuando éste estuviere
pronto 4 salir del puerto, el capitin podra emprender el viaje y exi-
gir el precio por entero. (Are. 667, ley alemana; 127, belga; nibm. 1°,
art. 588, Cdd. italiono.)

Este articulo concuerda con el 667 del Cadigo alemdn y el caso 1° del
583 italiano, y puede dividirse en dos obligaciones:
12 El pasajero estd obligado 4 estar 4 bordo 4 la hora prefijada para sa-
lir del puerto. -
22 No puede abandonar el buque en los puerlos 4 que éste arribare, sin
permiso del capitdn.
La sancién de estos dos preceplos es que el capitdn, en defecto de las
antedichas obligaciones del pasajero, podrd emprender el viaje sin 6l y
exigirle el precio del pasaje por entero.

Art. 695. El derecho al pasaje, si fuese nominativo, no podra
transmitirse sin la aquiescencia del capitdn 6 consignatario. (Ar-
ticulo 665, ley alemana; 120, belga.)

Como el fletante puede tener responsabilidad si admitiere 4 sabiendas
un pasajero con nombre supuesto, el Cédigo reconoce su derecho cuando
el pasaje fuere nominativo—que lo es siempre en lo general —4 que se so-
licite su aquiescencia para su transmision.

No puede entenderse el articulo como prohibitive de la iransmisién en
absoluto, sino de la transmision sin la aquiescencia del capitdn 6 consig-
natario,

El Codigo alemdn, art. 625, resuelve el caso en igual forma.
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Art. 696. Si antes de emprender el viaje el pasajero muriese,
sus herederos no estaran obligados 4 satisfacer sino la mitad del
pasaje convenido. (Pdrr. 1°, art. 688, ley alemona; pdrr. 2°, ar-
ticulo 128, belga; mim. 2°, art. 583, Céd. italiano.)

Si estuvieren comprendidos en el precio convenido los gastos de
manutencién, el Juez 6 Tribunal, oyendo & los peritos silo estim?t-
re conveniente, sefialard la cantidad que ha de quedar en beneficio
del buque.

En el caso de recibirse otro pasajero en lugar del fallecido, no
se deber abono alguno por dichos herederos.

Observamos en los dos articulos que anteceden, y en este mismo, 6 un
desconocimiento de la realidad de las cosas, 6 falta de precision en el len-
guaje. : :

Dedtcese de ellos, que el flete del pasajero se paga despnés de.reallzada
el pasaje, y esto no es lo que sucede, puesto que el pago es previo; por lo
que, 4 nuestro juicio, el precepto quiere significar que si no se !mb:ere
satisfecho con antelacion, se observard lo que dice el Codigo, y sise hu-
hiers abonado como es prictico y corriente, devolverd lo que proceda el
fletante. 3

Por eso entendemos que al fallecimiento del pasajero correspondffrsi
4 sus herederos, de no haberse pagado el flete, abonar la mitad del pre!:_w;
pero si estuvieren comprendidos en el mismo los gastos de mangtencmn,
los peritos, con la sancion del Juez 6 Tribunal, sehalaraq la cantidad que
ha de quedar en beneficio del buque; y si se hubiere satisfecho el ﬂ_ei:e v
los gastos de manutencion, el fletante devolverd 4 10s herederos del viajero

premuerto la cantidad que, con arreglo 4 lo expuesto, 1;5 qcrrespond iere.

1o nataral es que los consignatarios cobren el pasaje mc!u.yeudo los
gaslos anticipadamente; ésta es al menos la costumbre lTlE['E}:llllll. :

El art. 668 del Codigo alemdn—segundo pdrrafo—previene aderf_ms,
«que si durante el viaje desistiere el viajero del conlratg, o le acaeciere
alguno de los accidentes referidos, desistimiento voluntario del viaje, en-
fermedad 6 fallecimiento, deberd pagar el pasaje integro »

El Codigo espanol nada previene sobre el particular, pero es costum=
bre que en tales casos el pasaje se abone integramente. _

El Codigo italiano, art. 586, previene que la nave ﬁeta_da exclusiva—
mente para el transporte de pasajeros, debe cenduc-ir]os‘dlreclamente al
puerto de su destino, haciendo tan s6lo las escalas anunciadas en el con-
trato 6 que sean de uso comin,
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Tgnal preseripeion hace sobre el particular el Cédigo espanol mds ade-
1ante, y sin duda alguna prosperaria ante los Tribunales espanoles una
demanda de indemnizacion de dafios y perjuicios contra el capitin que no
<condujere 4 los pasajeros al puerto de su destino, con sujecion 4 las esca-
las determinadas en el contrato de flelamento.

Art. 697. Siantes de emprender el viaje se suspendiese por
culpa exclusiva del capitén 6 naviero, los pasajeros tendrin derecho
4 la devolucién del pasaje y al resarcimiento de dafios y perjuicios;
pero si la suspension fuera debida & caso fortuito 6 de fuerza mayor
o 4 cualquier otra cansa independiente del capitin 6 naviero, los
pasajeros solo tendrén derecho & la devolucién del pasaje. (dr-
ticulo 129, ley belga; nim. 3°, art. 583, Cdd. italiano.)

Si el viaje no se emprendiere en la fecha determinada por culpa ex-
clusiva del capitan 6 naviero, los pasajeros tienen derecho 4 la devolucion
del pasaje y al resarcimiento; pero en los casos de fuerza mayor, y por tal
debe tenerse la detencion de la salida en un vapor correo por orden del
Gobierno, no cabe, en nuestro concepto, ni devolucién del pasaje, ni in-
demnizacion de danos y perjuicios.

Cuando ocurriere un caso fortuito que inutilizare la nave, los pasa-
Jeros solo tendrin derecho 4 la devolucion del pasaje; mas si el naviero
les preparase oiro buque en que realizar el viaje de iguales condiciones
que el inutilizado, por equidad parécenos que no deberia ser exigible el
precio.

Asi lo disponen el art. 669 y el parrafo 3° del 672 del Codigo alemdn,
¥, 4 nuestro entender, con sumo conocimiento de la materia.

Art. 698. En caso de interrupcion del viaje comenzado, Tos

pasajeros solo estardn oblizados & pagar el pasaje en proporcién

4 la distancia recorrida, y sin derecho & resarcimiento de dafios y

perjuicios si la interrupcion fuere debida 4 caso fortuito 6 de faer-
za mayor, pero con derecho 4 indemnizacién si la interrupeién
consistiese exclusivamente en el capitin. Si la interrupcién proce-
diese de la inhabilitacién del buque, y el pasajero se conformase
con esperar la reparacién, no podré exigirsele ningfin aumento de
precio del pasaje, pero sera de su cuenta la manutencién durante
la estadia.
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En caso de retardo de la salida del buque, los pasajeros tienen
derecho 4 permanecer 4 bordo y 4 la alimentacion por cuenta del
buque, 4 menos que el retardo sea debido 4 caso fortuito 6 de fuer-
za mayor. Si el retardo excediera de diez dias, tendrén derecho
los pasajeros que lo soliciten 4 la devolucién del pasaje; y si fuera

debido exclusivamente 4 culpa del capitan ¢ naviero, podran ade-

mis reclamar resarcimiento de dafios y perjuicios.

El buque exclusivamente destinado al transporte de pasajeros
debe conducirlos directamente al puerto 6 puertos de su destino,
cualquiera que sea el namero de pasajeros, haciendo todas las es-
calas que tenga marcadas en su itinerario. (Art. 672, ley alemana;
32 y 126, belga; 586, pdir. 1°, y 587, Cdd. italiano.)

Varios son los casos resueltos por este articnlo, inspirados, sin duda
alguna, en los Codigos alemdn € ilaliano, como luego veremos.

Tnlerrupcion del vigje. Si fuere por causa mayor, no tienen obliga-
cion los viajeros de satisfacer al fletante dafos y perjuicios; pero si la
ocasionare exclusivamente el capitdn, los viajeros lienen derecho 4 la
indemnizacidn.

Mas si la produjera la inhabilitacion del buque, no se podrd exigir
anmento de precio al pasajero, pero serd de cuenta dé éste la manutencién
durante este dia, si se conformase con esperar la reparacion de la nave.

Lo resuelto por el Codigo alemdn, segin el art. 674 del mismo, es
que ninguna de las partes se debe indemnizacion en los casos de enfer-
medad, accidente personal y de guerra, que considera como de fuerza
mayor; criterio idéntico al del legislador espafiol.

No sucede asi en el caso de inhabilitarse temporalmente la nave, en
euyo caso el mismo Cdédigo alemdn (art. 672) dispone gue el pasajero
debe integro el precio del pasaje, aun cuando no espere la terminacion
de la carena del bugue; mas en el caso de esperar las reparaciones, dehe
el fletante proporeionarle alojamiento, sin tener por esto derecho 4 in-
demnizacion de ninguna clase, y ademds continuar proveyendo & su ali-
mentacion.

Retardo en la salida del bugue. Los pasajeros en todos los casos, he-
cha excepcion del fortuito y- de la fuerza mayor, tienen derecho 4 per-
manecer 4 bordo y 4 la alimentacién por cuenta del buque hasta los diez
dias; terminado dicho plazo, si lo solicitan, tienen derecho 4 la devolu-
¢ion del pasaje.

El articulo no distingue, mas parécenos de justicia que la devolucion
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se haga deduciendo lo que fuere debido por el tiempo y distancia recorri-
dos. Este criterio es el adoptado por el Codigo alemdn y resuelto por el
art. 633 del mismo.

‘Pero zi el retardo fuere debido exclusivamente al capitdn, no habrd
distincion posible, y éste deberd abonar al pasajero, dafos y perjuicios.

Tomada del Codigo alemdn es también la obligacion terminante del
1ultimo pdrrafo de este articulo, y por tanto, el buque destinado al trans-
porte de pasajeros debe conducirlos directamente al puerto opuesto de
su destino, haciendo todas las escalas que tiene marcadas en su itinerario.

Esto mismo es lo que venia realizindose en el derecho consuetudi-
nario.

Art. 899. Rescindido el contrato antes 6 después de empren-
dido el viaje, el capitin tendré derecho & reclamar lo que hubiere
suministrado 4 los pasajeros. (Art. 671, pdrr. 3°% ley alemana.)

Es equitativo el preceplo y nada tenemos que comentar ni que oponer.

Art. 700. En todo lo relativo 4 la conservacion del orden y
policia 4 bordo, los pasajeros se someteran 4 las disposiciones del
capitan, sin distineion alguna. (A#rt. 666, ley alemana; 123, belga.)

El capitdn es el jefe de la nave; lo hemos dicho diferentes veces, tan-
tas cuantas ha sido preciso para confirmar el preceplo.

El art. 666 del Codigo alemdn dispone que el pasajero estd obligado
4 somelerse d todas las ordenes del capitin respecto 4 la policia de la
nave, que en resumen es lo mismo que dispone este articulo.

Art. 701. La conveniencia 6 el interés de los viajeros no obli-
gardn ni facultardn al capitin para recalar ni para entrar en pun-
tos que separen al buque de su derrota, ni para detenerse, en los
que deba 6 tuviese precision de tocar, mas tiempo que el exigida

por las atenciones de la navegacién.

En el buque no hay mds antoridad que el capitin, ni mds interés que
el colectivo, ni otro proposito que cumplir el fin y objeto del viaje; y
como pasajeros y capitdn han de cumplir el contrato de fletamento, no
hay conveniencia ni interés superior al de todos, de antemano estipulado,
convenido y suscrito.




266 CODIGO DE COMERCIO (arT. 701

Este es el espiritn del articulo, que hallamos fundamental y justo.

Art. 702. No habiendo pacto en contrario, se supondrd com-
prendida en el precio del pasaje la manutencién de los pasajeros
durante el viaje; pero st fuese de cuenta de éstos, el capitin tendra
obligacion, en caso de necesidad, de suministrarles los viveres pre-
cisos para su sustento por un precio razonable. (Art. 121, ley bel-
ga; 588, pdrr. 1°, Cdd. italiano.)

Es una obligacion del capitin suministrar los viveres precisos 4 los
pasajeros, cuando en el pasaje no estuviere comprendida la manuteneion;
pero lo general es que si lo esté.

Art. 703. El pasajero serd reputado cargador en cuanto 4 los
efectos que lleve & bordo, y el capitdn no responderd de lo que
aquél conserve bajo su inmediata y peculiar custodia, 4 no ser que
el danio provenga de hecho del capitin 6 de la tripulacion. (dr-
ticulos 673 y 674, ley alemana; 122, belga; 589, pdrr. 2°, Céd. ita-
liano.)

El pasajero es responsable, directa y exclusivamente, de los efectos
que lleve 4 bordo, de las infracciones que cometiere con relacién 4 lo
dispuesto en la legislacion de aduanas, sanidad, ete., etc., y especial-
mente responsable de la conservacion de aquellos que guarde bajo su in-
mediata y peculiar custodia. El capitdn no responde sino de los que le
entregase el pasajero y de los danos que él 6 la tripulacion ocasionaren.

El pasajero tiene 6 no derecho de transportar efectos & bordo, segin
contrato con el naviero, y 4 la poliza y sus respectivas estipulaciones
habrd que atenerse para resolver las dudas.

El Codigo alemdn, en su art. 673, dice, «que el pasajero no liene que
pagar nada aparte del precio del pasaje por el transporte de los efectos
que puede llevar con él 4 bordo, segin el contrato, salvo si expresamen-
te se conviniere lo contrario.»

Algo parecido 4 esto creemos que falta en nuesiro Cédigo, para
que no se deba 4 una gracia lo que procede en derecho.

Art. 704. El capitan, para cobrar el precio del pasaje y gas-

tos de manutencién, podra retener los efectos pertenecientes al pa-

sajero, y en caso de venta de los mismos, gozara de preferencia so-
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bre los demés acreedores, procediéndose en ello como si se tratase
del cobro de los fletes. (drt. 675, ley alemana; 124, belga; 589,
pdrr. 2°, Céd. italiono.)

A diferencia de lo que ocurre con la carga, el capitin puede retener
los efectos pertenecientes al pasajero para cobrar el precio del pasaje y
gastos de manutencion.

Si para hacer efectivo uno 1 otros fuere precisa la venta de aqué!l?s,
gozara de preferencia el capitin sohre los demds acreedores. El deppsuo
y la venta deben hacerse judicialmente. Creemos, 4 pesar de oste a_ruculo,
que 1o serd muy frecuente el caso que preceptua, porque lo corriente es
que el flete de pasajeros se pague previamente, segin costumbre de las
empresas maritimas.

El Cédigo alemdn, art. 673, reconoce en el fletante el derecho de
prenda sobre los efectos que el pasajero lleve 4 bordo para e_l pago del
precio del pasaje, pero parécenos que uno y otro Codigo se ajusian paco
4 la realidad de las cosas.

Art. 705. En caso de muerte de un pasajero durante el viaje,
el capitan estard autorizado para tomar respecto del cadaver las
disposiciones que exijan las circunstancias, y guardard cuidadosa-
mente los papeles y efectos que hallare & bordo pertenecientes al
pasajero, observando cnanto dispone el caso 10 del art. 612 4 pro-
posito de los individuos de la tripulacion. (Art. 676, ley alemand;
125, belge.)

Igual 6 muy parecida obligacion supone al capidn el art. 676 del
Codigo alemdn. ‘

Ademis de lo que dispone el caso 10 del art. 612 del presente Codi-
go, el capitan debe cumplir cuanto previene la Ley de Registro eivil re-
comendada por nosotros en su respectivo lugar.

Debe también poner & buen recaudo y cuslodia todos los papeles y
pertenencias del individuo de la tripulacion que falleciere en el bm‘]ue,
formando inventario detallado de todo ello, con asistencia de los testigos
(pasajeros, ¢ en su defecto tripulantes) que hubiere 4 mano.

* -
E o
Terminado cuanto dispone el Codigo referente al contrato de fleta,
mento, 4 continuacion insertamos el siguiente modelo de poliza de fleta-
mento, no del todo perfecta, aunque si bastante bien hecha.




