CODIGO DE COMERCIO

Agencia de .....

POLIZA DE FLETAMENTO.

En la civdad de..... d..... din / 0
Sty dia, del mes de..... de mil ocho-

Bl capitin. ... dela matriculs de ... de porle. . ... al presente
anclado en..... Puerto..... lo cede é flete. . .. para ¢l viaje que se
expresard, con los pactos y condiciones Stguientes: s

1° Promete el capitin tener su bugue apto y bien aparejado, sang
gqagrzzm y costados y provisio de todo lo necesarip para empr:mder

1

2° Se obliga al cilado capitdn. .... siendo empero obligacidn del
S8r Flelador ¢ hacer conducir y entregar lo curge al costado del buque
y hacerla recibir tambicn en. .. .. Puerto delg descarga del costado g,’ef
cilado buque, franco de todo gasto para el caprfin. e

3" Deberd el expresado capitin proveerse de lo necesario para la bue—
mg ;ésézw _d;;J £argo yf e.ngmrlo & us0 Y costumbre de buen marinero, $in
colocar ningune parte de cargae enci e
i e il g cima de especie alguna, de lastre de

4° Luego que el capitin haya recibido el cargo & sw bordo, firmard los
correspondientes conocimienlos y se pondrd en sequida & la veln (permi-
ticndolo el tiempo) para ir direclamente. ... sin locar en pamj; alguno
durante el viaje, d menos de necesidad precisa. g

5° Comcede el capitin al  Sr  Fletador. . . .. de estadias pare car-
sary {Zescm'gaa.- en dichos parajes, empezando éstos ¢ correr el din inme-
diato 4 su admision & libre plitica y halléndose el bugue apto para reci-
bir y entregar la carga; & mds concede. . ... dizs de sobreestadins si
fuesen necesarios, pagdindosele. . . . bor cada uno de los que se consy-
wiieren.

6" Deberd el capitdn consignarse con su buque en

7" Bl Sr. Fletador se obliga & hacer satisfacer al nombrado capi-
lin por flete de dicho bugque después de hecha Jiel y buena enirega {{e;‘
cargo en a tenor de los conocimientos y en el mismo punto en que
o'ros buques de igual porle y circunstancias ejecuten la descarga i

8° Los gaslos de Puerlo, como son: pilotajes, ancorajes 'cmreleems
y demds pertenccientes al buque serdn por cuents del crzpz'zdfe los dere-
M"‘f, 9 demds concernientes al cargamento por lo del Sy Fletador
de? mf;:r: caso de averia evlraordinariv, serd arreglada segin el estilo
10. El capitin después de cargado abonari. . . ..

En cumplimiento de iodo Io estipulade, oblign el capitin su bugue
aparejos y fletes, y ¢l Fletador la carga prometida. Bn Je de lo gﬁai
Jriman las partes copuas de la presente Piliza de un iismo {enor
vaia, y cumplida lo una, las oiras serin de ningin valor ’ ’ecizé
L supra. .

Como FLETADOR,

LIBRO III.—TITULO TIX

§ 6°
Del conocimiento.

Llimase conocimiento al instrumento maritimo mercantil que enn-
mera las mercancias que el cargador entrega 4 bordo del buque para su
transporte 4 determinado puerto; 4 la vez es documento de cargo contra
el capitdn, por virtud del cual declara el mismo fener cargados en el
buque de su mando las mercaderias que en él se expresan y se obliga d
entregarlas 4 las personas y en los puntos determinados en el mismo.

El conocimiento suele esfar impreso con claros v blancos, en que se
ponen las circunstancias del capitdn, buque, mercaderias, fletadores,
puertos de escala y de arribo de ida y vuelta.

Este instrumento de cardcter privado debe extenderse después de la
poliza de fletamento y tiene su origen en ésta. Es la verdadera y tinica
prueba documental de la carga. ;

La poliza de fletamento, como hemos visto, sélo sirve para fijar las
condiciones con que se alquila la nave y la promesa de cargar las mer-
cancias en ella expresadas. El conoeimiento, para demostrar su embar-
que en el buque, y las consiguientes responsabilidades del fletante, mas
el cumplimiento de la realizacién de la promesa del flete por el fletador

Puede ser el conocimiento al portador, 4 la orden 6 4 nombre de per-
sona determinada: debe ser firmado en el acto de la entrega de las nier-
cancias 4 bordo, siendo el plazo mdximo para su firma veinticuatro horas
después de recibida la carga & bordo, pudiendo en otro caso el cargador
pedir la descarga 4 costa del capitén que se negare y los dafios y perjui-
cios. Al dorso suele llevar las condiciones estipuladas para el transporie;
pero esto es debido 4 la perniciosa eostumbre de considerarle como poliza
de fletamento.

Entre los muchos documentos que para el examen de la prictica se-
guida por el comercio maritimo hasla Diciembre da {885, hemos tenido
4 la vista por sus especialidades, y no de los peores redactados, ponemos
los siguientes, que no pueden, sin embargo, ser considerados como per-
fectos, pero si muy recomendables.
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276 CODIGO DE COMERCIO

Quien los leyere, observard que, obedeciendo 4 la laxitud del Codigo
de 1829, no habia en la prdctica antigua uniformidad en el mimero de los
conocimientos, y que en todos ellos se mencionan las condiciones del flete
del dorso, propias de la poliza de fletamento, pero no del conocimiento.
Todas, sin embargo, revelan la deficiencia del precepto de ayer y de hoy.

Art. 706 El capitén y el cargador del buque tendran obliga-
cion de extender el conocimiento, en el cual se expresara:

1° El nombre, matricula y porte del buque.

2° El del capitan, y su domieilio.

3% El puerto de carga y el de descarga.

4% Fl nombre del cargador.

5° El nombre del consignatario, si el conocimiento fuere nomi-
nativo.

6° La cantidad, calidad, nimero de los bultes y marcas de las
mercaderias.

7 El flete y la capa contratados.

El conocimiento podré ser al portador, 4 la orden 6 4 nombre
de persona determinada, y habré de firmarse dentro de las veinti-
cuatro horas de recibida la carga & bordo, pudiendo el cargador
pedir la descarga 4 costa del capitin, si éste no lo suseribiese, y,
en todo caso, los dafios y perjuicios que por ello le sobrevinieren.
(Art. 199, Cdd. 1829; 645 y 646, ley alemana; 40, belga; 281, Codi-
go franceés; 555, italiano.)

Art. 707. Del conocimiento primordial se sacardn cuatro
ejemplares de igual tenor, y los firmarin todos el capitan y el car-
gador: De éstos, el cargador conservara uno y remitira otro al con-
signatario; el capitan tomaré dos, uno para siy otro para el na-
viero.

Podran extenderse ademis cuantos conocimientos estimen ne-
cesarios los interesados; pero cuando fueren 4 la orden 6 al porta-
dor, se expresara en todos los ejemplares, ya sean de los cuatro
primeros, 6 de los ulteriores, el destino de cada uno, consignando
si es para el naviero, para el capitn, para el cargador 6 para el
consignatario. Si el ejemplar destinado & este ltimo se duplicare,

ART. 707) LIBRO IIL.—TITULO I 211

habra de expresarse en él esta circunstancia y la de no ser valede-
To sino en defecto del primero. (Art. 800, Cdd. 1829; 41, ley belga;
282, Cdd. francés; 556, italiono.)

Art. 708. Los conocimientos al portador destinados al con-
sign atario seran transferibles por la entrega material del documen-
to; y en virtud de endoso, los extendidos 4 la orden.

En ambos casos, aquel 4 quien se transfiera el conocimiento

adquirird sobre las mercaderias expresadas en él todos los dere-
chos y acciones del cedente 6 del endosante. (Arf. 802, Cdd. 1829.)

Las condiciones del conocimiento son, segin este Cédigo, las pedidas
por el derogado; sin embargo, es mds expresivo en la determinacion de
los conocimientos que deben extenderse, y aun en las obligaciones 4 que
cada uno puede quedar afecto.

Respecto de este particular debe ser tenido en cuenta que, «por aten-
dibles y preferentes que sean los derechos de los comerciantes sobre los
efectos embarcados 4 su orden, y aunque la entrega de éstos al capitdn de
la nave sea y se entienda tradicion simbélica equivalente 4 la aprehension
efectiva de los géneros por el mismo consignatario que tenga ademds en
su poder el conocimiento, todavia hay que subordinar este derecho al de
la propiedad que reside en el vendedor de las mercancias, cuando las
enajené al contado no habiendo recibido su precio.» (Sent. de 9 de Julio
de 1881.)

Claro es que el capitdn cumple con entregar la mercancia al consigna~
tario designado en el conocimiento y no puede entregarla 4 otro sin res
ponsabilidad; pero el derecho del vendedor que las enajend al contado y
no hubiere recibido su precio 4 su desembarco, tiene viva su aceion sobre
la cosa ante el Juez ¢ Tribunal competente,

Art. 709. El conocimiento, formalizado con arreglo & las dis-
posiciones de este titulo, haré fe entre todos los interesados en la
carga y entre éstos y los aseguradores, quedando 4 salvo para los
diltimos la prueba en contrario. (Art. 42, ley belga; 558, Céd. ita-
liano.)

Los aseguradores tienen 4 salvo su derecho para la prueba en contra-
rio 6 la validez del conoeimiento, cuando 4 éstos conviniere ejercitar esta
accion.
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Art. 710. Sino existiere conformidad entre los conocimientos,
¥ en ninguno se advirtiere enmienda 6 raspadura, harin fe contra
el capitin 6 el naviero y en favor del cargador 6 el consignatario,
los que éstos posean extendidos y firmados por aquél; y en contra
del cargador 6 consignatario y en favor del capitén 6 naviero, los
que éstos posean extendidos y firmados por el cargador. (Pdrr. 1%,
art. 801, Cdd. 1829; 43, ley belga; 284, Cdd. francés; 559, italiano.)

Nada hay que prevenir ni observar en este articulo, cuyo precepto es
claro y terminante.

Art. 711. El portador legitimo de un conocimiento, que deje de
presentérselo al capitin del buque antes de la descarga, obligando
4 éste por tal omisién 4 que haga el desembarco y ponga la carga
en depésito, respondera de los gastos de almacenaje y demés que
por ello se originen. (Ari. 803, Cdd. 1829.)

El portador negligente que diere lugar 4 diligencias judiciales y gas-
tos de almacenajes, debe sufrir sus consecuencias.

Art. 712. El capitéan no puede variar por si el destino de las
mercaderias. Al admitir esta variacion & instancia del cargador,
debera recoger antes los conocimientos que hubiere expedido, so
pena de responder del cargamento al portador legitimo de éstos.
(Art. 804, Céd. 1829.)

El capitin estd obligado 4 condueir las mercaneias al puerlo conve-
nido en el conocimiento, y para no verificarlo asi, necesita, cuando el
cargador lo solicitare, recoger antes los conocimientos, y aunque el ar-
ticulo no lo dice, no estaria demds el que diera oiros con la variacién
solicitada.

Si asi no lo hiciere, puede verse compelido por el portador legitimo
de éslos & responder del cargamento.

Art. 713. Siantes de hacer la entrega del cargamento se exi-
giere al capitin nuevo conocimiento, alegando que la no presenta-

cion de los anteriores consiste en haberse extraviade 6 en alguna

ART. 713) LIBRO II—TITULO IO =Y

otra causa justa, tendrs oblizacién de darlo, siempre que se le afian-
ce 4 su satisfaccion el valor del cargamento; pero sin variar la con-
signacién, y expresando en él las circunstancias prevenidas en el
altimo parrafo del art. 707, cuando se trate de los conocimientos &
que el mismo se refiere, bajo la pena, en otro caso, de responder de
«dicho eargamento si por su omision fuese entregado indebidamente.
(Art. 805, Cdd. 1829.)

Como el capitin estd obligado 4 entregar las mercancias por el co-
nocimiento, cuando éste se le perdiere al portador, para darle un dupli-
-cado, es natural que tenga el legislador interés marcado en dar gran va-
lidez al documento, 4 fin de evitar fraudes.

Art. 714. Si antes de hacerse el buque & la mar falleciere el
«capitan 6 cesare en su oficio por cualquier accidente, los cargado-
res tendrin derecho 4 pedir al nuevo capitén la ratificacién de los
primeros conocimientos, y éste deberéd darla, siempre que le sean
presentados & devueltos todos los ejemplares que se hubieran expe-
dido anferiormente, y resulte, del reconocimiento de la carga, que
se halla conforme con los mismos,

Los gastos que se originen del reconocimiento de la carga serdn
de cuenta del naviero, sin perjuicio de repetirlos éste contra el pri-
mer capitin, si dejé de serlo por culpa suya. No haciéndose tal re-
conocimiento, se entenderd que el nuevo capitin acepta la carga
como resulte de los conocimientos expedidos. (Art. 806, Cdd. 1829.)

El capitdn entrante debe responder de la carga que ratificare, y el na-
viero de toda la que resulte cargada en la nave; el cargador tiene dere-
.cho 4 la que apareciere recibida 4 hordo segiin los conocimientos.

Es natuaral que el cargador quiera que el nuevo capitdn ratifique los
primeros conocimientos para evitarse ulteriores reclamaciones; y es justo
que los gastos que se originen sean de cuenta del naviero, sin perjuicio de
repetirlos éste contra el primer capitdn, si dejé de serlo por culpa suya.

Si no se hiciere tal reconocimiento, es sefial manifiesta de que el ca-
pitdn acepla la responsabilidad de la carga tal como resulta de los cono-
cimientos, sin que pueda serle posible reclamacién en contrario.

Puede reclamar en tiempo y forma; pasado el tiempo, supone el Codi-
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go la aceptacion del compromiso tdcito del nuevo capitdn y no hay lu—
gar 4 reclamacién alguna.

Art. 715. Los conocimientos producirdn accién sumarisima 6 de:
apremio, segfin los casos, para la entrega del cargamento y el pago
de los fletes y gastos que hayan producido.

Esta es la naturaleza juridica del conocimiento, asi para el fletante
como para el fletador y el capitdn.

Art. 716. Si varias personas presentaren conocimientos al por-
tador, 6 4 la orden, endosados & su favor, en reclamacién de las
mismas mercaderias, el capitn preferira, para su entrega, 4 la que
presente el ejemplar que hubiere expedido primeramente, salvo el
caso de que el posterior lo hubiera sido por justificacién del extra-
vio de aquél y aparecieren ambos en manos diferentes.

En este caso, como en el de presentarse sélo segundos 6 ulterio-
res ejemplares ‘que se hubieran expedido sin esa justificacidn, el ca-
pitén acudira al Juez 6 Tribunal civil para que verifique el depé-
sito de las mercaderias y se entreguen por su mediacién 4 quien sea.
procedente. (Art. 648, ley alemana; 44, belga; 557, Cod. dtaliano.)

Las resultas de la duplicidad de conocimientos son las que motivan
el precepto; y el eapitdn procederd con menos responsabilidad acudiendo.
al Juez 6 Tribunal, solicitando el depésito que ordena la Ley de Enjuieia-
miento civil, y pidiendo sea el Juzgado competente quien haga la entrega
de la mercancia.

Es ademds lo mds propio, dadas las condiciones del capitdn y respon—
sabilidades que por su cargo le son anejas.

Art. 717. La entrega del gonocimiento produciri la cancelacién
de todos los recibos provisionales de fecha anterior, dados por el
capitan 6 sus subalternos en resguardo de las entregas parciales que
les hubieren hecho del cargamento.

Art. 718. Entregado el cargamento, se devolveran al capitan

los conocimientos que firmé, ¢ al menos el ejemplar bajo el cual se
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haga la entrega, con el recibo de las mercaderias consignadas en el
mismo.

T.a morosidad del consignatario le hara responsable de los per-
juicios que la dilacién pueda ocasionar al capitan. (drt. 811, Cddigo
1829; 46, ley belga; 285, Cdd. francés; 560, italiano.)

La entrega del conocimiento produce la cancelacion de todos los reci-
bos provisionales de descarga, y por eso el capitin debe exigir todos los
que se hubieren expedido.

No es muy ficil, sin embargo, que todos puedan reunirse; pero para
obviar este inconveniente, baslard que se le devuelva uno de los ejem-
plares con el recibo 4 satisfaccion del consignatario. La morosidad de
éste puede ocasionar perjuicios al capitdn, y nos parece acertado que de
ella sea responsable.

SECCION SEGUNDA
DEL CONTRATO A LA GRUESA, O PRESTAMO A RIESGO MARITIMO

Tiene diversos nombres este contrato. Llimase por unos, Contraio &
la gruesa; por otros, Préstamo 4 riesgo maritimo, ¥ con entrambos lo
reconoce este Codigo, como el derogado.

Condcesele también por riesgo de mar.

La especialidad de este contrato maritimo mercantil, consiste en que,
bajo enalquiera condicion, dependa el reembolso de la suma prestada, y el
premio por ella convenido, del feliz arribo 4 puerto de los efectos sobre
que esté hecho.

Es decir de que corra riesgo el préstamo y el premio.

Puede constituirse el préstamo conjunta ¢ separadamente sobre el
casco y quilla del buque, las velas y aparejos, el armamento, vituallas y
sobre el flete. Pereciendo estos efectos por accidente de mar 6 fuerza in-
contrastable, pierde el prestador la suma prestada, en términos de que
solo tendrd derecho 4 lo que hubiere podido salvarse.

Fué conocido este contrato de los romanos, y su importancia y utili-
dad, no ya por esto, sino porque en muchos casos sin él no podrian ha-
cerse 4 la mar 6 cargarse muchos buques.

La naturaleza de esie contrato es especial y compleja, y liene carac-
tores singulares y propios. En rigor, no es una venta, ni una Sociedad,




