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go la aceptacion del compromiso tdcito del nuevo capitdn y no hay lu—
gar 4 reclamacién alguna.

Art. 715. Los conocimientos producirdn accién sumarisima 6 de:
apremio, segfin los casos, para la entrega del cargamento y el pago
de los fletes y gastos que hayan producido.

Esta es la naturaleza juridica del conocimiento, asi para el fletante
como para el fletador y el capitdn.

Art. 716. Si varias personas presentaren conocimientos al por-
tador, 6 4 la orden, endosados & su favor, en reclamacién de las
mismas mercaderias, el capitn preferira, para su entrega, 4 la que
presente el ejemplar que hubiere expedido primeramente, salvo el
caso de que el posterior lo hubiera sido por justificacién del extra-
vio de aquél y aparecieren ambos en manos diferentes.

En este caso, como en el de presentarse sélo segundos 6 ulterio-
res ejemplares ‘que se hubieran expedido sin esa justificacidn, el ca-
pitén acudira al Juez 6 Tribunal civil para que verifique el depé-
sito de las mercaderias y se entreguen por su mediacién 4 quien sea.
procedente. (Art. 648, ley alemana; 44, belga; 557, Cod. dtaliano.)

Las resultas de la duplicidad de conocimientos son las que motivan
el precepto; y el eapitdn procederd con menos responsabilidad acudiendo.
al Juez 6 Tribunal, solicitando el depésito que ordena la Ley de Enjuieia-
miento civil, y pidiendo sea el Juzgado competente quien haga la entrega
de la mercancia.

Es ademds lo mds propio, dadas las condiciones del capitdn y respon—
sabilidades que por su cargo le son anejas.

Art. 717. La entrega del gonocimiento produciri la cancelacién
de todos los recibos provisionales de fecha anterior, dados por el
capitan 6 sus subalternos en resguardo de las entregas parciales que
les hubieren hecho del cargamento.

Art. 718. Entregado el cargamento, se devolveran al capitan

los conocimientos que firmé, ¢ al menos el ejemplar bajo el cual se
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haga la entrega, con el recibo de las mercaderias consignadas en el
mismo.

T.a morosidad del consignatario le hara responsable de los per-
juicios que la dilacién pueda ocasionar al capitan. (drt. 811, Cddigo
1829; 46, ley belga; 285, Cdd. francés; 560, italiano.)

La entrega del conocimiento produce la cancelacion de todos los reci-
bos provisionales de descarga, y por eso el capitin debe exigir todos los
que se hubieren expedido.

No es muy ficil, sin embargo, que todos puedan reunirse; pero para
obviar este inconveniente, baslard que se le devuelva uno de los ejem-
plares con el recibo 4 satisfaccion del consignatario. La morosidad de
éste puede ocasionar perjuicios al capitdn, y nos parece acertado que de
ella sea responsable.

SECCION SEGUNDA
DEL CONTRATO A LA GRUESA, O PRESTAMO A RIESGO MARITIMO

Tiene diversos nombres este contrato. Llimase por unos, Contraio &
la gruesa; por otros, Préstamo 4 riesgo maritimo, ¥ con entrambos lo
reconoce este Codigo, como el derogado.

Condcesele también por riesgo de mar.

La especialidad de este contrato maritimo mercantil, consiste en que,
bajo enalquiera condicion, dependa el reembolso de la suma prestada, y el
premio por ella convenido, del feliz arribo 4 puerto de los efectos sobre
que esté hecho.

Es decir de que corra riesgo el préstamo y el premio.

Puede constituirse el préstamo conjunta ¢ separadamente sobre el
casco y quilla del buque, las velas y aparejos, el armamento, vituallas y
sobre el flete. Pereciendo estos efectos por accidente de mar 6 fuerza in-
contrastable, pierde el prestador la suma prestada, en términos de que
solo tendrd derecho 4 lo que hubiere podido salvarse.

Fué conocido este contrato de los romanos, y su importancia y utili-
dad, no ya por esto, sino porque en muchos casos sin él no podrian ha-
cerse 4 la mar 6 cargarse muchos buques.

La naturaleza de esie contrato es especial y compleja, y liene carac-
tores singulares y propios. En rigor, no es una venta, ni una Sociedad,
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i un préstamo, ni un seguro, y tiene algo de eada uno de éstos. No ha
faltado quien pretendiera confundirle con el de seguro—con el que mds

semejanza tiene,—pero sin éxito; porque en el contrato 4 la gruesa el
prestador entrega una eantidad 4 todo riesgo, y en el de seguros el ase-

gurador, sin entregar nada, recibe una merced que casi siempre se satis-
face al contado y anticipadamente.

Son de esencia en ests contrato los signientes requisitos:
1° El metlico 6 efectos prestados.

2% La cosa sobre que se hizo el préstamo.
3° El riesgo 4 que estd expuesta la cosa que garantiza el préstamo.

4° El premio 6 suma convenida que el tomador del préstamo se obliga
4 pagar al prestador en el caso de que el viaje terminare felizmente,

Art. 719. Se reputara préstamo 4 la gruesa 6 & riesgo mariti-
mo, aquel en que, bajo cualquiera condicién, dependa el reembolso
de la suma prestada y el premio por ella convenido, del feliz arribo
4 puerto de los efectos sobre que esté hecho, 6 del valor que ob-
tengan en caso de siniestro. (4. 680, C4d alemdn.)

El contrato ha sido graficamente definido por este articulo con mayor
perfeccion que en el 680 del Codigo alemdn y més acabadamente que en
los Codigos franeés é italiano.

Debe observarse que en todos los Cédigos es idéntica la naturaleza
del contrato.

En todos los paises tiene el contrato 4 la gruesa tres caracteres esen-
ciales:

1° Que estdn afectos al cumplimiento de la obligacién que de €l se
origina, objetos especiales del buque, de un modo andlogo, sin seridén-
tico, ai derecho de hipoteca.

2 Que si el buque pereciera por riesgo maritimo, la obligacién des-
aparecerd con los objetos afectos 4 1a misma,

De todo ello resulta que no hay deudor personal afecto & la obli-
gacion.

3° Que si no se corriese el peligro de mar no hay lugar al contrato,
¥ que aquaél sélo se considerari corrido cuando el bugue se hiciere 4 la
mar y legare al puerto de arribo.

Art. 720. Los confratos 4 la gruesa podrén celebrarse:
1° Por escritura piblica.
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2° Por medio de péliza firmada por las partes y el corredor que
interviniere.
3% Por documento privado.

De cualquiera de estas maneras que se celebre el contrato, se
anotari en el certificado de inscripcién del buque y se tomard de
&l razén en el Registro mercantil, sin cuyos requisitos los eréditos
de este origen no tendrin respecto 4 los demis la preferencia que,
segn su naturaleza, les corresponda, aunque la obligacién serd
eficaz entre los contratantes.

Los contratos celebrados durante el viaje, se regiran por lo
dispuesto en los articulos 583 y 611, y surtirin efecto respect(.) de
terceros desde su otorgamiento, si fueren inscritos en el Registro
mercantil del puerto de la matricula del buque antes de transeu-
rrir los ocho dias siguientes 4 su arribo. Si transcurrieran los ocho
dias sin haberse hecho la inscripcién en el Registro mereantil, los
contratos celebrados durante el viaje de un buque no surtirin ejfec-
to respecto de terceros, sino desde el dia y fecha de la inscripeién.

Para que las polizas de los contratos celebrados con arreglo al
nfim. 2° tengan fuerza ejecutiva, deberan guardar conformidad con
el registro del corredor que intervino en ellos. En los celebrados
con arreglo al namero 3°, precederé el reconocimiento de la firma.

Lcs contratos que no consten por escrito, no producirin accién
en juicio. (Arts. 812 y 813, Cdd. 1829; 683 y 684, alemdn; 312,
francés; 591, italiano.)

Es de esencia en este contrato que se formalice por escrito, ya en es—
eritora publica, ya en poliza intervenida por corredor, ya en documento
privado. : _ 1

Respetando el Codigo, como no podia menos, la fuerza que tienen las
escrituras publicas en el derecho patrio, no se ocupa de su vah@ez, ;_)c'n-—
que se sobreentiende; pero dispone que la poliza tendrd fuerza ejecutiva,

i i is redor que intervino en
si guardare conformidad con el registro cl?i corredor 'quﬂ 11111\:.‘ s
ella y el contrato hecho por documento privado, una vez que fusren
counocidas en juicio las firmas. A

Es también de esencia del contrato que se anote en el ce_rl! icado L
inscripeion del buque, que, como sabemos, debe llevar el capildn, y sirve
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1o sélo para anotar la carga contraida, sino para eximirle de responsa-

bilidad personal y dar verdadero cardeter 4 Ia obligacion, que, sin embar=
&0, 1o surtird efecto contra tercero si el contrato no fuere 1nserito en el
Registro mercantil del puerto de Ia matricula del buque antes de trans-
currir los ocho dias siguientes 4 su arribo.

Verificado el contrato durante el Viaje, se regird por lo dispuesto en
los articulos 581 ¥ 609, asi en lo que respecta 4 Ia preferencia del crédito.,
como en lo referente 4 la capacidad que para el contrato taviere el capi-
tdn por lo que los Notarios deben consignar en el contrato los particu-
lares que procedan.

El texto es idéntico al del art. 812 del Codigo de 1829, si bien mds
precisc y mejor redactado.

El €odigo francés (art. 312) permite, como el espafiol, que sea hecho
¢l conlrato ante Nolario 6 por documento privado.

El Codigo italiano (art 391) exige que el contrato sea precisamente
por escritura publica, so pena de no producir intereses.

El Codigo alemdn también ordena que se celebre por escrito; si asi
1o se hiciere, s6lo resultar un contrato puro y simple sin derecho 4 in-
terés alguno (art. 683), y la tinica forma que exige es la péliza; si bien
el capitdn puede redactar un acta en que conste la obligacion (articu-
los 683 y 684).

Art. 721. En el contrato 4 la gruesa se deberdn expresar:

1° La clase, nombre y matricula del buque.

2° El nombre, apellido y domicilio del capitén.

3° Los nombres, apellidos y domicilios del que da y del que toma.
el préstamo.

4° El capital del préstamo y el premio convenido.

5° El plazo del reembolso,

6° Los objetos pignorados 4 su reintegro.

7° El viaje por el cual se corra el riesgo. (Art. 814, Cdd. 1829;
634, alemdn; 311, francés; 590, italiano.)

Por el Cédigo de 1829 debia inscribirse este conirato en las antiguas
Contadurias de hipotecas; hoy sélo se inscribe en el Registro mer-
eantil.

Segtin los Codigos francés & italiano, también debe inscribirse, E}
alemdn nada dispone sobre el particular.
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La forma exirinseca del documento en los antedichos paises, coincide
¥ tiene por objeto el mismo fin que en este Codigo.

Art. 722. Los contratos podrin extenderse 4 la orden, en cuyo
«caso seran transferibles por endoso, y adquirira el cesionario todos
los derechos y correra todos los riesgos que correspondieran al en-
dosante. (Art. 815, Cid. 1829; 685 y 687, pdrr. 8°, alemdn; 162,
ey belga; 313, Céd. francéds; 592, italiano.)

El mismo texto en su espirilu que el art. 845 del de 1829. .

Los Codigos francés 6 italiano admiten que el contrato se extienda
4 la orden: el alemdn también; pero le da la interpretacion d?, que, redac-
tado en esta forma, se supone que es 4 la orden del prestamista.

El contrato d la gruesa 6 4 la orden, es transfer_ihle por endoso, ¥ el
«cesionario correrd todos los riesgos que correspondieran al endosante.

Art. 723. Podran hacerse préstamos en efectos y mercaderias,
fijandose su valor para determinar el capital del préstamo. (dr-
ttculo 816, Cdd. 1829.)

Art. 724. Los préstamos podran constituirse conjunta 6 sepa-
radamente:

1° Sobre el casco del buque.

2° Sobre el aparejo.

3° Sobre los pertrechos, viveres y combustible.

4° Sobre la maquina, siendo el buque de vapor.

5° Sobre mercaderias cargadas.

Si se constituyesen sobre el casco del buque, se entenderan
ademas afectos 4 la responsabilidad del préstamo el aparejo, per-
trechos y demas efectos, viveres, combustible, méquinas de vapor
y los fletes ganados en el viaje del préstamo.

Si se hiciere sobre la carga, quedara afecto al reintegro todo
cuanto la constituya; y si sobre un objeto particular del bugue &
de la carga, sélo afectara la responsabilidad al que concreta y de-
terminadamente se especifique. (Arts. 817 y 818, Cdd. 1829; 684,
alemdn; 157, ley belga; 815 y 320, Cdd. francés; 593, italiano.)
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Pueden ser objeto del préstamo 4 la gruesa, 4 mds del metilico, toda
clase de efectos, con tal que sean cosas de comercio ¥ que el tomador
pueda venderlas 6 disponer de ellas como lo tuviere por conveniente,

El fin que se propone el legislador es evidente.

Puede necesitar el capitin mercancias para el eargo y negociaciones
del buque y no hallarlas sino con el interés crecido que supone este con-
iralo por falta de metélico, y Is concede faculiades este articulo para veri-
ficar el préstamo y adquirir las mercancis, con lo que consigue flete para
la nave y la probable obtencion de ulilidades por el naviero.

El lacro, objeto constante de las aspiraciones mercantiles, halla posi-
hilidad con este contrato, por cuyo motivo es utilisimo al COIErcio mer—
cantil, y de esto nace que su uso sea general en todos los paises.

La forma de verificar el préstamo 4 la gruesa en metdlico, nada tiene
que prevenir, pero si cuando se tratare de mercaneias; ejemplo:

Un naviero recibe de un comerciante determinada cantidad de mer-
caneias previamente tasadas, con derecho de disponer de ellas 4 su arbi-
irio, mediante la condicion de entregar 4 su feliz arribo al puerto 4 que

se dirigiere el valor de las mismas, mis el precio del préstamo que se es-
lipulare.

Resultan de este contrato;
1° Venta de mercancias y movilidad, por tanfo, de los efectos 4 ven-
der en la plaza.
2° Flete para el huque.
3° Compra 4 crédito por el naviero de mercaneias y facultad de reali-
zarlas en el puerto 4 donde se dirige la nave, obteniendo el lucro consi-
guiente.

Resumen: beneficio para el comerciante prestador por dos coneeptos y
por los mismos al naviero, y bien general publico.

Es eierto que el naviero no responde del préstamo, si por aceidente
desgraciado el buque pereciere, y los efectos del mismo obligados al
préstamo no se-salvaren; pero esta es una de lag especialidades del con-
irato, 6 mejor su verdadera especialidad.

Art. 725. No se podra prestar 4 la gruesa sobre los salarios de

la tripulaeién ni sobre las ganancias que se esperen, (A, 821, Co-
digo 1829; 158, ley belga; 319, Cdd. francés; 593, pdrr. 1, dta-
liano.)

El salario de 1a tripulacién no es capital del naviero y no puede obli-
garlo en ningiin caso el capitdn,
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Art. 726. Si el prestador probare que presté mayor cantidad
que la del valor del objeto sobre que recae el préstamo 4 la gruesa,
por haber empleado el prestatario medios fraudulentos, el présta-
mo sera valido sélo por la cantidad en que dicho objeto se tase pe-
ricialmente.

El capital sobrante se devolveré con el interés legal por todo
el tiempo que durase el desembolso. (Ari. 823, Cdd. 1829; 316 y
317, francés; 594, italiano.) ;

El fraude no puede prevalecer, y no es licito en ningm? contralo; ast
que solo se entenderd contraido por la cantidad en que dicho objeto se
tase pericialmente. :

Aunn cnando el ultimo pirrafo del articulo previene que el resto de_al
capital se abone con el interés legal, 6 por -iQU, acaso 1‘esu]te. la comi-
sién de up delito en el procedimiento que signiera, y el Juez 6 Tribunal
que entendiera del asunto resolverd lo que proceda.

Art. 727. Si el importe total del préstamo para cargar el bu-
que, no se empleare en la carga, el sobrante se devolvera antes de
la expedicion. L

Se procedera de igual manera con los efectos tomados & prés-
= s [« 5 8 ¥ ¢ 3
tamo, si no se hubleren podido cargar. ((drt. 524, Cdd. 1829.)

El contrato 4 la gruesa tiene un fin, y lo que no venga ‘91 coadyi}\l’ar
4 éste, no debe hacerse 4 su nombre 6 bajo su proteccion. Si el me[alcl,co
tomado para cargar el buque no se empleare todo en 1“ea.llzar la carca,
se devolverd antes de la expedicion; si los efectos adqmm'los para cargar
el buque, todo por conlrato 4 la gruesa, no se llegan 4 embarcar, lo
que se quedare en tierra debe eniregarse al presta@or. -

So pretexto de contrato 4 la gruesa, no se \'emﬁ'cara alguno q'ude_ cr110
sea éste, ni por su naturaleza ni por sus efectos, 4 cuyo fin el Codigo,
por este articulo, ha resuelto lo que procede.

Art. 728. El préstamo que el capitin tomare en el punto de
residencia de los propietarios del buque, sélo afectard & la I]E!.,ltB
itan, si ] su autoriza-

de éste que pertenezca al capitin, si no hubieren dado e
cién expresa 6 intervenido en la operacién los demis propietarios

-

¢ sus apoderados.




288 CODIGO DE COMERCIO (arT. 728

Si alguno 6 algunos de los propietarios fueren requeridos para
{ul

que entreguen la cantidad necesaria & la reparacién 6 aprovisiona-
miento del buque, y no lo hicieren dentro de veinticuatro horas,
la parte que los negligentes tengan en la propiedad quedara afec-
ta, enla debida proporcién, 4 la responsabilidad del préstamo.
Fuera de la residencia de los propietarios, el capitin podra to-
mar préstamos conforme 4 lo dispuesto en los articulos 583 y 611.
(Art. 825, parte 1%, y 826, Céd. 1829; 681, alemdn; 521, francés.)

El capitdn tiene facultad propia para verificar el contrato 4 la gruesa
por disposicion expresa del caso 4° del art. 611, y debe verificarlo oh-
servando el procedimiento prescrito en el 583, ambos de este Cédigo,
cuando se hallare fuera del punto de residencia de los propietarios del
buque.

Mas cuando lo contrajere en la residencia de los propietarios, no que-
da obligado 2l contrato sino en la parte que tuviere en el buque. No es
muy posible este caso, porque no es explicable ni aun el intento; pero el
legislador ha querido que no quede duda acerca de la capacidad legal ne-
cesaria que en este caso tendria el capitdn.

Puede suceder, y esta es la verdadera cuestion que puede presentarse,
que acordada la recomposicién ¢ aprovisionamiento de un buque en el
puerto de Ia residencia de los propietarios, se requiera el pago de la can-
tidad, para la reparacion ¢ aprovisionamienlo del buque, y dejaren algu-
1os 6 todos transcurrir las veinticuatro horas que determina el articulo,
I cuyo caso concrelo el capitdn puede tomar en préstamo 4 la gruesa
la cantidad que le debieran entregar los copropietarios negligentes, asi
los llama el legislador, quedando afecta la propiedad que en el bugne tu-
vieren, en la debida proporcién, 4 la responsabilidad del préstamo.

Resumiendo lo manifestado, diremos:

1° Que el capitdn, por regla general, en el punto de residencia de los
copropietarios del buque, no puede verificar el contrato de préstamo 4
la gruesa, si no tuviere participacion en el; y en este caso, su capacidad
se limita 4 dicha participacion.

2° Que fuera del punto de residencia de los copropietarios del buque,
por regla general, tiene la capacidad que le conceden los articulos 583
¥ 611 del Codigo, con quien concuerda éste, para verificar el contrato &
la gruesa.

3% Que por excepcion taxativamente sefialada en este articulo 728, el
capitdn puede contraer el préstamo 4 la gruesa, en el punto de residencia

ART. 728) LIBRO IL.—TITULO II 289

e los propietarios del buque, cuando éstos dejaren transeurrir veinticna-
tro horas después del requerimiento que para satisfacer el dividendo se
les hiciere, al objeto de reparar 6 aprovisionar el buque, en euyo caso ex-
cepeional s6lo puede obligar el capitdn 4 las resultas del contrato la
parte que tuvieren en el buque los propietarios negligentes.

Obsérvase una vez mds, que al objeto final de las operaciones mariti-
mas, la realizacion del viaje se impone; y 4 ese proposito, donde los pro-
pietarios residan é incurrieren en negligencia, puede el capitdn contraer
el préstamo 4 la gruesa, obligando 4 sus resultas la parle que aguéllos
tnvieren en el buque.

Art. 729. No llegando & ponerse en riesgo los efectos sobre
que se toma dinero, el contrato quedard reducido 4 un préstamo
sencillo, con obligacién en el prestatario de devolver eapital & in-
tereses al tipo legal, si no fuere menor el convenido. (Arf. 669,
pdrr. 1° y 2°, Cdd. alemdn; 597, italiano.)

Es una de las condiciones esenciales el riesgo maritimo en el présta
mo 4 la gruesa; si no hubiere riesgo, falta Ia razén del precio del présta-
mo, y el legislador prevé el caso y dispone que se considere como un
préstamo sencillo 4 interés de 6 por 100,

No hay por esto contradiceién alguna con lo prevenido en el art. 315
de este Codigo, sino que faltando una de las circunstancias earacteristi-
cas del contrato 4 la gruesa, sefiala el interés legal al préstamo, que sino
se realizo como se pensaba, se hizo al fin, y en defecto de acuerdo de Ias
partes. determina el precio del préstamo.

Art. 730. Los préstamos hechos durante el viaje, tendran pre-
ferencia sobre los que se hicieron antes de la expedicién del bu-
que, y se graduaran por el orden inverso al de sus fechas.

Los préstamos para el Gltimo viaje, tendrin preferencia sobre
los préstamos anteriores.

En concurrencia de varios préstamos hechos en el mismo puer-
to de arribada forzosa y con igual motivo, todos se pagarén & pro-
rrata. (Arts. 829 y 830, Cdd. 1829; 159, ley belga; 323, francés.)

Estos préstamos tienen el cardcter de créditos refaccionarios: si el
buque durante el viaje no hubiera obtenido los préstamos necesarios pa-
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ra terminarlo, todo se hubiera perdido, y los créditos anieriores con ek
buqgue hubieran caido en el abismo insondable del mar.

En tal coneeplo, es justo en todas sus partes cuanto dispone este ar—
ticulo, y nos paréce acertada la prevision del legislador que ha seguido.
las huellas del Codigo de 1829.

Art. 731. Las acciones correspondientes al prestador se extin-
guirin con la pérdida absoluta de los efectos sobre que se hizo el
préstamo, si procedié de accidente de mar en el tiempo y durante
el viaje designados en el contrato, y constando la existencia de la
carga 4 bordo; pero no sucederd lo mismo si la pérdida provino de
vicio propio de la cosa, 6 sobrevino por culpa 6 malicia del presta-
tario, 6 por barateria del capitin, 6 si fué causads por daios ex-
perimentados en el buque 4 consecuencia de emplearse en el con-
trabando, 6 si procedié de cargar las mercaderias en buque dife-
rente del que se designé en el contrato, salvo si este cambio se
hubiera hecho por causa de fuerza mayor.

La prueba de la pérdida incumbe al que recibié el préstamo,
asi como también la de la existencia en el buque de los efectos de-
clarados al prestador como objeto de préstamo. (Arfs. 831 y 832,
Cdd. 1829; 691, 693 y 694, alemdn; 164, ley belga; 325, Cod. fran-
¢és; 598, 599 y 600, italiano.)

El prestador sélo corre los riesgos maritimos y no los que causaren el
capitdn 6 la tripulacion.

Si otra cosa convinieren las partes, ha de constar en el contrato, ¥
serd licito, siempre que no vaya contra la naturaleza del coniraio d la
gruesa. . : ‘

Como es nataral, la prueha incumbe al que recibio el préstamo, asi de
la pérdida como de que el huque conducia los efectos declarados al pres-
tador.

Art. 732. Los prestadores 4 la gruesa soportardn & prorrata
de su interés respectivo las averias comunes que ocurran en las co-
sas sobre que se hizo el préstamo.

En las averias simples, 4 falta de convenio expreso de los con-
tratantes, confribuira también por su interés respectivo el presta-
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dor 4 la gruesa, no perteneciendo 4 las especies de riesgos excep-
tnados en el articulo anterior. (4r?. 834, Céd. 1829; 330, francés.)

L
Determina este articulo las responsabilidades que les son anejas 4 los
prestadores 4 la gruesa en las averias; y por desconocer todavia cudles

son éstas, no entramos en tal asunto, defiriendo el verificarlo para mis
adelante.

Seria, sin embargo, contrario 4 los principios de justicia que el pres-
tador 4 la gruesa no estuvieresujelo 4 las averias simples de las mercan-
eias que le estdn hipotecadas.

No podemos entrar en materia, aunque adelaniamos esta idea, al co-
rrer de la pluma, hasta conocer 1a naturaleza de las averias,

Art. 733. No habiéndose fijado en el contrato el tiempo por el
cual el mutuante correra el riesgo, durara, en cuanto al buque, m4-
quinas, aparejo y pertrechos, desde el momento de hacerse éste 4
la mar hasta el de fondear en el puerto de su destino, y, en cuanto
& las mercaderias, desde que se carguen en la playa 6 muelle del
puerto de la expedicién hasta descargarlas en el de consignacion,
(Art. 835, Céd. 1829; 328, francés; 601, italiano.)

Nos parece acertada la diferencia que establece el articulo entre el
buque y las mereancias cuando no se hubiese determinado con especiali-
dad la época en que el prestador haya de correr el riesgo 6 si el buque,

una vez cargado, permanece en el puerto, y en ¢l se pierde 6 el fuego lo
destruye.

Art. 734. En caso de naufragio, la cantidad afecta & Ia devo-
lucién del préstamo se reducird al producto de los efectos salva-
dos, deducidos los gastos de salvamento.

Si el préstamo fuese sobre el buque 6 alguna de sus partes, los
fletes realizados en el viaje para que aquél se haya hecho, respon-
derén también 4 su pago en cuanto alcancen para ello. (Art. 836,
Cdd. 1829; 165, ley belga; 327, Cod. francés; 599, pdrr. 1°, 2° y 3°,
staliano.)

Art. 735. Sien un mismo buque 6 carga concurrieren prés-

tamo 4 la gruesa y seguro maritimo, el valor de lo que fuere sal-
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vado se dividird, en caso de naufragio, entre el mutuante y el ase-
gurador, en proporcién del interés legitimo de cada uno, tomando
en cuenta, para esto, anicamente el capital, por lo tocante al prés-
tamo, y sin perjuicio del derecho preferente de otros acreedores,
con arreglo al art. 580. (4rt. 837, Cdd. 1829; 331, francés; 999,
pirr. 4°, italiano.)

No juzgamos necesario advertir nada en estos articulos, que son de

procedimiento, y que en la mayor parte de los casos han de aplicar los
Tribunales,

Art. 736. Si en el reintegro del préstamo hubiere demora por
el capital y sus premios, sélo el primero devengard rédito legal.
(Art. 831, Céd. 1829; 668, alemdn; 161, ley belga; 596, Cid. ita-
liano.)

No devenga réditos el premio del préstamo 4 la gruesa. El preceplo
es terminante, y no necesita aclaraciones,

El capital devenga el 6 por 100 cuando su reintegro no se verificare
en el tiempo fijado en el contrato,
SECCION TERCERA
DE LOS SEGUROS MARITIMOS
§ 1°

De la forma de este contrato.

Los Sres. Gémez de La Serna y Reus y Garcia en sus comentarios al
Cadigo de 1829, al ocuparse de los seguros maritimos, los definian di-
ciendo: «Un contrato consensual, bilateral, aleatorio, en cuya virtud uno,
mediante cierta recompensa convenida, se obliga 4 correr con el riesgo
que por casos fortuitos, consecuencia de los aceidentes de mar, se origi-
nen d cosas expuestas 4 los peligros de la navegacion.»

Emile Cauvet (1) dice que «el contrato de seguros, tomado en sentido

(1)  Traité des assuronces maritimes. Dos vols. Parl's, 1879.
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general, es aquel por el ecnal uno de los contratantes, que se denomina
asegurador, se obliga 4 indemnizar al otro, que se llama aseguradq, de
las pérdidas que puedan ocasiondrsele por determinado peligro, mediante
el precio convenido, que se conoce con el nombre de prima.»

Este contrato, definido en términos generales, recibe el nombre de
sequro maritimo, cuando los peligros que se previenen hacen referencia
4 la navegacion por mar.

El seguro maritimo debe ser considerado como un contrato particular,
que satisface un fin determinado en relacion con los peligros de la mar, y
que en este sentido difiere de los demds seguros por los objetos sobre que
recae y por los fines que cumple.

Estos, como los seguros en general. pueden ser d prima fija 6 mutuos,
segun se manifieste la voluntad de los contratantes, por mds que el Cé-
digo, por su propia naturaleza, y atendiendo primeramente al eardeter
mercantil de los actos que se realizan, sélo trata y desenvuelve los con-
tratos 4 prima 7ija, que reunen las condiciones propias de los actos de
comercio en las manifestaciones del riesgo y del lucro que se proponen y
realizan las dos partes contratantes.

Boistel define este contrato diciendo que es «aquel por el cual el ase-
gurador, mediante un precio que se llama prima, satisfecho por el asegu-
rador, se compromete 4 correr los riesgos de las cosas de éste, y 4 indem-~
nizarle de las pérdidas que por consecuencia de los mismos sufran esos
objetos »

Lyon-Caen y Renanlt, afirmando, como los anteriores, que este contrato
no es otra cosa que una variedad del de seguros, cuyos riesgos son infini-
10s, le definen en su aspecto general como «un contrato por el que una
persona (el asegurador) se compromete, mediante una remuneracion (pri-
ma), 4 indemnizar 4 otra (el asegurado) de los perjuicios que se le ocasio-
nen por la presencia de determinados riesgos.»

Y despues, particnlarizando la cuestion, y concretdndola 4 la forma
que es objeto del Cédigo, dicen: «es un contrato por el cual uno de los
contratantes (el asegurador) se encarga de los riesgos de mar que debe

‘COITer una cosa, y se obliga con el otro contratante (el asegurado) 4 in-

demnizarle en todo 6 en parte de los perjuicios que esos riesgos le ocasio-
nen, mediante una cantidad que éste se obliga 4 pagar 4 titulo de precio
de dichos riesgos.»

Stypmannus le define: Assecuratio est conventio de rebus tuto aliunde
{ransferendis pro certo premio, seu aversio periculi.

Este contrato, como todos los comprendidos en el Cédigo, representa
un acto mercantil, de los que ya nos hemos ocupado en lugar oportuno,




