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por naufragio 6 pérdida de la carga, devolverin la cantidad re-
L=
cibida.
Art. 747. En el seguro de flete se habrd de expresar la suma
& que asciende, la cual no podrd exceder de lo que aparezca en el
contrato de fletamento. (Ars. 801 y 802, Cdd. alenidn.)

Si se permitiera el conirato sobre los mnicipos.he_chos 4 cuenta, sin
pacto de devolucién por naufragio de la nave ¢ pe'rcllda de la carga, no-
solo resullaria que se aseguraba lo que no existia, sino también lo que de
ninguin modo podia correr el riesgo de perderse. _

El contrato se funda en cosas reales, cosas manifiestas que pnedar} {.ie-
terminarse por una cantidad; y de qué modo se aseguraria un anticipo-
que nohabia de correr los riesgos de la navf.rgamén, porque el asegurado-
lo tenia en su poder? Seria verdaderamente inmoral este con’Iiato.

Supongamos que A asegura 4 B los fletes que ascienden 4 5.000 pese‘--
1as, y que B. ha recibido 4 cuenta de la totalidad 2.000 antes df embar-
carse. Se hace el buque 4 la mar y nanfraga, y B. reciama‘de ’A‘a.OGU pe-
setas, siendo asi que sélo ha perdido 3.000. El tinico medio llcn':o de que
esta reclamacion prosperase, seria el pacto previo de devolucior de las
2.000 pesetas 4 los que las anticiparon 4 cuenta del resto de los fletes-
devengados.

Laregla se ajusfa estrictamente 4 los principios de la moral y del de~-

recho, que no permiten que nadie se enriquezca con 'dafm y perjuicio de
olro, como sucederia si se cobrasen seguros SO]JI‘E.I‘leSffOS que no se ha-
bian corrido, en cuyo caso lo aleatorio del conlrario resultaria sélo para
el asegurador sin molestia ni gasto ninguno para el asegurado. -
Del mismo modo resultaria inmoral ¢ injusto que un flete de \-alo?
de 5 000 pesetas, segiin el contrato de fletamento, se asegurara en ‘6 ]
en 10.000. Las cosas pueden y deben asegurarse por su \'a]grl, y la aspira-
cion de quien las posee es no perderlas 6 poderlas adquirir de nuevo
como las tenia, en caso de pérdida; pero honradamente no pnede aspi-
rarse 4 pagar una prima con el propésito de engafiar al asegurador, y ln-

crarse 4 costa suya en el caso entonces favorable y dichoso de ser vie—

tima de un siniestro maritimo.

Art. 748. El seguro de beneficios se regira por los pactos en
que convengan los contratantes, pero habra de consignarse en la
poliza:

1° La cantidad determinada en que fija €l asegurado el benefi-
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cio, una vez llegado felizmente y vendido el cargamento en el
puerto de destino.

2° La obligacién de reducir el seguro, si, comparado el valor
obtenido en la venta, descontados gastos y fletes, con el valor de
compra, resultare menor que el valuado en el seguro.

El seguro de heneficios es una consecuencia lgica del seguro estable-
cido sobre los fletes. Siendo las mismas las causas por que se prohibian
en la legislacion anlerior ambos, rebatidas éstas, prevalecen en pro del
uio las mismas razones que autorizan al otro.

No se trata de cosas que no existen, sino que, como hemos manifes-
tado en otro lugar al ocuparnos de los fletes, se trata de las que tienen
una existencia real y positiva, y corren el peligro de perderse por los
riesgos del mar, elementos todos constitutivos del seguro.

Los que eargan un buque con mercaderias se proponen realizar con
ellas un lucro estimando la relacion existente entre la demanda y la
oferta, y sumando los gastes que ocasiona el mismo transporie y todos
los aceesorios al mismo, para deducir por el precio que alcanzardn las co-
sas en el lugar de la venta el beneficio que las mismas han de rendir al
vendedor.

Estas ganancias esperadas sin constituir un hecho lerminante, cierto
Y seguro, tienen, sin embargo, una razén y una légica que en el comer-
cio s6lo es destruida por la fatalidad,

Para demostrar el hecho, hasta un solo ejemplo: A transporta naran-
Jas de Valencia 4 Londres: estas naranjas se compran en el mercado va-
lenciano 4 tres pesetas ciento, y los transportes y aduanas y la pérdida
que el género sufra, elava el ciento 4 cinco pesetas, y en Londres se ven-
den 4 15; el beneficio esperado, en vista del valor del género, resulta de
10 peselas por cada centenar de naranjas.

Siendo, como es cierto, que se realiza este beneficio por existir al
diferencia en los precios, jno es este luero esperado racional y l6gico?

En tal concepto, es innegable la razon del seguro de beneficios, esta-
blecido en provecho de los comerciantes, y para mayor seguridad, y
dando mayor campo 4 las especulaciones y al arrojo mercantil, muehas
veces retraido y receloso, 6 teniendo que pecar de temerario.

El Cédigo en esta materia ha legislado con sabia previsién, porque
1o hace del seguro un contrato que pueda perjudicar al asegurador en
beneficio del asegurado, cuyo lucro vendria 4 ser lo tnico efectivo, dada
una arbitrariedad en la forma de contratar, sino que obliga 4 los contra-
tantes 4 que consignen en la poliza, en primer término, la cantidad en-
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que fija el asegurado el beneficio una vez arribado con felicidad y ven-
dido el cargamento en el puerto de destino. Mediante este requisito, al
asegurador importa hacerse cargo del contrato que va 4 celebrarse, estu-
didndolo con conocimiento bastante para no comprometerse, sino d lo
gue probablemente, y siguiendo las cosas su eurso normal, ha de dar
como resultado la empresa mercantil objeto del contrato.

El segundo punto es también de verdadera importancia. Ya hemos di-
cho que no hasta al que se asegura hacerlo de las cosas, sino que tam-
bién busea con ellas un beneficio que realiza, mediante el seguro, en el
¢aso de que las pierda por un riesgo del mar, y 4 este punto se refiere la
1ltima parte de nuestro pdrrafo anterior, porque en el caso de llegar fe-
lizmente las mercaderias y de venderse, resultando menor beneficio que
el pactado por el num. 1° de este articu'o, el seguro se reduce por impo-
sicion expresa de la ley.

Este segundo punto de la ley nos parece algo apartado del principio
que sienta el legislador cuando no le parece digno llevar al hombre como
de la mano eternamente, y sujeto & una tutela que es en muchos casos
contraria al principio de libertad y al de la propia personalidad humana.

El segundo nimero del articulo estd escrito en beneficio del earga-
dor, que es 4 quien importala reduccion del seguro, y con él Ia de la
prima del mismo; pero poniendo en absoluto olvido al asegurador, que
en el caso de pérdida de las cosas las satisface con arreglo al num. 4°,

A nuestro entender, hastaba con la consignacion del primero de los
requisitos, pues debe suponerse siempre que las personas que infervienen
y realizan estos contratos son conocedoras de las cuestiones que envuel-
ven, y que se comprometen, en su consecuencia, 4 lo que pueden y de-
ben comprometerse: ni en mds ni en menos. Ademds de lo dicho, salta 4
la vista una intrusién de laley en la voluntad de los contratantes, y
cuando el perjuicio que pudiera seguirse es conocido y estimado de to-
dos, y una especie de riesgo nuevo que corre el asegurado, pagando
prima de mds si llega felizmente, y el asegurador dando mayores bene-
ficios que los efectivos si las cosas perecen por riesgos del mar.

Es evidente que hay en esta cuestién algo que limita la accién de los
contratantes, y mucho creado 4 favor de uno de ellos sin nada en compen-
sacion para el otro.

La cldusula, como dejamos manifestado, se ha hecho para el asegurado
y en heneficio de la prima que ha de pagar, ne para el asegurador, que en
caso de pérdida satisface el beneficio prefijado en la péliza.

Art. 749. Podra el asegurador hacer reasegurar por otros los
efectos por €l asegurados, en todo 6 en parte, con el mismo 6 dife-

ART. T49) LIBRO II.—TiTULO HI 309

rente premio; asi como el asegurado podra también asegurar el cos-
te del seguro y el riesgo que pueda correr en la cobranza del pri-
mer asegurador. (drt. 852, Cdd. 1829; 193, alemdn; 342, francés.)

Este articulo viene en previsién de que no convenga al asegurador
continuar el contrato, y como una vez realizado el acio, ésteno puede
reseindirse ni modificarse sin el concurso de todas las voluntades que in-
tervinieron en él, el legislador concede la reaseguracion en beneficio del
asegurader, que no necesita la voluntad del asegurado para realizarla.

El hecho es una subrrogacién especial, porque el reasegurador viene
4 ocupar el puesto del asegurador primero, corriendo con iodos los ries-
gos estipulados por éste, mediante la prima que se estipule.

Perdidas las cosas aseguradas, claro estd que el asegurado se dirigird
contra el asegurador, que es la persona con quien contratd, y por consi-
guiente, la que contrajo las obligaciones del acto, sin que para nada tenga
que entenderse con el reasegurador.

El asegurador 4 su vez tiene con el reasegurador las mismas acciones
gue conlra 6l ejercite el asegurado.

El asegurado puede por su parte asegurar el riesgo que pueda correr
en la eobranza del primer asegurador, y de este modo garanliza el asegu-
rador del reasegurador el cumplimiento de los deheres de éste en el caso
de que sobrevenga un siniestro maritimo. El acto constituye una verda-
dera fianza, con la especialidad de la forma propia de estos contratos.

En cnanto al aseguramiento del coste del seguro por el asegurado,
reproducimos, para su ficil comprensién, el siguiente ejemplo de los se-
fiores (Gomez de La Serna y Reus y Garcia en sus eomentarios al Codigo
de 1829: «Un comerciante hace asegurar un capital de 6.000 duros al
A0 por 100: la prima serd 600 duros. Si la expedicién es feliz, los 600 du-
ros serdn pérdida para el asegurado; y si es desgraciada, recibird su capi-
tal con deduecién de la prima, es decir, recibird 5.400 duros; de modo que
bien se salve, bien perezca lo asegurado, siempre fendrd una pérdida de
600 duros. Pero si asegura la prima también con el mismo premio del
40 por 100, entonces, si el viaje es feliz, perderd 660 duros; y si es des-
graciado, le tendrd que abonar el asegurador 5.400 duros por el capital
asegarado, y 540 por la aseguracion de la prima; es decir, que percibird
entre todo 5 940 duros, limitando su pérdida 4 60 duros.

Art. 750. Si el capitén contratare el seguro, 6 el dueiio de las
cosas aseguradas fuere en el mismo buque que las porteare, se de-




310 CODIGO DE COMERCIO (arT. 750

jara siempre un 10 por 100 4 su riesgo, no hahiendo pacto expreso
en contrario. (Ars. 853, Cdd. 1829.)

; El Codigo anterior no dejaba eomo éste el pacto en contrario, me-
3 L 2
diante el cual puede 6 no, libremente, dsjarse el 10 por

cargador 6 del capitdn, porque se estimaba deber en ¢
€orrer con esta p

100 4 riesgo del

. stas personas de
arte, para excitarlos, no sélo en el cumplimiento de sus

debgres, sino en el mayor celo y vigilancia de las cosas. Dado el principio
de IJhlertad en la contratacion, la medida adoptada por el Codigo vigente
es la}usla;.cuando no media pacto ningano, el capitin y el car?"ador; ue
va en el mismo buque corren parte del riesgo, y cuando ha 3 actoq la
voluntad de los contratantes es |2 ley del contrato. P s

Art. 751. En el seguro del buque se entenderé que sélo cubre

el seguro las cuatro quintas partes de su importe

. : 6 valor, y que el
:~ o S ey & O 3
segurado corre el riesgo por la quinta parte restante, 4 no hacer-

8¢ constar expresamente en la péliza pacto en contrario.
En este caso, y en el del articulo anterior, habra de descontar-

se del seguro el importe de los préstamos tomados & la gruesa. (Adr-
teulo 854, Chd. 1829))

Las disposiciones de este articulo se r
S€ nspiran en la misma prevision 4
articulo precedente.

efieren 4 los mismos prinei pios y
que nos referimos, ocupdndonos del

Art. 752. La suscripcién de la poliza creard una presuncién
legal de que los asegurador

: es admitieron como exacta la evalua-
c16n hecha en ell.

a de los efectos asegurados, salvo los casos de
fraude 6 malicia.
Si apareciere exager: i6
; P -cwle exagerada la evaluacién, se proceders sezin las
crcunstancias del caso, 4 saber:
8i la exageracién hubiere procedido de error
imputable al asegurado, s
lor, fijado por

¥ no de malicia
e reduciré el seguro & su verdadero va-

las partes de comtm acuerdo 6 por juicio pericial

dBE! < CIQEO]WH EI XCEes0 l]e 11 'e()IE (li 'e‘{ E}]ielid(}
BEL d *
El ASEegUY 1(101 & e p & D1 3 I

sin embargo, medio por 100 de este exceso.

i la exageracién fuere
gers por fraude del asegurado, y el asegu-
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rador lo probare, el seguro seré nulo para el asegurado, y el ase-
gurador ganara la prima, sin perjuicip de la accién criminal que le

«corresponda. (Arts. 856 y 857, Cdd. 1829; 197, alemdn; 188, 189 y

190, ley belga; 336, Cdd. francés.)

La suscripcion de la paliza crea una presuncion juris tanfum acerca de
12 exactitud de los objetos evaluados en ella, y en su virtud se supone
que se admitié como exacta la evaluacion y que lo es en realidad, mien-
tras no se demuestre lo contrario.

La demostracion incumbe al que impugna la evaluacion suscrita por
&l mismo, valiéndose para ello de todos los medios de prueba, y dando
como resultado la nulidad 6 la reduccion del seguro, segin haya habido
mala fe 6 error por parle del que consigno el valor de los ohjetos asegu-
rados. Los dos casos, el de error y el de fraude, son objeto de las dispo-
siciones de este articulo para determinar la regla de procedimiento 4 que
dehen sujetarse los contratantes  El principal de los elementos es, sin
duda, el juicio de peritos, que pueden determinar con exactitud el valer
real de los ohjetos asegurados, y si su dictamen fuese que habia exagera-
cién, en este caso, reduciéndose la poliza, el asegurado perderia el medio
por 100 del exceso como castigo impuesto 4 su falta de celo y d la ninguna
diligencia puesta en el cuidado de sus propios asuntos, cuyos resultados
pudieran haber cedido en perjuicio de otro.

No puede menos de apreciarse equitativo el interés impuesto al exee-
50, porque el error no es descargo para quien tiene la obligacidu de co-
nocer con toda exactitud lo que tan directamente le interesa, como son las
cosas propias, con las cuales, por su indolencia ¢ falla de actividad, puede
ocasionar pérdidas 4 un contratante que se fié de su buena fe y de la mo-
ralidad que debe suponerse en todo comerciante.

Cnando no existe error, y el exceso de evaluacién ohedece 4 un fraude
que se propone realizar el asegurado, entonces la pena es distinta; el ase~
gurador hace suya la prima, no responde del seguro y entrega al olro
contratante 4 los Tribunales para que le juzguen y castiguen en el grado
de eriminalidad que corresponda al delito cometido.

Art. 753. La reduccién del valor de la moneda nacional, cuan-
do se hubiere fijado en extranjera, se har al curso corriente en el
Ingar y en el dia en que se firmé la poliza. (Art. 858, Cdd. 1829;
170, ey belya; 338, Céd. francés; 613, italiano.)

De este modo se evitan fraudes y contiendas sobre el valor de las dis-
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tintas monedas, sobre todo cuando se trata de paises en los que no rige ek
sistema mélrico, como ocurriria tratdndose de reducir libras esterlinas &
dollars 4 pesetas,

Art. 754. 8i, al tiempo de realizarse el contrato, no se hubie-
re fijado con especificacién el valor de las cosas aseguradas, se de-
terminard éste:

12 Por las facturas de consignacién.

2° Por declaracién de corredores 6 peritos, que procederan to-
mando por base de su juicio el precio de los efectos en el puerto
de salida, con mas los gastos de embarque, flete y aduanas.

Si el seguro recayere sobre mercaderias de retorno de un pais
en que el comercio se hiciere sélo por permuta, se arreglard el va-
lor por el que tuvieren los efectos permutados en el puerto de sa-
lida, con todos los gastos. (Arts. 859 y 860, Cdd. 1829; 339 ¢ 340,
[rances.)

Obedece 4 una l6gica de procedimiento todo el articulo, y su iltima
disposicion, sobre todo, en-armonia con la del 340 del Codigo frances, se-
nala en las permutas como valor el que tengan los objetos dados & cambio
de las mercaderias en el puerto de sn embarque, agregando 4 su valor los
gastos ocasionados en el transporte que imprimen mayor altura en los
precios.

Lo conveniente es observar estrictamente la ley y consignar en la po-
liza todos los detalles, con ohjeto de evitarse estds regulaciones, en las que
siempre surgen disgustos para las partes que contrataron. cualquiera que
sea la resolucion que recaiga en definitiva.

5

Obligaciones entre el asequrador y el asequrado.

Art. 755. Los aseguradores indemmizarén los dafios ¥ perjui-

cios que los objetos asegurados experimenten por alguna de las can-
sas siguientes:

1° Varada 6 empefio del buque, con rotura 6 sin ella:

2° Temporal.

LIBRO IL—TITULO III

3° Nanfragio.

4° Abordaje fortuito.

5° Cambio de derrota durante el viaje, 6 de buque.

6° Echazon.

7° Fuego 6 explosion, si aconteciere en mercaderias, tanto 4
bordo como si estuviesen depositadas en tierra, siempre que se ha-
yan alijado por orden de la autoridad competente, para reparar el
buque 6 beneficiar el cargamento; 6 fuego por combustion esponti-
nea en las carboneras de los buques de vapor.

8° A presamiento.

9° Saqueo.

10. Declaracién de guerra.

11. Embargo por orden del Gobierno.

12. Retencion por orden de Potencia extranjera.

13. Represalias.

14. Cualesquiera otros accidentes 6 riesgos de mar.

Los contratantes podrén estipular las excepciones que tengan
por conveniente, mencionandolas en la péliza, sin cuyo requisito no
surtirdn efecto. (Arz. 861, Cdd. 1829; 824, alemdn; 178, ley belga;
350, Cid. francés; 615, italiano,)

La principal obligacién en todo seguro es la de satisfacer por el ase-
gurador las pérdidas que en sus cosas haya experimentado el que se ase-
guré por los riesgos del mar. Entre estas pérdidas, se cuenta la parte que
por averias comunes tenga que pagar el asegurado, conforme 4 las reglas
de que nos ocuparemos méds adelante al tratar de las averias. Como regla
general, puede decirse que todas las pérdidas 6 menoscahos que experi-
menten las cosas por los riesgos del mar corresponde exclusivamente al
asegurador de las mismas. :

Al ocuparse de esta clase de accidentes, para los que se ha creado el
seguro, dicen Lyon-Caen y-Renault que «pueden definirse los que se rea-
lizan ¢ sobrevienen por el mar mismo, bien sean produeidos por la accion
de los elementos, 6 bien lo sean por el hombre. No es necesario, afiaden,
(jue el mar sea la causa del siniestro; en general, basta con que sea teatro
del mismo.»

Mediante estos principios, no basta que el mar sea teatro, sino que es
preciso que sea con motivo suyo el siniestro, bien por aceidentes del ele
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mento en que se navega, bien porque los que sobrevengan sobre ¢l hagan
mds sensible la situacién de los que lo sufren.

Puede darse el caso de una arribada forzosa con averias, cuya repara-
cion se haga precisa é inmediata, ¥ que una vez arvibado el bugue, se prac-
tique la descarga del mismo, y se depositen en la forma legal establecida
los géneros de cargamento, ocurriendo también durante las reparaciones
de la nave, un incendio, un hundimiento, una inundacién, ete., en el al-
maeén de depdsitos, siniestro (ue ocasione la pérdida total 6 pareial del
cargamento. En estas circunstancias, no cabe vacilacion ni duda: de los
objetos perdidos responde el asegurador del riesgo maritimo, porque por
un accidente del mar se han originado las situaciones sucesivas, que eran
necesarias para la conservacion de los géneros, y en las cuales han pere-
¢ido 4 consecuencia del riesgo que las coloc en la situacion en que sé ha-
llaban al perderse.

Toda pérdida 6 menoscaho, repetimos, que provenga de accidentes del
ILar, sin que sea preciso que se realice sobre el mismo, corresponde al que
aseguro esta clase de riesgos y peligros.

Antes de detallar los puntos esenciales del articulo, 4 fin de hacerlo
mds comprensible, aclararemos algunos de sus términos.

Se entiende por varada, el acto de encallar la embarcacién en un baneo
de arena, en las pefias 6 sobre la costa.

Es naufragio, 1a pérdida 6 ruina del buque, desaparezca 6 no éste de-
bajo de las olas, desde el momento en que no es posible utilizarlo para la
navegacion.

El abordaje es el chogue de una nave con otra.

Se llama derrota, al rumbo determinado de los buques durante una
navegacion.

Por echazdn se entiende, el acto de arrojar la carga y las cosas que ha-
Cen peso para aligerar el buque durante un temporal.

Con idea clara de estos términos es verdaderamente s neilla Y com-
prensible la explicacion del articulo de que nos ocupamos. La varada
de un buque, con 6 sin rotura, puede en algunas ocasiones equivaler al
naufragio, porque la encalladura es de tal genero que no es posible sa-
car al buque de su empeiio y se hace preciso abandonarlo. Pero, aun ddn
dose el caso sin rotura, y con la fortuna de poder desencallar, bien valién -
dose de las mareas, hien de cualquiera otra circunstancia, los'génems
embarcados pueden sufrir pérdidas por las mismas consecuencias del cho-
que, las cuales se definen perfectamente como riesgos del mar; y nada de-
cimos euando hay rotura de’alguna cuaderna, del timén, efc., y cuando

1as aguas inundan ana parte del bugque, porque el caso entonces no ofrece
duda de ninguna clase.
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En los temporales, prescindiendo del gravisimo riesgo que corren los
hombres, y concretindonos 4 la lucha del buque con los elementos, los
géneros embarcados suelen sufrir notablemente; puede llegarse por esta
causa hasta la echazén, v en ultimo término hasia el naufragio, siendo
«consecuencia frecuente de todo temporal, la pérdida de hotss y aparejos,
y el corte de palos. cuyos menoseabos provienen de riesgos que corren 4
cargo del asegurador del buque, 6 del cargamento, segiin los casos

El ahordaje ha de ser fortuito, para que sea objeto del seguro y co-
rresponda al asegurador. No se comprenderia que el abordaje premedita-
do, el que se busco por el capitin del buque, foera 4 cargo de los asegi-
radores, porque no se trataria entonces de un contrato aleatario, sino de
un contrato en el cnal una de las partes iba 4 dedicarse 4 abordar los bu-
ques que encontrase, en la seguridad de proporcionarse tal distraccién
4 costa de un asegurador cualquiera. Ha de ser fortuito, hijo de la casnali-
dad, que provenga de otra nave, 6 por una necesidad que constituya la
tnica salvaci-n del buque.

Entendemos nosotros que el abordaje, buscado por el mismo capitdn
del buque, puede y debe en ciertas sircunstancias eonsiderarse como for-
tuito, para los efectos de que corra por los aseguradores. Un buque de co-
wercio se ve, por ejemplo, atacado por piratas 6 enemigos de su nacion;
se defiende primero con las armas de fuego de que disponga, y después,
contando con sus buenas condiciones marineras, pone la proa 4 uno de los
barcos que Ie atacan, lo echa 4 pique. y se salva, pero no sin desperfectos
ni averias considerables. Lste abordaje, jes 6 no fortuito? Es tan fortuito
‘como el temporal, el nanfragio o el fuego, que no se esperan, y que se
afrontan con valor para vencerlos cuando se tienen.

Con respecto del cambio de derrota 6 de buque, haremos constar que
10 ha de ser voluntario ni anterior al viaje, 4 menos que se tenga el con-
sentimiento de los aseguradores (véase el mim 1° del articulo siguiente).
Cuando el cambio es forzoso, como viene 4 resultar en definitiva en pro-
vecho de los aseguradores, puesto que debe causarse por algin peligro
evidente y cierto, justo es que siga, aun en tales condiciones, subsistente
el seguro y las responsabilidades de los contratantes.

En cuanto al caso de fuego, Lyon-Caen y Renault distinguen los ea-
S0S en que este provenga por caso fortuito, vicio propio de las cosas, 6
falta del capitdn. El reconocimiento de la cansa que lo ocasiona es impor-
tante, dicen, porque, en principio general, el asegurador no corre el riesgo
de los vicios de las cosas aseguradas ni de la barateria del patron.

El fuego en un buque puede presumirse juris tantum fortuito, porque
SuS consecuencias son de lal indole, que 4 las mismas personas interesa el
evitarlo. Son tantas y tan diferentes las causas que pueden producirlo, que
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el haber hecho el Cédigo la indic acion de fortuito, hubiera sido ocasion
de mil litigios. Es evidente que nadie responde de la mala fe, de Ia bara-
teria, ni de la intencién de perjudicar que pueda existir en el 4nimo Y en
la conducta de una persona; pero también es cierto que la buena fe se pre-
sume mientras no se demuestre lo contrario, y en este sentido, que es el
de nuestra legislacion, el asegurador es siempre responsable de esta clase
de siilielslres. Ahora bien; gprueba el asegurador que el fuego se origing
por vicio propio de las cosas 6 por causa del capitan? En este caso cesard
legalmente su responsabilidad, por recaer sobre quien fué cansa del sinjes-
iro 6 no acondicioné las cosas en la forma que se previene cuando se trata
de sustancias 6 géneros de ficil combustion.

La combustion espontdnea en las carboneras es un caso frecuente, que
puede, sin embargo, evitarse, usando de ciertas precauciones conocidas
por los hombres de mar y por los mineros,

Nada es menester decir del apresamiento, que ofrece gran claridad en
su explicacion, como otros puntos sobre los que hemos pasado; pero con
respecto del saqueo, si diremos que es preciso que se cometa d bordo, y
usando de fuerza y violencia 4 mano armada. porque el robo 6 hurto, de-
oira suerle, se consideran culpa del capitin, y no van, por consigniente,
4 nargo de los aseguradores, si no ha mediado paclo expreso en contrario.
{Véase el num. 5° del articulo siguiente.)

La declaracion de guerra; el embargo por orden del Gobierno, siem-
pre que no lo motive el comercio de contrabando, en cuyo caso serian
eomplices los aseguradores; las represalias, que s un elemento de la gue-
Iia para destruir el comercio de las naciones enemigas, y devolver daiio
por dano; y, en conjunto, cualesquiera otros accidentes 6 riesgos de mar.
son de cuenta de los aseguradores.

El Codigo, en prevision de qué algunos de estos riesgos no quieran
correrse por los aseguradores, determinando las cosas objeto del seguro
:]la d:lsrf_-chj d los contratantes para exceptuar las que no sean de so ;gra:

0, tejando asi en mayor libertad 4 unas v 4 otra : vini
que lo que no se exceptie, por estipulacioi émenciso?lilntéi,loy fr:el;inl'el]']da
: : _ . : péliza,
se considerard, como incliido en ella, en la forma del articulo,

Art. 756. No responderan los aseguradores de los dafios y per-
- & = i
Juicios que sobrevengan 4 las cosag aseguradas por cualquiera de
las causas siguientes, aunque no se hayan excluido en Ig poliza:
1° Cambio voluntari roter: riaje, 6 i
: o tario de derrotero de viaje, 6 de buque, sin ex-
preso consentimiento de los aseguradores.
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2° Separacién espontianea de un convoy, habiéndose estipulado

que iria en conserva con él,
3° Prolongacién de viaje & un puerto mas remoto que el desig-

nado en el seguro.

4° Disposiciones arbitrarias y contrarias 4 la poliza de fleta-
mento 6 al conocimiento, tomadas por orden del fletante, cargado
res y fletadores.

5° Barateria de patrén, 4 no ser que fuera objeto del seguro.

6° Mermas, derramas y dispendios procedentes de la naturaleza
de las cosas aseguradas.

7° Falta de los documentos preseritos en este Cédigo, en las
Ordenanzas y Reglamentos de Marina 6 de Navegacion, @ omisio-
nes de otra clase del capitin, en contravencién de las disposicio-
nes administrativas, 4 no ser que se haya tomado 4 cargo del ase-
gurador la barateria del patrdn.

En cualquiera de estos casos los aseguradores harin suyo el
premio, siempre que hubieren empezado & correr el riesgo. (Ai-
ticulos 862, 863 y 864, Cod. 1829; 825, alemdn; 182, 183 y 184,
ley belga; 351, 352 y 853, Cdd. francés; 617 y 618, dtaliano.)

El articulo que precede 4 éste se ocupa de los riesgos que comprende
la poliza, consignense 6 no se consignen, y el presente se ocupa de los
riesgos de que no responden los aseguradores, aun cuando no hayan le-
nido la previsién de consignar esta exclusion en la poliza del seguro

Los cuatro primeros niimeros pueden ficilmente abarcarse de una
sola ojeada, recordando lo que en articulos anteriores hemos dicho eon
respecto de la consideracion que merece 4 los aseguradores tanto el bu-
que, por sus condiciones, como el capitin que sélo manda por su crédito
¥ pericia, como la duracién del viaje, y todos los demds aceidentes y
circunsiancias que hacen menor el riesgo y hasta pueden evitarlo; reeor-
dando lo que anteriormente deciamos, puede venirse logicamente en
consecuencia de las razones que abonan la irresponsabilidad de los ase-
guradores cuando sin necesidad se cambia la derrota, 6 el buque, o se
separa esle del convoy, 6 prolonga el viaje, dirigiéndose 4 puertos mds
remotos, 6, en fin, se dictan disposiciones contrarias 4 las que se tomaron
en la péliza de fletamento, y eran una garantia para los mismos asegu-
radores.



