364 CODIGO DE COMERCIO (arT. 804

de diez y ocho respecto 4 los demdas. (Arf. 904, Cdd. 1829; 869,
alemdn; 203, ley belga; 313, Cdd. franceés.)

4° Si no se hiciere por el mismo propietario 6 persona especial-
mente autorizada por él, 6 por el comisionado para contratar el
Seguro.

De todas las disposiciones de este articulo nos hemos ocupado con la
dehida extension, y afectan unas 4 la docetrina del contrato, que ya que-
da desarrollada, y otras al procedimiento, para que con arreglo 4 aquélla
surta efeeto el abandono.

El Cadigo introduce en esta parte una modificacion digna de tenerse
en cuenta; en la legislacién pasada, sefialindose plazo para hacer gl aban—
dono, se dejaba al arbitrio del asegurado la época 6 el tiempo en gue ha-
bia de formalizarlo, lo cnal, como dice el autor del preimbulo, cademds
de producir cierta confusion, nociva siempre i los intereses mercantiles,
perjudica notablemente al asegurador, que entretanto carece de los datos
y documentos necesarios para considerar admisible 6 no la reclamacién.»
La legislacion actual, obedeciendo 4 las reglas establecidas para estos ac-
tos, defermina con precision el plazo para el abandono, y el término para
su justificacion.

Art. 805. En el caso de abandono, el asegurador debera pa-
gar el importe del seguro en el plazo fijado en la péliza, y no ha-
biéndose expresado término en ella, 4 los sesenta dias de admitido
¢l abandono 6 de haberse hecho la declaracién del art. 803. (dr-
ticulo 885, Cdd. alemdn; 216, pdrr. 2°, ley belga; 640, pdrr. 2°
Co d, italiano.)

Este articulo, basado en otro del Codigo de 1829, también comple-
wenta las disposiciones derogadas; pues previendo el caso de que no se
haya sefialado un plazo para el pago del seguro, pone un término pru-
dencial, que al mismo tiempo que resulta breve, no lastima los intereses:
de los aseguradores.
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TITULO IV

De Joa riesgos, dafios y accidentes deol comersio maritimo.

SECCION PRIMERA

DE LAS AVERIAS

Antes de hacer el estudio doctrinal de esta parie del Derecho mercan-
til, como cuestion previa, que afecta no solo al método de estos estudios
sino también 4 las modificaciones hechas en su desenvolyimiento progre-
sivo, es necesario conocer el pensamiento del legislador. Este dice en la
exposicion de motivos, de que tan continuamente venimos ocupindonos,
lo siguiente:

«Aunque las innovaciones que introduce el proyecto en esta materia
no son de tanta transcendencia como las realizadas en los contratos de
préstamo 4 la gruesa y de seguros maritimos, ofrecen bastante importan-
cia porque mejoran la doctrina de nuestro Cédigo, ro sélo en cuanto al
orden y método seguido en la exposicion, sino también en cuanto al fon-
do, resolviendo muchas de las dudas 4 que da motivo la legislacion vi-
gente, y completdndola en algunos puntos que han pasado inadvertidos
para el legislador.

»Fijando la consideracion en el método, es innegable que el proyecto
acusa una verdadera superioridad sobre el Codigo vigente. Sin duda, por
16 haberse formado los autores del mismo una 1dea clara y completa de
todo el conjunto de relaciones juridicas que nacen de los danos que oca-
sionan los aceidentes maritimos en el buque y en el cargamento, apare-
cen confundidos y mezelados, bajo un solo titulo, los precepios que fijan
la nsturaleza de estos dafios y los que sefalan el procedimiento que ha de
seguirse para justificar su existencia y eslimacion, 6 para determinar la
manera de contribuir 4 la indemnizacion, tratindose separadamente, como
si no estuviesen sujetos 4 las mismas disposiciones, los dafios sobreveni—
dos por naufragio 6 arribada forzosa.
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»El proyecto pone remedio 4 esta confusién, distribuyendo en dos ti-
tulos la materia que el Codigo vigente comprende en uno solo; dedica el
p rimero 4 exponer la naturaleza de los diversos dafios y perjnicios pro-
dueidos por cualquier accidente maritimo, y muy especialmente los que
provienen de arribada forzosa, abordaje 6 naufragio, y destina el segun-
do 4 consignar, con toda amplitud, las reglas para proceder 4 la justifica-
eion y liquidacion de los dafios que merecen la calificacién de averias.»
Observa Desjardins (1) que han contendido los ernditos acerca de Ia
efimologia de la palabra averia. Gluck la encuentra originada en las pa-
tabras hajen 6 haben; de Vicg, en la hebrea %abar; Boxhorn, le da un
origen drabe; van Weyltsen, se lo da griego (6dpoc y ¢6apic); Delaborde,
lo ve en las palabras aver, kaver, avere, empleados en la Edad Media por
las lenguas meridionales; Johnson, en su Diccionario, la cree en las ra-
dicales sajonas %ealp, half; segiin Marshall, Govare, la origina del latin
averare, y cada autor, segun sus aficiones y estudios, la encuentra en un
idioma 6 en otro, justificando 4 Desjardins, y sobre todo 4 Emérigon, que
asegaraba, no ya sélo que nada se sabia de positivo en estas disquisicio-
nes, sino que es de todo punto imposible el esclarecimiento de tal etimo-
logia.

Averias, segun Hemri Marcy (2), son todos los gastos extracrdinarios
hechos para el buque y para el cargamento, conjunta 6 separadamente,
y todos los daiios que sobrevengan al uno y al oiro desde la carga y Ia
partida, hasta la vuelta y la descarga.

Las averias tienen una significacion limitada, pues, como hemos visto
en el titulo anterior, la accién de abandono abarcando todo el valor de
las cosas, considerdndolas como perdidas, aunque no lo estén en su tota-
lidad, hace nula la accion de averia, que se reduce § los dafios y d los
gastos, 1o sélo extraordinarios, sino que no pasen de un limite, fuera
de! cual puede considerar el duefio como perdidas las cosas; por ejemplo,
el exceso por valor de las ires cuartas partes del que tenga el buque,

Las averias, seguin muchos autores, euya opinién seguimos, se re-
montan al origen del Derecho maritimo, bien en sus leyes, bien en las
costumbres comerciales de los pueblos, citando Desjardins como ejemplo
el texio del contrato 4 la gruesa conservado en el discurso de Demdste-
nes contra Lacrito, el cual implica una reglamentacién formal de las ave-
rias comunes, adoptada por la legislacion comercial de los atenienses.
En el tit. II del libro XIV de las Pandectas, titulado De lege rhodia de
Jjactu, en los roles de Olerdn, en las leyes de Partida y en el Consulade

1) Traité de Droit commercial maritime, tome quatriéme.
2) Code de commerce du royaume d‘Italie.
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de! mar, aparecen de un modo claro las averias, convirtiéndose en leyes.
aquellos gastos que la equidad debe repartir entre todos los que reciben

un beneficio por ellos.
Aceptando, pues, la definicién de Marcy, que concreta la de la ley,
pasemos al concepto de las averias que se determina por el Cédigo.

Art. 806. Para los efectos del Cédigo, seran averias:
1° Todo gasto extraordinario 6 eventual que, para conservar el

huque, el cargamento 6 ambas cosas, ocurriere durante la nave-
gacion.

2° Todo datio 6 desperfecto que sufriere el buque desde que se
hiciere 4 la mar en el puerto de salida hasta dar fondo y anclar en
el de su destino, y los que sufran las mercaderias desde que se
cargaren en el puerto de expedicién hasta descargarlas en el de su
consignacién. (Art. 980, Cdd. 1829; 702 y 703, alemdn; 99, ley bel-
ga; 397, Cdd. francés; 642, pdrr. 1°, iteliano.)

Se reputan averias todos los gastos exiraordinarios d eventuales, 10
mismo en nuestro Codigo que en los demds, que consignan [a misma
frase para expresarlas.

Ahora bien; se hace preciso determinar que estos gastos han de ser
realmente exi/raordinarios ¢ eveniuales, 6 sean de los queno se com-
prenden’ en las obligaciones comunes 1 ordinarias del naviero 6 del fle-
tader.

Arnould (4) dice que son gastos extraordinarios los no comprendidos
en los desemholsos ordinarios del viaje que se hacen precisos para soste-
ner el buque en condiciones de transportar la carga.

Son exlraordinarios todos los imprevistos que se realizan por cireuns-
tancias especiales que son extraiias de todo punto 4 lo normal y ordina-
rio de un viaje maritimo. Son ordinarios, por ejemplo, los gastos que se
ocasionen por la enirada en un puerto de los de escala, por remolques.
visila, sanidad, etc., y son extraordinarios los que por estos mismos
conceptos se salisfagan por resultas de una arribada forzosa para salvar
la nave ¢ el cargamento. :

Puede ocurrir también que un bugue entre en puerto que no sea de

(1) Al expenses not includet in the ordinary disbursements of the voyage, which
are necessary for Keeping the ship in a proper condition to transport the cargo.— OUn
the law of marine.
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escala sin necesidad de la arribada, y en este caso aun cuando los gastos
‘que se produce son extraordinarios, no se pueden considerar como ave-
rias, porque se han causado, no para la conservacién del buque 6 del
cargamento, sino por la voluntad del capildn 6 del naviero, contravi-
niendo los términos del contrato; lo mismo ocurrird cuando indebida-
mente se prolongue el viaje del bugue, porque entonces los gastos que
se realizan pueden considerarse ecomo menudos y ordinarios propios de la
navegacion. :

El concepto del Cédigo para la consideracién de las averias es que
103 gastos sean eziraordinarios 6 eventuales, y que ocurran durantec la
navegacion. Desde el momento en que, como atinadamente observan los
Sres. La Serna y Reus en sus comentarios al Codigo de 1829, hay casos
en que se consideran averias comunes en buques anclados en el puerto
de partida, es verdaderamente un ahsurdo limitar éstas como regla al mo-
mento preciso de la navegacion del bugue.

El art. 818 de este Codigo, y su semejante el 967 del anterior, son
excepeion de la regla determinada en los dos Codigos al definir las
averias.

Pueden ocurrir riesgos dentro del puerto de partida, y resultado de
$stos producirse gastos que constituyan verdaderas averias, 4 las que de-
ben contribuir équitativamente los interesados en el buque y en el car-
gamento, por redundar en beneficio y utilidad comiin, que es el funda-
mento de la distribucion proporeional de las averias. Asi piensan muchos
comentaristas; pero este criterio se reduce 4 una teoria sin aplicacion en
el terreno de la prdetica. :

El buque, pues, ha de hacerse 4 la mar, y una vez en estas condicio
nes, cuanto se ejecute para su salvacion 6 la del cargamento, que pro-
duzea gastos extraordinarios 6 eventuales, constituye una averia. Tal es
la regla de Derecho establecida desde 4829 y consagrada por la legisla-
cion actnal,

Las averias pueden sufrirse en el buque y en el eargamento, y 4 dife-
renciar estos dos casos acude el num. 2° del articulo. En cuanto al bu-
que, son averias los dafios 6 desperfectos causados desde que se hizo 4 la
mar, hasta que fijo las anclas en el puerto de su destino, siendo, como
hemos dicho al ocuparnos especialmente del mimero anterior, una excep-
cion lo consignado en el art. 848, y una regla la de que ocurran los gas-
10s durante la navegacidn, de tal modo que al cesar éste y dar fondo la
nave cesan las razones de las averias en el sentido y alcance de Ia ley
eserita.

En lo que se refiere 4 las mercaderias, consigna el Codigo que para
que se reputen sus dafos como averias es necesario que ésios o los des-
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perfectos se sufran desde que s¢ cargaren en el puerto de expedicion hasta
descargarias en ¢l de su consignacion, lo cual parece contradictorio con
lo expuesto en el mim. 1°. Segun ésie, los gasios exiraordinarios 6 even-
tuales son averias cuando ocurren durente la novegacion; y seguin el ni-
mero 2°, los dafios 6 desperfectos de las mercaderias son averias desde
que Se cargaren en el puerto de expedicion hasta descargarlas en el de su
LCONSIGNACIOn.

Por este singular mecanismo puede ocurrir ficilmente que se discutan
en los Tribunales ambas teorias con buena fe por los dos contendientes,
¥ no s6lo con huena fe, sino con razén de ambos. El duefio de las merea-
«derias averiadas pide 4 todos los interesados en el buque y en el carga-
mento, cuando aguél se halla ain en el puerto de partida, el prorrateo
-de averias, funddndose en el nim. 2° del art. 806, y dichos interesados,
fundandose en el mim. 4° del mismo articulo, las niegan: el ejemplo no
es de dificil realizacién. El duefio de las mercaderias pide, en uso de su
derecho, que #abiéndose cargado éstas, se pague lo correspondiente para
-cubrir los daiios ¢ desperfecios, 'y los demds interesados, ejercitando tam-
bién un derecho propio, niegan, fanddndose en que, no habiéndose oca-
sionado los gastos durante lo navegacion, nada deben.

Como puede apreciarse, es ocioso en- el parrafo primero el consignar
‘que ocurriere durante la navegacion, y no solo es ocioso, sino que re-
sulta coniradictorio y perjudicial.

Es lamentable que el legislador, que con tanto acierto y justicia ha
tratado otras importantisimas cuestiones, haya pasado de ligero sobre
-6sta que tanto afecta al derecho comercial y al buen sentido, lastimados
por un golo golpe.

Si todos los gastos extraordinarios que se ocasionan en el buque 6
en la carga, 6 en ambas cosas, lienen por ohjeto la utilidad y el benefi-
cio comiin, deben ir de cuenta y 4 cargo de la comunidad, no desde que
el buque leve anclas, sino desde que éste 6 las mercaderias se pusieron
en condieiones de sufrir los dafios 6 desperfectos constitutivos de las
averias. Esto lo dictan la justicia y el sentido comun, y de tal modo es
asi, que asi lo consigna el nim. 2° del articulo, en pugna con el 1°.

A pesar de lo que dice el nim. 1°, nosotros no vacilamos en ealificar
Y sostener como averias, 4 enya participacién concurren todos los inte-
resados, aquellas que se causen en mercaderias embarcadas, dentro del
puerto de partida, cuando éstas reunan las condiciones de gruesas, y
hayan venido 4 redundar en beneficio de la nave ¢ del cargamento, y
por consiguiente en pro de los intereses comunes. 3

Se defiende esta interpretacion de la ley por el citado num. 2° y por
1os articulos 811 y siguientes, de que mds adelante nos ocupamos.

TOMO II 24




370 CODIGO DE COMERCIO (arT. 807

Art. 807. Los gastos menudos y ordinarios propios de la na-
vegacién, como los de pilotaje de costas y puertos, los de lanchas
y remolques, anclaje, visita, sanidad, cuarentenas, lazareto y de-
més Namados de puerto, los fletes de gabarras y descarga hasta

.
= : : 1
poner las mercaderias en el muelle, y cualquier otro comin 4 la

navegacion, se considerarén gastos ordinarios 4 cuenta del fletan-
¢

te, 4 no mediar pacto expreso en contrario. (Aris. 932 y 933, Codi--
go 1829.)

Viene este articulo 4 explicar mds atn el concepto de gastos eztraor-
dinarios que se menciona en el anterior. Se_ ve la [hffzmn_cm entre los
gasios previstos, los que representan lo habitual y ordm’a‘no del comer-
cio, que deben considerarse de cuenta del fletante suponiéndolos 1fmlu1--
dos en el flete, y los que se ocasionan por una razén pmlerlosa, dehhery
damente, proponiéndose evitar mayores danos, yvproduc:r el beneficio
general, que debe por tanto concurrir al dailo parcial, en provecho de to-

ido.

dosif]?][}u:\l;mos que ¢l Codigo determina, por medio de hechos,‘ .Ia dife-
rencia entre gastos ordinarios y extraordinarios en una navegacion. To-
dos aquellos que son inherentes 4 las cosas y 4 su propia natm'-aﬁleza, to-
dos los que son obligados en la vida normal de;l comercio maritimo, son
gastos ordinarios, y en tal sentido, sdlo 4 I}'ledla[.‘ Rnclo en contrario, se
admite que recaiga sobre ellos la ealiﬁcac@n dlst}ma que merecen los
que por cualquier accidente del mar sobrevienen inesperadamente y se
hacen precisos para la salvacién del buque ¢ del cargamento.

Como es natural, al ocuparnos de la salvacion del buque, nos referi-

mos también 4 la de! pasaje.

Art. 808. Las averias seran:

1° Simples 6 particulares.

99 (Giruesas 6 comunes. (Arts. 702 y 703, Cdd. alemdn; 101, ley
belga; 399, Cod. francés; 642, pdrr. 2°, italiano.)

El art. 931 del Cédigo de 1829 establecia tres clases de a\'e-rias: o:‘r'di--
narias, simples ¢ particulares y gruesas ¢ cOMunes. Las.ave'rlas ordina-
rias no tenian ninguna razén de ser, ni eran ni son con§mut;’vas de ax_'fa-
rias, porque se fundaban sobre gastos no sélo (_)‘rdman'os:, sino también
precisos para realizar la navegacion. El art. 807 del Codigo :1_(:1‘uaI de-
termina con claridad y especificamente lo que el art. 933 del Godigo an—
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terior consideraba como gastos de averia ordinaria. Esia averia, como
hiemos dicho, carece de fundamento; las averias consisten en los gastos
extraordinarios 6 eventuales para salvar el buque 6 el cargamento, y
todo gasto que no revista estos caracteres es de cuenta del fletante, & 2o
wmediar pacio expreso en contrario; pero aun mediando éste, ¥ no siendo
de cuenta del fletante solo, entrardn en la cuenta de los demds eslos gas-
10s, no como una averia, sino como una obligacién libremente con-
traida.

«De acuerdo con los buenos principios, dice la exposicién de moti-
vos, el proyecto solo reconoce dos clases de averias, simples 6 particula-
Tes y gruesas 6 comunes, desapareciendo del tecnicismo juridico lo que
impropiamente califica de averia ordinaria el Codigo vigente: declara
averia gruesa los alimentos, salarios y gastos del buque detenido, mien-
tras se obliene el rescate, y los gastos de la_ liquidacion de la averias
aumenla las atribuciones del capitdn para disponer por si la ejecucién de
ciertas medidas en casos extraordinarios; exime de toda responsabilidad
al cargamento transhordado en lanchas ¢ barcas para aligerar el buque
por la pérdida del mismo, y modifica algunas disposiciones sobre arriba-
da forzosa, para ponerlas en armonia con las reformas introducidas en
otros lugares del proyecto.»

Todos los Codigos han borrado de sus piginas las averias ordina-
rigs: el portugués, en el art. 1815; el francés, en el 399; el argentino, el
chileno, el mejicano, y tantos otros mas, adoptan Ia clasificacién de ave-
rias en la misma forma que se consigna en el Codigo vigente. La ley bel-
ga de 24 de Agosto de 1879 y el art. 962 del Codigo de Guatemala sola-
menle expresan que [as averias son comunes ¢ particulares; 10s senores
La Serna y Reus, comentando el Codigo de 1829, decian acerea de estas
clasificaciones: «;No seria mejor que en lugar de la doble denominacion
de simples J particulares, y gruesas ¢ comunes, usara el Codigo una
sola denominacién? Parécenos que si, porque no podemos aplaudir las
redundancias en los Codigos. En este caso prefeririamos las denomina-
ciones de particulares y comunes, porque son mucho mas significativas
y exactas que las de simples y gruesas.» En efecto, la sencillez de la ley
belga y del Codigo de Guatemala es preferible 4 la redundancia de nues~
tro Cadigo. En aquella sencillez se expresa todo lo que comprenden y
representan las distintas clases de averdas, sin que de la redundancia del
Cédigo vigente resulte mayor suma de doctrina, ni mas amplitud y fuer

za en los conceptos.

El Cadigo italiano sigue la misma clasificacion que el nuestro, y dice
€0 Su arl. 642: Le avarie sono di due specie, avarie grosse 6 comuni el
avarie semplict 6 particolars.
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Averias simples ¢ particulares son las que provienen de accidentes
maritimos, 6 de vicio propio de las cosas, asi como los desembolsos .he-
chos para repararlas, sin que ni unos ni otros redunden en el heneficio y
utilidad comun de todos los interesados en el buque y en su carga.

En estas averias, como mas adelante veremos, se sigue el principio
7es pertt domino.

Averias gruesas 6 comunes son las que deliberadamente se cansan en
el buque y en el cargamento, en todo 6 en parte, y los gastos que se ha-
gan y resulten de ellas, en beneficio y utilidad comiin de todos los inte-

resados.
Estas averias producen una obligacién comiin, puesfo que comun fué

¢l heneficio.

Art. 809. Serin averias simples ¢ particulares, por regla ge-
neral, todos los gastos y perjuicios causados en el bugue 6 en su
cargamento que no hayan redundado en beneficio y utilidad co-
min de todos los interesados en el buque y su carga, y especial-
mente las siguientes:

1* T.os dafios que sobrevinieren al cargamento desde su embar-
que hasta su descarga, asi por vicio propio de la cosa, como por
accidente de mar 6 por fuerza mayor, y los gastos hechos para

evitarlos y repararlos.
2% Tios dafios y gastos que sobrevinieren al buque en su casco,

aparejos, armas y pertrechos, por las mismas causas y motivos,
desde que se hizo 4 la mar en el puerto de salida hasta que anclé

y fondeo en el de su destino.

3* Tios dafios sufridos por las mercaderias cargadas sobre cu-
bierta, excepto en la navegacién de cabotaje, si las Ordenanzas
maritimas lo permiten.

4* Tios sueldos y alimentos de la tripulacién cuando el buque
fuere detenido 6 embargado por orden legitima 6 fuerza mayor, si
¢l fletamento estuviere contratado por un tanto el viaje.

5* Los gastos necesarios de arribada & un puerto para reparar-
se 6 aprovisionarse.

6* Bl menor valor de los géneros vendidos por el capitin en
arribada forzosa, para pago de alimentos y salvar 4 la tripulacién,
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6 para cubrir cualquiera otra necesidad del buque, & cuyo cargo
vendra el abono correspondiente.

7 Los alimentos y salarios de la tripulacién mientras estuviere
el buque en cuarentena.

8* Kl dano inferido al buque & cargamento por el choque &
abordaje con otro, siendo fortnito & inevitable.

8i el accidente ocurriere por culpa ¢ descuido del capitén, éste
respondera de todo el dafio causado.

9* Cualquier dafio que resultare al cargamento por faltas, des-
cuido 6 baterias del capitén 6 de la tripulacién, sin perjuicio del
derecho del propietario 4 la indemnizacién correspondiente contra
el capitén, el buque y el flete. (dr2. 935, Cdd. 1829; 709, alemdn;
403 y 407, francés; 646, italiano.)

Art. 810. El dueiio de la cosa que di6 lugar al gasto 6 recibib
el dailo, soportara las averfas simples 6 particulares. (4rt. 934, Cd-
digo 1829; 103, pdrr. 2°, alemdn; 104, pdrr. 2°, ley belga; 404,
064d. francés; 647, pdrr. 1°, italiano.)

Estos dos articulos se refieren en todo 4 la doctrina que dejamos con-
signada al ocuparnos del qus les precede. Las averias simples 6 particu-
lares las sufre el dueiio de la cosa, sin que entren 4 parlicipar en ellas
los demds interesados en el buque y en el cargamento, porque no sélo
10 se causan deliberadamente y en beneficio de todos, sino que se produ-
cen 6 por la naturaleza propia de la cosa, que desmerece 6 se pierde, 6
por fuerza y accidente de mar que recaen sobre ella.

Cuando el fletamento estuviere contratado por un tanto el viaje, es
averia simple el dafio que sufra, porque el fletante debe el servicio de la
tripulacion durante todo el tiempo del embargo 6 de la detencion del bu-
que, estimandose que se ha hecho cargo de los riesgos del viaje desde el
momento en que ha determinado precio. Todo lo contrario ocurre en el
nim. 40 del art. 814, que se considera averia gruesa ¢ comiin, porque
durante la determinacion 6 el embargo del buque el fletante no recibe
flete, ni, en su consecuencia, se hace dendor de los servicios de Ja tripu-
lacion.

El valor de los géneros vendidos por el capitdn en caso de arribada
forzosa, se calculard por el precio 4 que se vendan los inismos en el
puerto de consignacion, y, en caso de pérdida del buque, el capitdn sélo
deberd el valor de los géneros vendidos, sin hacer estimacién de los que,
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resto de aguéllos, perecieron en el naufragio. Esta docirina la susientan
también los sefiores La Serna y Reus.

Art. 811. Serén averias gruesas 6 comunes, por regla general,
todos los danos y gastos que se causen deliberadamente para sal-
var el buque, su cargamento, 6 ambas cosas & la vez, de un riesgo
conocido y efectivo, y en particular las siguientes:

1* Los efectos 6 metalico invertidos en el rescate del buque 6
del cargamento apresado por enemigos, corsarios 6 piratas, y los

alimentos, salarios y gasto del buque detenido mientras se hiciere
el arreglo 6 rescate.

2* Los efectos arrojados al mar para aligerar el bugque, ya: per-

tenezcan al cargamento, ya al buque 6 4 la tripulacién; y el dano
que por tal acto resulte & los efectos que se conserven & bordo.

3" Los cables y palos que se corten 6 inutilicen, las anclas y las
cadenas que se abandonen, para salvar el cargamento, el buque 6
ambas cosas.

4* T.0s gastos de alijo 6 transbordo de una parte del cargamen-
to para aligerar el buque y ponerlo en estado de tomar puerto 6
rada, y el perjuicio que de ellos resulte 4 los efectosalijados 6 trans-
bordados.

5* El dafio causado 4 los efectos del cargamento por la abertu-
ra hecha en el buque para desaguarlo é impedir que zozobre.

6* Lios gastos hechos para poner 4 flote un bugue encallade de
propésito con objeto de salvarlo.

7* El datio causado en el buque que fuere necesario abrir, agu-
Jjerear 6 romper para salvar el cargamento.

8* Los gastos de curacién y alimento de los tripulantes que
hubieren sido heridos 6 estropeados defendiendo 6 salvando el
bugque.

9* Los salarios de enalquier individuo de la tripulacién deteni-
do en rehenes por enemigos, corsarios 6 piratas, y los gastos nece-
sarios que cause en su prisién, hasta restituirse al buque, 6 4 su
domicilio si lo prefiriere.

10. El salario y alimentos de la tripulacién del buque fletado
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por meses, durante el tiempo que estuyiere embargado & deten'ido
por fuerza mayor @ orden del Gobierno, 6 para reparar los dafos
causados en beneficio comim.

11. El menoscabo que resultare en el valor de los géneros ven-
didos en arribada forzosa para reparar el buque por causa de ave-

ia gruesa.

nal;. Los. gastos de la liquidacion de la averia. (Art. 936, Cddi-
go 1829; 702, pdrr. 1°y 708, alemdn; 102, pdrr.1°; y 103, ley bel-
ga; 400, Cdd. francés; 643, italiano.)

Son, pues, requisitos esenciales de las averias gruesas 6 comunes:
Primero. Deliberacion previa para ocasionar los danos y 10.5 gastos.
Segundo. Riesgo conocido ¥ efectivo del que se trata de librar al bu-

que, al cargamento, 0 4 ambas cosas 4 la vez; y
Tercero. Dailo 6 gasto ocasionado. :

Como se ve, por lo que ya hemos manifestado 4 la cabeza de este =
tulo, y por este articulo, la averia gruesa 0 cm_mm redunda en beneﬁcli‘a
de todos; pues siendo efectivo y conocido el riesgo pa,ra.el cual se de i-
bera el dafio, en caso adverso, la pérdida total es una fatahds}d que queria
evitarse, y en caso favorable, se ba logrado vencer ese peligro y con el
salvar al buque, 4 todo 6 parte del cargamento y 4 las personas embar-
cadas. ; ; :

Por estas causas el Cédigo divide el gasto de la averia con arreglo &

la equidad y 4 la justicia.

Art. 812. A satisfacer el importe de las averias gruesas 6 co_
munes contribuiran todos los interesados en el buque y cargamen.
4o existente en &l al tiempo de ocurrir la averia. (Art. 937, Codi-
go 1829; 702, pdrr. 2°, alemdn; 104, pdrr. 1°, ley belga; 401, Co-
digo francés; 647, pdrr. 2°, italiano.)

Por la razén de ser todos ellos interesados y recibir los beneficios que
resulten del dafio ocasionado deliberadamente. Las mercaderias arroja-
das y los géneros perdidos no contribuyen para nadg; pues, como sig-
nifica terminantemente el articulo, es preciso que existan al tiempo de
ocurrir la averia. S

Véase la Seecion segunda de este titulo en lo que afecta d la llqmga-
cion de las averias y particularmente lo dispuesto en los articulos 854,




