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del naufragio continuard su rumbo al puerto de su destino, y, en

llegando, los depositard, con intervencién judicial, & disposicién de
sus legitimos duetios.

En el caso de variar de rumbo, si pudiere descargar en el puerto
4 que iban consignados, el capitan podrd arribar 4 él silo consin-
tieren los cargadores 6 sobrecargos presentes y los oficiales y pasa-
jeros del buque; pero no lo podra verificar, aun con este consenti-
miento, en tiempo de guerra ¢ cuando el puerto sea de acceso difi-
cil y peligroso.

Todos los gastos de esta arribada serdn de cuenta de los duefios
de la carga asi como el pago de los fletes que, atendidas las circuns-

tancias del caso, se senalen por convenio ¢ por decisién judicial.

El buque gue recoge cargamento de otro, ndufrago, no se obliga &
m4s que 4 su conduecion al puerto adonde el mism ) buque va destinado,
pudiendo dirigirse por acterdo de cargadores, oficiales, eic., al puerto
adonde van consignadas las mercaderias, siempre que sea de ficil acceso
y en tiempos normales, causdndose todos estos gastos y fletes por cuenta
de los duetios de los objetos en cuyo beneficio y para cuyo provecho y
salvacion se realizan.

Art. 845. Si en el buque no hubiere interesado en la carga que
pueda satisfacer los gastos y los fletes correspondientes al salva-
mento, el Juez 6 Tribunal competente podra acordar la venta de
la parte necesaria para satisfacerlos con su importe. Lo mismo se
ejecutars cuando fuese peligrosa su conservacién, 6 cuando en el
término de un afio no se hubiere podido averiguar quiénes fueren
sus legitimos duefios.

En ambos casos se procederé con la publicidad y formalidades
determinadas en el art. 579, y el importe liquido de la venta se
constituird en depésito seguro, & juicio del Juez 6 Tribunal para

entregarlo & sus legitimos duefios.

No hasta mandar que los buques que viajan en conserva ¢ convoy se
ayuden recibiendo Ia carga de los que naufragaren, sino que es preciso
interesarlos en el beneficio que realizan.

Para pagar los flctes ocasionados puede procederse 4 la venta de la
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parte necesaria de las cosas salvadas, lo mismo cuando no se halle pre-
sente el interesado, que cuando se le desconozca, 0 se niegue i cumplir
el deber que se le impone por la ley en compensacién de los beneficios
recibidos.

A 1a par de este deber del duefio y de la facultad de venta con arreglo
4 lo establecido en el art. 579, el capitdn tiene los deberes de conserva-
cioén y vigilancia propios de su cargo, y con ellos el de vender las mer-
caderias que no pudiesen conservarse en buen estado, y los géneros de
peligrosa conservacion, bien recaiga este peligro sobre ellos 6 sobre la
seguridad de la nave.

Praclicada la venta, como ya hemos dicho, y con arreglo 4 la ley, el
buque se reembolsa los gastos hechos en la salvacion y los fletes deven—
gados, y los Tribunales ponen en depdsito seguro lo que reste, para que
puedan sus duefios disponer libremente de ello, en el momento en que:
sepan lo ocurrido, y euando lo juzguen mejor y mds oportuno para sus
intereses.

TiTULO V

De la justificacién y liquidacién de las averias.

SECCION PRIMERA.
DISPOSICIONES COMUNES A TODA CLASE DE AVERIAS.

«Las innovaciones respecto de la justificacién y liguidacion de las
averias responden al pensamiento de presenfar, con la mayor claridad
posible, todas las reglas que deben observarse desde que sobreviene el
dano al buque 6 al cargamento, hasta que se obtiene la indemnizacién
correspondiente de las personas que vienen obligadas 4 satisfacerla. Tra-
tindose de una de las materias mds dificiles y complicadas del Derecho
maritimo, y que en cierto modo conslituye un procedimiento de jurisdic-
cion voluntaria, la cuestion del método es de la mayor importancia, ¥
reconociéridolo asi los antores del proyecto, han presentado las disposi-
ciones relativas 4 esta materia bajo un sistema complelo y fundado en la
misma naturaleza de los hechos, resolviendo al propio tiempo las dudas
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y cuestiones 4 que da motivo la insuficiencia de la legislacién vi-

genten» (1).

Art. 846. Los interesados en la justificacién y liquidacién de
las averias podran convenirse y obligarse mutuamente en cualquier
tiempo acerca de la responsabilidad, liuidacién y pago de ellas.

A falfa de convenios, se observaran las reglas siguientes:

1* La justificacién de la averia se verificard en el puerto donde
se hagan las reparaciones, si fueren necesarias, 6 en el de descarga

9* Tia liquidacién se haré en el puerto de descarga, si fuere es-
paiiol.

3% Si la averia hubiere ocurrido fuera de las aguas jurisdiccio-
nales de Espaiia, 6 se hubiere vendido la carga en puerto extran-
jero por arribada forzosa, se hara la liquidacién en el puerto de
arribada, '

4* Si la averia hubiese ocurrido cerca del puerto de destino, de
modo que se pueda arribar 4 dicho puerto, en él se practicarin las
operaciones de que tratan las reglas 1" y 2% (dArfs. 711, T16y
129, Cédigo alemdn; 100 y 118, belga; 414, francés; 658, italiano.)

Se sigue, como se ve, en esta clase de procedimientos, el mismo prin-
cipio de libertad, sentado como base de la contralacion mercantil, y»por
&l pueden, navieros y cargadores, convenir, con arreglo & su voluniad,
las reglas 4 que quieran ajustarse para la liquidacion y pago de las ave-
rias que ocurran.

Pero como el Codigo, aun estableciendo el prineipio de lalibre volun-
tad como suprema ley de los contratos, no puede dejar éstos & merced de
los contratantes, de tal modo, que los que omitan la expresion de su vo-
luntad en lo referente al procedimiento, se encuentran abandonados por
ella y expuestos 4 innumerables disgustos y liligios, previene, acto se-
guido, la forma de liquidacion y pago cuando los contratantes no han
convenido acerca de este punto lo que estimaran mejor para sus intereses.

A falta de convenio, que como todos estos actos puede ser escrito 0
verbal, pero siempre de modo que conste la voluntad de los contratantes,
las averias se regulan y justifican, si son necesarias las reparaciones,
en el puerto donde se hagan 6 en el de descarga. Hay que tener presente,

(1) Exposicion de motivos.—Proyecto de 20 de Marzo de 1852
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que si no son necesarias las reparaciones, las averias se justifican en el
puerto de descarga, término del viaje, y momento oportuno de proceder
4 determinar el gravamen de cada cosa. Si el puerto de descarga es es-
pafiol, en ¢, desde luego, se practica la liquidacion, y sino lo es, en el
de arribada, por venderse en €l las mercaderias y deber éstas 4 la averia
una parte proporcional de su valor. Pudiéndose arribar al puerto de des-
tino, este es, logica y naturalmente, el lugar en donde se deben practicar
todas las operaciones referidas, puesto que en €l se pone término al con-
{rato.

Art. 847. Tanto en el caso de hacerse la liquidacién de las
averias privadamente en virtud de lo convenido, como en el de in-
tervenir la Autoridad judicial 4 peticién de enalquiera de los inte-
resados no conformes, todos seran citados y oidos si no hubieren
renunciado 4 ello.

Cuando no se hallaren presentes 6 no tuvieren legitimo repre-
sentante, se hard la liquidacion por el Consul en puerto extranjero,
y donde no lo hubiere, por el Juez 6 Tribunal competente, segin
las leyes del pais, y por cuenta de quien corresponda.

Cuando el representante sea persona conocida en el lugar donde
se haga la liquidacién, se admitirA y producira efecto legal su in-
tervencién, aunque sélo esté autorizado por earta del naviero, del

cargador ¢ del asegurador.

De este modo se garantiza la legalidad de la operacion, y rompiendo
en el dltimo parrafo del articulo con la rutina del poder bastante y lega-
lizado, se economizan gastos y se facilita la pronta intervencién del apo-
derado en los negocios de su poderdante.

Art. 848. Las demandas sobre averias no seran admisibles si
no excedieren del 5 por 100 del interés que el demandante tenga
en el buque 6 en el cargamento, siendo gruesas, y del 1 por 100
del efecto averiado, si fueren simples, deduciéndose en ambos casos
los gastos de tasacion, salvo pacto en contrario. (Ari. 849, Cdd. ale-
mdn; 408, franceés.)

Las cuantias determinadas en este articulo merecen la suficiente con-
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sideracion para poder por ellas deducirse una demanda que, por tip(?s
menores, solo darian lugar 4 entorpecimientos y dilaciones con notorio
perjuicio del comereio. Este articulo, determinando el tipo del ‘imerés*
corrige ventajosamente al 965 del Codigo anterior, que pedia un importe-
superior ¢ la centésima parte del valor comin dels mave Y su carga-
MENLO.

Art. 849. Los dafios, averias, préstamos a la gruesa y sus pre-
mios, y cualesquiera otras pérdidas, no devengarin interés de de-
mora sino pasado el plazo de tres dias, 4 contar desde el en que la
liquidacién haya sido terminada y comunicada 4 los interesados en

el buque, en la carga 6 en ambas cosas & la vez.

Mediante esta disposicion, los dafios y averias no se hacen efectivos,
6 por lo menos no son, en realidad, obligalorios, hasta el tercer dia de
hecha y comunicada la liquidacién 4 los interesados.

Art. 850. Si, por consecuencia de uno ¢ varios accidentes de
mar, ocurrieren en un mismo viaje averias simples y gruesas del
buque, del cargamento 6 de ambos, se determinaran con separa-
cién los gastos y dafios pertenecientes & cada averia, en el puerto
donde se hagan las reparaciones, 6 se descarguen, vendan 6 bene-
ficien las mercaderias.

Al efecto, los capitanes estaran obligados 4 exigir de los peri-
tos tasadores y de los maestros que ejecuten las reparaciones, asi
como de los que tasen 6 intervengan en la descarga, saneamiento,
venta 6 beneficio de las mercaderias, que en sus tasaciones 6 presu-
puestos y cuentas pongan con toda exactitud y separacion los datios
y gastos pertenecientes & cada averia, y en los de cada averia '105
correspondientes al buque y al cargamento, expresando también
con separacién si hay 6 no dafios que procedan de vicio propio de
la cosa y no de accidente de mar; y en el caso de que hubiere gas-
tos comunes & las diferentes averias y al buque y su carga, se de-
bera calcular lo que corresponda por cada concepto y expresarlo
distintamente. (Aris. 706 y 707, Céd. alemdn.)

Obedecen estas disposiciones 4 1a cuestion de método, 4 fin de que la
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elasifieacion sea exacta y no haya perjuicios para los interesados, inelu-
yendo unas averias en otras y confundiendo el vicio propio de la cosa
con los danos y perjuicios que provienen por accidentes del mar.

SECCION SEGUNDA
DE LA LIQUIDACION DE LAS AVERIAS GRUESAS

Art. 851. A instancia del capitén se procederd privadamente,
mediante el acuerdo de todos los interesados, al arreglo, liquida-
cion y distribucién de las averias gruesas.

A este efecto, dentro de las cuarenta y ocho horas signientes 4
la Tlegada del buque al puerto, el capitin convocar & todos los in-
teresados para que resuelvan si el arreglo 6 liquidacién de las ave-
rias gruesas habra de hacerse por peritos y liquidadores nombra-
dos por ellos mismos, en cuyo caso se hari asi, habiendo conformi-
dad entre los interesados.

No siendo la avenencia posible, el capitdn acudirad al Juez 6
Tribunal competente, que lo seri el del puerto donde hayan de
practicarse aquellas diligencias, conforme & las disposiciones de
este Cédigo, 6 al Consul de Espaiia, si lo hubiese, y si no, 4 la Au-
toridad local, cuando hayan de verificarse en puerto extranjero.
(Art. 118 Cdd. belga; 658, italiano.)

Art. 852. Si el capitin no cumpliere con lo dispuesto en el
articulo anterior, el naviero 6 los cargadores reclamarin la liqui-
dacién, sin perjuicio de la accién que les corresponda para pedirle
indemnizacidn.

Poco podemos decir en esta Seccién; pues refiriéndose toda ella al
procedimiento para hacer efectiva la doctrina que anleriormente hemos
desarrollad o, la farea de comentar resulta desairada por la aridez misma

del asunto.

El capitdn es quien debe primeramente tomar la iniciativa, convocan-
do 4 los interesados dentro de las cuarenta y ocho horas siguientes 4 la
llegada del buque; y en la junta que se celebre debe procurar avenir y
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concertar los animos de modo que no haya precision de acudir 4 los Tri-
bunales para demandar en contiendas judiciales lo que puede practicarse
amigablemente sin gastos ni molestias.

Guando el capitin no convoca 4 los interesados, se hace responsable
de los dafios y perjuicios que ocasione con su omision, y entonces, ¥
solo entonces entran el naviero 6 los cargadores, indistintamente, 4 re-
clamar la liquidacion que dejd de instar el jefe de la nave con derecho
propio, y como primer deber de su cargo en semejantes casos.

Art. 853. Nombrados los peritos por los interesados 6 por el

Juez 6 Tribunal, procederén, previa la aceptacién, al reconoci-
miento del buque y de las reparaciones que necesite y 4 la tasacién
de su importe, distinguiendo estas pérdidas y dafios de los que
provengan de vicio propio de las cosas.

También declararan los peritos si pueden ejecutarse las repara-
ciones desde luego, 6 si es necesario descargar el buque para reco-
nocerlo y repararlo.

Respecto # las mercaderias, si la averia fuere perceptible 4 la
simple vista, deberd verificarse su reconoecimiento antes de entre-
garlas. No apareciendo & la vista al tiempo de la descarga, podré
hacerse después de su entrega, siempre que se verifique dentro de
las cnarventa y ocho horas de la descarga, y sin perjuicio de las de-
més pruebas que estimen convenientes los peritos. (Art. 119, Cd-
digo belga.)

Por el texto de cste articulo enlazado con el anterior se ve que i falta
de nombramiento de peritos por 108 interesados, bien sea por indolencia
6 por discordancia, se procede 4 su nombramiento porel Juez 6 Tribunal
competenle que conozca del asunto

Los peritos son verdaderamente jueces en el asunto, porque de sus
dictimenes dependen las operaciones de descarga y reparacion que hayan
de ejecutarse.

Lo dispuesto con respecto d las mercaderias, cuya averia no fuese
perceptible 4 Ia vista, se enlaza estrechamente con lo dispuesto en los
transportes de géneros, para reclamaciones en los mismos, dentro del
plazo de cuarenta y ocho horas.

Art. 854. La evaluacién de los objetos que hayan de contri-
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buir 4 la averia gruesa, y la de los que constituyen la averia, se
sujetars 4 las reglas siguientes:

1* Lias mercaderias salvadas que hayan de contribuir al pago de
la averia gruesa, se valuardn al precio corriente en el puerto de
descarga, deducidos fletes, derechos de aduanas y gastos de des-
embarque, segtn lo que aparezca de la inspeccién material de las
mismas, prescindiendo de lo que resulte de los conocimientos, salvo
pacto en contrario.

9% Sj hubiere de hacerse la liquidacién en el puerto de salida,
el valor de las mercaderfas cargadas se fijara por el precio de com-
pra con los gastos hasta ponerlas & bordo, excluido el premio del
seguro.

3% Si las mercaderias estuvieren averiadas, se apreciaran por su
valor real.

4* Si el viaje se hubiere mterrumpido, las mercaderias se hu-
bieren vendido en el extranjero, y la averia no pudiere regular-
se, se tomard por capital contribuyente ¢l valor de las mercade-
rias en el puerto de arribada, ¢ el producto liguido obtenido en
su venta.

5* Las mercaderias perdidas que constituyeren la averia gruesa
se apreciaran por el valor que tengan las de su clase en el puerto
de descarga, con tal que consten en los conocimientos sus especies
v calidades; y no constando, se estard 4 lo que resulte de las factu-
ras de compra expedidas en el puerto de embarque, aumentando &
su importe los gastos y fletes causados posteriormente.

6* Los palos cortados, las velas, cables y demas aparejos del
bugue inutilizados con el objeto de salvarlo, se apreciaran segun
el valor corriente, descontando una tercera parte por diferencia de
nuevo & viejo.

Hsta rebaja no se hara en las anclas y cadenas.

7* El buque se tasard por su valor real en el estado en que se
encuentre.

8% Los fletes representaran el 50 por 100 como capital contri-
buyente. (Arts. 711, 712, 718, 714, 715, 716, 71Ty 723, Cdd. ale-
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mdn; 105, 107 y 110, belga; 401, 402, 415 y 417, francés; 654,
655 y 656, italiano.)

Art. 855. Las mercaderias cargadas en el combés del buque
confribuiran 4 la averia gruesa si se salvaren; perono daran dere-
cho & indemnizacién si se perdieren habiendo sido arrojadas al mar
por salvamento comim, salvo cuando en la navegacion de cabotaje
permitieren las Ordenanzas maritimas su carga en esa forma.

Lo mismo sucederd con las que existan 4 bordo y no consten
comprendidas en los conocimientos 6 inventarios, segtin los casos.

En todo caso, el fletante y el capitin responderin & los car-
gadores de los perjuicios de la echazén, si la colocacion en el com-
bés se hubiere hecho sin consentimiento de éstos. (Art. 710, Cd-
digo alemdn; 109, belga; 421, francés; 650 y 656, italiano.)

Con respecto de la evaluacion de las cosas y objetos que han de con-
tribuir 4 la averia, son de tan estricto procedimiento, que nos remitimos
al art. 858 y 4 su nota prdctica.

Lo dispuesto acerca de los géneros cargados en el combés, y 4 los
gue se embarcaron sin conocimiento, es una sancion de los actos prohibi-
dos por Ia ley que se han ejecutado 4 pesar de ella. Por ese motivo, con-
tribuyen 4 la averia gruesa sin tener el derecho de indemnizacion de que
disfrutan Ias mercaderias embarcadas en debida forma.

Art. 856. No contribuirin 4 la averia gruesa las municiones

de boca y guerra que lleve el buque, nilas ropas ni vestidos de
uso de su capitdn, oficiales y tripulacion.

También quedaran exceptuadoes las ropas y vestidos de uso de
los eargadores, sobrecargos y pasajeros que al tilempo de la echa-
zon se encuentren 4 bordo.

Los efectos arrojados tampoco contribuirdn al pago de las ave-
rias gruesas que ocurran 4 las mercaderias salvadas en riesgo di-
ferente y posterior. (4rt. 725, Cid. alemdn; 106, belgn; 419, fren-
cés; 648, italiano.)

Las municiones de boea y guerra constituyen un elemento necesario
» para la conservacion del buque, del pasaje y de las mercaderias, y por
este concepto no contribuyen, puesto que cuanto se haga por su salva-
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«ci6n y conservacion se hace en beneficio comun y para asegurar el feliz

éxito del viaje.

Con respecto de las ropas y vestidos, como no son mercaderias ni gé-
neros de venta, sino objetos de uso, con los cuales no se especula, sino
que se cubren necesidades materiales, no contribuyen; también hay que
considerar la insignificancia del valor de estas cosas probablemente menor
que los gastos que ocasionarian su inventario y liquidaeion.

El iltimo parrafo no necesita explicacion, porque nadie puede tratar
-de salvar objetos de antemano arrojados y perdidos.

Art. 857. Terminada por los peritos la valuacién de los efec-
tos salvados, y de los perdidos que constituyan la averia gruesa,
hechas las reparaciones del buque, si hubiere lugar 4 ello, y apro-
badas en este caso las cuentas de las mismas por los interesados 6
por el Juez 6 Tribunal, pasaré el expediente integro al liguidador
nombrado para que proceda 4 la distribucién de la averia. (Ar-
teulos 730 . 131, Cdd. alemdn.)

Art. 858. Para verificar la liquidacién, examinara el liquida-
dor la protesta del capitan, comprobandola, si fuere necesario, con
el libro de navegacién, y todos los contratos que hubieren media-
do entre los interesados en la averia, las tasaciones, reconocimien-
tos periciales y cuentas de reparaciones hechas. Si, por resultado
de este examen, hallare en el procedimiento algan defecto que
pueda lastimar los derechos de los interesados ¢ afectar la res-
ponsabilidad del capitén, llamara sobre ello la. atencion para que
se subsane, siendo posible, y, en otro caso, lo consignaréd en los
preliminares de la liquidacién.

En seguida procedera 4 la distribucién del importe de la ave-
ria, para lo cual fijara:

1° El capital contribuyente, que determinaré por el importe del
valor del cargamento, conforme 4 las reglas establecidas en el ar-
ticulo 8b4.

92° El del buque en el estado que tenga, segin la declaracién de
peritos.

3° El1 50 por 100 del importe del flete, rebajando el 50 por 100
restante por salarios y alimentos de la tripulacion.




