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Articulo 789

Siel fletador, sin concurrir slgupo de Ics casos de fuerza mayor
€XPresados en €l erticvlo precedente, quisiere descargar sus mercade-
1183 antes de Jlegar sl puerto de su destino, pagas4 el flete por entero,
los gzctos de arnbada que ce hicieren 4 su instancia y Jos dafios y
Peijuicios que se czuseren 4 los demds cargadores si los hubiere.—
(Mex, 1211; chil., 1023; guat. 899; fr, 208 y 204; Ley belga de

1de Agosto de 1879, &2 y 89 alem., 583, 588 y 590; ital,, 567 Jy
B68; bol., 474; port., 554.)

P C6d. de Com. esp., art. 640.—(Izunal al articulo concordado del Cddigo de
Miercio Mexicano, vigente.)

COMENTARIOS

Puesto que conviene al fletador descargar sus mercancias antes de llegar
al puerto de su destino, y paga el flete y los gastos de la arribada convenidos,
B0 puede tener inconveniente el fletante en acceder 4 su deseo.

Esta nov.ici6n del contrato de fletamento puede ser beneficiosa 4 -entram-
Das partes, y en lo que perjudicare 4 tercero, como se abonanlos dafios, no hay

esidn, y el legislador ha dispuesto acertadamente su admisién.

Articulo 760

.. En los tletamentos 4 carga general, cualquiera de los cargrdores

14 descargar las mercaderias antes de emprender su vizje, pa<
- gando medio flete, el gasto de estibar y reestibar, y cualquier otro
Peljuicio que por esta causa se origine 4 los demés cargadores.—
(Mex., 1185; chil., 1022; arg., 1052; guat,, #98; fr., 291; Ley bel-
g:‘d)e 21 de Agosto de 1879, 81; ital., 565; hol., 473; port., 533 y

Céd. de.Com. esp., art. 685 —(Igual al articulo concordado del Cédigo de
vcio Mexicano, vigente.)

COMENTARIOS

- Son fletamentos d carga general aquellos en que el fletante admite mera
®ancias 4 bordo 4 t dos cuantos fletadores se las quisieren entregar para cone
dlucitlas con su buque 4 punto determinado.

. Algunas veces suele ser éste el punto de llegada ¢ arribo, que tiene pog
€0 objetivo el viaje; otras los diferentes puertos de escala que hubiere en la
Tuta que pensare y publicare seguir con la nave.

En cualquiera de estos casos, ¢l fletante sefiala el dia de Ia partida del
PUErto y la antelacién con que deben hallarse las mercancias 4 bordo, & con-
dicién de que si para dicho plazo no ha completado la carga que necesita lles
War, el contrato de fletamento puede anularse,

§; pues, este contrato cordicional. y claro estd que lo es para el fletante

- ¥ Para el fletador; se diferencia del fletamento puro, en que en éste, como ya
hemos podido observar, las partes se obligan miituamente sin ninguna restries
€ion, fijandose el dia de la sulida del buque, con arre glo 4 1o convenido y sus-
€rito por ella, en la péliza de fictamento: y en el de carga general, 1a: obliga-
£idn es condicional, puesto que & no <e fija el dia de la salida, o si se fija, sélo
sera t:xigibh‘? €sia circunstancia si estuviere hecho el cargamento, y si no lo
estuviere, el fletador ni puede obligar al fletante 4 Ia salida de la nave del

Puerto, ni puede exigirle dafios y perjuicios por el retraso,

CoMPARADO ¥ CoMENTADO.—ARTS. 760 4 762 225

En este caso, 6 més bien, siempre que lo juzgare conveniente 4 sus intere-
ses, puede el fletador recoger sus mercancias del bugue; pero antes de em-
prender el viaje debe desembarcarlas 6 trasladarlas 4 otro buque cualquiera,

~ previo el pago de medio flete, gastos de estivar y reestivar y los perjuicios

que por esta causa originare 4 los demds cargadores.
Claro nos parece el texto del Cédigo en lo que se refiere al pago del medio

flete y gastos de estivar y reestivar; y no dudoso, en nuestro concepto, la clase

y naturaleza de los perjuicios que debe abonar el fletador que descargare sus
mercancias; pero como las suposiciones pudieran permitir algunas dudas, dire-
mos-que los perjuicios 4 que sé refieren las tiltimas frases del articulo, son
stinicamente aquellos que los originaren por el mejor arreglo de las mercancias

~ que continuaren en el buque y las averias que por su traslado de una parte 4

otra del mismo sobrevinieren en el momento: pero e uingun caso los que se
vefieren d la mayor tardanza en la salida del buque por el desembarque de
SUs Mmercancias.»

Todos los fletadores 4 carga general saben que la naturaleza especial del
contrato, es, que el bugue no se hara 4 la vela hasta que estuviere completa-
mente cargado, y todos saben que pueden desembarcar sus mercancias antes
de emprender el viaje el buque; no hay lugar 4 indemnizacidn de gastos por

ejercer una de las condiciones del contrato, por todos conocidas y sebidas.

Este articulo es el 765 del Cédigo de 1829, si bien muy mejorado en su re-
dacci6n ymds juridico en todas sus partes que aquel de donde procede, y res-
ponde 4 la naturaleza mercantil en gran manera.

Articulo 761

Hecha la descarga y puesto el cargamento 4 disposicién del con-
signatario, éste deberd pagar inmediatamente al capitén el flete de-
vengado y los demds gastos de que fuere responsable dicho carga~
mento. :

La capa deber4 satisfacerse en la misma proporcién y tiempo que
los fletes, 1igiendo en cuanto 4 ella todas las alteraciones y modificas
clones & que éstos estuvieren sujetos,—(Mex., 1212 y 1216; chil.,
1031; arg., 1083; guat., 907; fr., 306, alem., 6156 y 616; ital., 580;
port., 361.)

Céd. de Com. esp., art. 686—(fgual al articulo concordado del Uddigo de
Comercio Mexicano, vigenie.) '

COMENTARIOS

Cuando no se hubiere verificado el pago anticipado del flete, se satisfara
4 la entrega de las mercancias con los demas gastos de que fueren respom-
sables. : :

L'o mismo suceder4 con la capa. que como indemnizacién se debe satisfa-

cer al capitan.

Articulo 762

Los fletadores cargadores no podrdn hacer, para el pago del flete
¥y demés gastos, abandono de las mercaderfas averiadas por vicio pro-
plo 6 caso fortuito, Procederd, sin embago, el abandono sl el cargas
mento consistiere en liquidos y se hubieren derramado, no quedando
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en los envases sino una cuarta parte de su contenido.—(Mex., 1210;
chil., 1032; arg., 1090; guat., 908; fr., 687; Ley belga de 21 de Agos-
to de 1879, 77; alem., 617; ital., 581; hol., 497, port., 562 )

C6d. de Com. esp., art. 687.—(Izual al articulo voncordado del Godigo de
Comercto Mexicano, vigente.)

COMENTARIOS

Cuando el cargador se hubiere obligado 4 pagar el flete en mercancias,
en éstas pagard; pero lo general es que se verifique en metﬁhC‘O aun cqan@o
nada especialmente se conviniere, y el abandono de las mercancias en ningun
caso sustiti1ira 4 la obligacién de pagar en efectivo. El capitdn cuando, con-
tra lo previsto en el Cédigo, hubiere de cobrarse el flete en mercaderias, pro-
curara venderlas judicialmente, y si de ellas no obtuviese lo suficiente, podra
exigir el resto al cargador. :

El Cgdigo permite abandonar al capitin, por el flete, los liquidos cuyas
vasijas hayan perdido mds de la cuarta parte de su contenido. Esta excepeién
se expliea, porque cuando llegan al puerto de consignacién, las pipas de vino,
aceite, agpardiente i otros licores 4 losque afecte el calor, se abren y examinan
una por una, y si se las encuentra vacfas 6 casi vacias, no hay modo de que
pueda decirse, ni mucho menos proijarse, que los liquidos han sido transporta-
dos; por el contrario, el cargador s: haya en este caso como si se _hublesen
perdido totalmente sus efcctos, sin ser' conducidos al lugar de su deslmo,’ y no
es admisible que se le objete que alli estdn las pipas, puesto que sélo servian de
envase y como medio de transportar el liquido; pero como éste no existe, no
hay lugar & pagar flete 5

De otro modo seria si los liquidos, en vez de colarse, -se hubieren deterio-
rado, si el vino se pusiere agrio ¢ el aceite tomare mal gusto; 4 pesar de ello,
la mercancia habia sido transportada y el cargador no puede eximirse de pa-
gar el flete. -

Mas sila mala construceién 6 vicio de las pipas fuere causa del derrame,

* como la cilpa es del cargador, debera abonar el flete é indemnizar al capitan

de los perjuicios que por ello le llegare 4 ocasionar.

CAPITULO 1V
De la rescision tofal 6 parcial del contrato de fletamento
Articulo 763

A peticidn del Aetador podrd rescindirse el contrato de flstax
_mento: 2
L. Sl antes de cargar el buque abandgnare el fletamento pagan-
.do 1a mitad del flete convenido,
IT. Sila cabida del buque no se hallase conforme con la que fi-
- gura eq el certificado de arqueo, 6 sl hublere error en la designacién
del pabellén con que navega,
ITI. Sl no se pusicere el buque 4 disposicién del fletador en el
plazo y forma convenidos;
IV. Sisalido el buque 4 la mar, arribare al puerto de salida por
rlesgo de piratas, enemiges 6 tlempo contrario, y los cargadores con-
vinieren en su .descarga;

CoMPARADO Y COMENTADO. —ARTS. 763 y 764 227

Eu el II y III caso, el fletante indemnizar4 al fletador de los per-
Juicios que se le irroguen. ;
3 idEn el IV, el fletante tendr4 derecho al flete por entero del viaje

e aj; 1

Si el fletamento se hublere ajustado por meses, pagarn los fle-
tadores el importe libre de una mesada, siendo el visje 4 un puerte:
del mismo mar, y dos si fuere 4 mar distinto. &

V. Sl para reparaciones urgentes arribase el buque durante el
‘giaj’e 4 un puerto y prefirieren los fletadores disponer de las merca~

erfas;

Cuando la dilacién no exceda de treinta dfas, pagarén los carga~
dores el flete de ida;

Si la dilacién excediere de treinta dfas, sélo pagaréin el tlote pro-
porcional 4 la distancia recorrida por el buqde.—(Mex., 1165, 1166,
1167, 1184 y 1191; chil., 983, 986 y 1022; arg., 1052 y 1061, guat.,
859, 862 y 898; alem., 581 y 582; ital., 564, hol., 467; port., 542, 547,
553 y 559,)

Cé6d. de Com. esp., art. 688—(Igwal al articulo concordado del Cddigo de
LComercio Mexicano, vigente.)

COMENTARIOS

Los casos sefialados en este articulo no son, como el lector observars, si-
no la compilacidn de™las causas ya seiialadas en otros articulos anteriores da
10s que regulan el contrato de fletamento que ya dejamos comentado en su -
gar respectivo; si 4 lo expuesto se agrega que el precep‘o es claro y taxative,
se justificard que manifestamos nuestra conformidad con el método seguida
acerca de este particular por el legislador. :

Articulo 764

A peticibn del fletante podra rescindirse el contrato de fletas
anento: ;

I. Si el fletador, cumplido el término de las sobreestadfis, no
JPpusiere la carga al costado;

En este caso el fletador deberd satisfacer la mitad del flete pac~
tado, ademds de las estadias y sobreestadias devengadas; /

41, 5i el tletante vendiere el buque antes de que el fletador ha=
blere empezado 4 cargarlo y el comprador lo cargare por su cuenta;

En este caso el vendedor indemnizard al fletador de los perjuis
<los que se le irroguen; feg

81 el nuevo propietario del buque no lo cargare por su cuents,
se respetard el contrato de fletamento, indemnizando el vendedor al
comprador, sl aguel no le instruyd del fletam=nto pendiente al tiem-
po de concertar la venta.—(Mex., 1164, 1168 y 1969; chil., 1009; arg.,
1024, guat., 883; alem., 584; hol., 464,)

Cod. de Com. esp,, art. 689—/Izual al articulo concordado del Cédiga de
Comercio Mexicano, vigente.)
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COMENTARIOS

Igualmente que el anterior nos ocurre con el presente articulo,y 4 lo di-
©ho nos referimos.

Articulo 765

El contrato de fletamento se rescindird y se extingunirdn todas
1as accioves que de &/ se originan, si zntes de hacerse 4 Ja mar el bu:
gue desde el puerto de salida, ocnrriere alguno de los cascs siguientes-

I. La declaracién de guerra é interdiccibén del comercio con la
potencia 4 cuyos puertos debia e buque hacer su visje,

- II. Elestado de blcqueo del puerto 4 donde iba aquel destina-
do, 6 peste que sobreviniere después del ajuste;

IIL. La prohibicién de recibir en el mismo punto las mercadex
rfas del cargamento del buque;

IV. La detencién indefinida por embargo del buque-de orden

giel Goblerno 6 por otra causa independiente de la voluntad del na-
ero;

V. La inhabilitacién del buque para navegar, sin culpa del ca-
pitdn 6 naviero. :

La descarga se har4 por cuerta del fletador.—(Mex., 1188; chil.,
1037 y sig., 1092 y sig. ; guat., 913 y sig.; fr., 276; Ley belga de 21
de Agosto de 1879, 90; alem., 630 4 632, 638, 643 y €69; ital., 551,
hol., 499 4 503; port., 547 y siz.)

.. C6d. de Com. esp., art. 690.— [Tgual al articulo concordado del Cédigo de
Comercio Mexicano, vigente.]

Atticulo 766

Si el buque no pudiere hacerse 4 Ja mar por cerramiento del
puerto de salida i otra causa pasajera, el fletamento subsistir4, sin
gue ninguna de las partes tenga derecho 4 reclamar perjuicios. Los.
alls&menlos y salarios de la tripulacién serdn considerados averfa co-
mn.

Durante la interrupcién, el fletador podi4 por su cuenta descar-
gar y cargar 4 su tlempo las mercaderias, pagando estadias si demo-
fare la recarga después de haber cesadc el motivo de la detencién.—
(Mex., 1189 y 1120, fr., 297 y 278: Ley belga de 21 de Agosto de
1879, 84 y 86; dlem., €37, 639 y 641 ital., B52. —Véanse las Concor—
dancias del articulo anterior.)

Céd. de Com. esp., art. 691.— [Igual al articulo concordado del Cddigo de
Lomercio Mexicano, vigenie]

Articulo 767

Quedaré rescindido parcialmente el contrato de fletamento, sal-
- W0 pscto en contrario, y no tendré derecho el capitén més que al fle-
te de ida, si por ocurtir durante el viaje la declaracién de guerra, ce-

CoMPARADO Y COMENTADO.—ARTS. 767y 768 220

rramiento de puertos 6 interdiccién d2 ralaclenes comearciales, arribae-
re el buque al puerto que se le hublere designado para este caso em
las ins:racciones del fietador.—(Meax., 1200; fr,, 299 y 800; Ley bel-
ga de 21 de Agosto de 1879, 85 y 91, alem., 584; ital., 572 y 574.)

C6d de Com. esp., art. 692.—/Igual al articulo concordado del Cddigo de
Comercio Mexicano, vigente.] .

COMENTARIOS

En el Cédigo de 1829 no existia un parrafo especial en que se ventilase Ix
rescisién total 6 parcial del conirato de fletamento, y aun cuando no haya
grandes innovaciones en el precepto, es preferible el método adoptado en el
presente.

CAPITULO V

De los pasajeros en los viajes por mar
Articulo 768

No habléndose convenido el precio del pasaje, el juez 6 tribunak
le fijaré sumariamente, previa .declaracion de peritos.—(Chil., 10673
arg., 1104; ital., 582; hol., 521, port., 563,) :

Céd. de Chm. esp., art. 693.—[Igual al articula concordado del Cidigo de
Comercio Mexicano, vigente.]

COMENTARIOS

Es novedad, y digna, por cierto, de aplauso, este parrafo en el Derecho ma~
ritimo mercantil de Espana. : - i

Desde 1829, las relaciones humanas han tomado un desarrollo grandisifio,
y lo.que antes era un accidente de la vida, hoy €s, ademas de hecho frecuente,
necesario complemento del modo de ser la sociedad de hoy : :

El viaje comercial, el cientifico; el de recreo, son ya medios 'habltuafles £
todos 6 & la mayor parte de los ciudadanos, y €l comtin de las gentes recibe de
ellos inponderable beneficio y grandisima cultura, que favorece, en Gltimo
-caso, al desarrollo del progreso, fin positivo de todas las relaciones hu-
manas.

Lo que ayer apenas si se realizaba, hoy es una precisién ineludible, y del
hecho ha nacido el derecho; asi, pues, si no es de extrafiar la omisién de este
particular en el Cédigo de 1829, hubiera sido falta indisculpable en el de 1885,

Nuestro Cédigo ha seguido en ello las inspiraciones modernas, y tiené mu-
chos puntos de contacto con el Cddigo aleman € italiano.

S S

Ser4 muy dificil €] caso previsto en este articulo, parque 10' gqneral es que
¥as casas navieras anuncien los precios de pasaje en carteles pul_)lwos, por me-
dio de'auuncios en la prensa, y los consignatarios en sus respectivos despachos
tengan los precios 4 la vista del ptblico; mas para lo imprevisto, el precepto no
duelga, porque limita los abusos de las empresas el fletante, y regula las ge-
mialidades del viajero el fletadar, 6 1a declaracién del perito sancionada com
arreglo 4 derecho por el Juez 6 Tribunal,




280 A, DE J. 1.0zANO.—CODIGO DE COMERCIO

A‘:t.fculo 769

Si el pasajero no llegare 4 bordo ¢ 1a hora prefijada, 6 abandona-

_1e el bugue sin permiso del capitin cuando éste estuviere pronto 4 sa~

1ir del puerto, el capitdn podrd emprender el viaje y exigir el precio-

“por entero. —(Chil,, 1070 y 1071; arg., 1109; guat., 941 y 915; Ley

belga de 21 de Agosto de 1879, 127 alem., 667, ital., 682 y 583; port.,
584 y 565.)

Céd. de Com. esp., art. 694.— [Tzual al articulo concordado del Cidigo de
DLomercio Mexicano, vigente.] :

COMENTARIOS

Este articulo concuerda con el (67 del Cédigo alemén y el caso 1° del 583
italiano, y puede dividirse en dos obligaciones:

1* El pasajero est4 obligado 4 estar 4 bordo 4 la hora prefijada para salir
del puerto. ¢

2° No puede abandonar el bugue en los puertos 4 que este arribare, sim
permiso del capitan.

La sancién-de estos dos preceptos es que el capitdn, en defecto de las an-

tedichas obligaciones del pasajero, podra emprehder el viaje sin €l y exigirle-
2] precio del pasaje por entero.

) Articulo 770

El derecho al pasaje, si fuese nominativo, no podré trasmitirse-
ain la aquiescencia del capitdn & consiguatario.—(Chil., '1072; arg.,

1105; guat,, 946, Ley belga de 21 de Agosto de 1879, 120; alem., 663;
hol., 523.) :

Céd. de Com. esp., art' 695.—[Igual al articulo concordado del Cddigo de
Gomercio Mexicano, vigente.] ? :

COMENTARIOS

. Como el fletante puede tener responsabilidad si admitiere 4 sabiendas un-
Ppasajero con nombre supuesto, el Cédigo reconoce su derecho cuando el pasa-
je fuere -nominativo—que lo es siempre en lo general—4 que sé solicite su.
mquiescencia para su transmisién.

: No Euede enteﬁdersg el articulo como prohibitivo de la transmisién en ab-
soluto, sino de la transmision sin la aquiescencia del capitdn 6 consignatario.
El Cédigo alemén, art. 625, resuelve el caso en igual torma.

Artieulo 771

Si antes de emprender el viaje el pasajero muriese, sus herede-
n;z no estardn obligados 4 satisfacer sino la mitad del pasaje conve-
oao:

Si estuvieren comprendidos en el precio convenido los gastos de-
manutencidn, el juez 6 tribunal, oyerdo 4 los peritos, si lo estimare-
ﬁnyeniente, seflalard la cantidad que ha de quedar en beneficio del

que. : { '
En el caso de recibirse otro pasajero en lugar del fallecido. no se
deber4 abono alguno por dichos herederos. — (Chil,, 1079; arg.'. 110%-

B e
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y 1108; guet., 953; Ley belga de 21 de Agosto de 1879, 128; alem
668; ital., 583; hol,, 624; port., 564.)

C6d. de Com. esp., art, 696, — [Igual al articulo concordado del Cddigo de
Comercio Mexicano, vigente.]

* COMENTARIOS

Observamos.en los dos artictlos que anteceden; y en este mismo, 6 un des-
conocimiento de la realidad de las cosas, 6 falta de precisién en el lenguaje.

Dedticese de ellos, que el flete del pasajero se paga después de realizado
el pasaje, y esto no es lo que sucede, puesto que el pago es previo; por lo que,
% nuestro juicio, el precepto quiere significar que si.no se hubiere satisfecho
con antelacién, se observara lo que dice el Cédigo, y si se hubiere abonado co-
mo es practico y corriente, devolvera lo que proceda el fletante.

Por eso entendémos que al fallecimiento del pasajero correspondera 4 sus
herederos, de no haberse pagado el flete, abonar la mitad del precio; pero si
estuvieren comprendidos en el mismo los gastos de manutencién, los peritos,
<on la sancién del Juez 6 Tribunal, sefialardn la cantidad que ha de quedar en
beneficio del buque; y si se hubiere satisfecho el flete y los gastos de manuten-
cidn, el fletante devolverd & los herederos del -visjero premuerto la cantidad
que, con arreglo 4 lo expuesto, les ‘correspondiere.

Lo natural es que los consignatarios cobren el pasaje incluyendo los gas-
tos anticipadamente; ésta es al menos 1a costumbre mercantil: :

El art. 668 del Cédigo alemdn—segundo parrafo—previene ademds, eque
si durante el viaje desistiere el viajero del contrato, 6 le acaeciere alguno de
los accidentes referidos, desistimiento voluntario del viaje, enfermedad 6 falle-
cimiento, debera pagar el pasaje integro.»

El Cédigo espafiol nada previene sobre el particular, pero es costumbre

ue en tales casos el pasaje se abone integramente.

El Cédigo italiano, art. 586, previene que la nave fletada exclusivamente
para el transporte de pasajeros, debe conducirlos directamente al puerto de su
destino, haciendo tan sélo las escalas anunciadas en el contrato 6 que sean de
uso comiin.

Igual prescripcion hace sobre el particular el Cédigo espafiol mds adelan-

- te, y sin duda alguna prosperaria ante los Tribunales espafioles una demanda

de indemnizacién de dafios y perjuicios contra el capitédn que no condujere en
los pasajeros al puerto de su destino, con sujecidén 4 las escalas deter_mmadas
en el contrato de fletamento. s

Artfculo T72

Si antes de emprender el viaje se suspendiese por culpa exclusi-
va del capitdn 6 naviero, los pasajeros tendrdn derecho 4 ]a devolu~
cién del pasaje y al resarcimiento de dafios y perjuicios,; pero sila
suspensién fuere debida 4 caso fortuito 6 de fuerza mayor, 64 cual-
quier otra causa independiente del capltdn 6 naviero, los pasajeros
sblo tendrén derecho 4 la devoluclén del pasaje.— (Chil., 1074; arg,,
1110; guat,, 948; Ley belga de 21 de Agosto de 1879, 129 y 130; ital.,
588; hol., 525; port., 564, )

C6d. de Com. esp., art. 697.—(Igual al articulo concordado del Cidigo de
Comercio Mexicano, vigente.)

COMENTARIOS

Si el viaje no se emprendiere en la fecha determinada por culpa exclusiva
del capitdn 6 naviero, los pasajeros tienen derecho 4 la devolucién del pasaje

e e e L e TR T
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y al resarcimiento; pero en los casos de fuerza mayor, y por tal debe tenerse Ia
detencién de la salida en un vapor corrco por orden del Gobierno, no cabe, en
nuestro concepto, ni devolucion del pasaje, ni indemnizacion de dafics y perjul-
cios. P i

Cuando ocurriere un caso fortuito gue inutilizare la nave, los pasajeros sé-
lo tendr4n derecho 4 la devolucién del pasajej-mas si el naviero les preparase
otro buque en gue realizar el viaje, de iguules condiciones que el inutilizado,
por equidad parécenos que no deberia ser exigible el precio.

Asi lo disponen el art, 66/ y el parrafo 3° del 672 del Coédigo alemin, .y, &¢

nuestro entender, con sumo conocimiento de la materia.

Articulo 773

En caso de interrupcién del viaje comenzado, los pasajeros sblo
estardn obligados 4 pagar el pasaje en proparciba 4 la distaacia reco-
rrida, y sin derecho 4 resarcimiento de dafios y petjuicios si la iate-
rrupcion fuere debida 4 caso fortuito 6 de fuerza mayor, pero con de-
recho 4 indemaizaci6n si la interrupcion consistiese exclusivamente
en el capitdn. Si la interrupcién procediese de la inhabilitacioa del
bugque y el pasajero se conformase con esperar la reparacién, no po-
dr4 exigirsele ningfin aumento de precio del pasaje, pero serd de su
cuenta la manutencion durante la estadfa. )

En caso de retardo de la salida del buque, los pasajeros tlenen
derecho 4 permanecer 4 bordo y 4 la alimentacién por cuoeata del b11-
que, 4 menos que el retardo sea debido 4 caso fortuito 6 de fuerza
mayor. Si el retardo excediera de diez dias, tendrdn derecho los pasas
jeros que lo soliciten 4 la devolucion del pasaje, y si fuera debido ex-
clusivamente 4 culpa del capitdn 6 naviero, podrdn adem4s reclamar
resarcimiento de dafios y perjuicios. El buque exclusiyamente desti.
nado al trasporte de pasajeros debe conducirlos directamente al puer-
to 6 puertos de su destino, cualquiera que sea el nfimero de pasaje-
ros, haciendo todas Ias escalas que tsnga marcadas en su {tinerario.
— (Chil., 1034 y 1075; arg., 1111 4 1113; guat., 948; Ley belga de
21 de Agosto de 1879, 132 y 183; alem., 670 4 672; ital , 584 4 587;
hol., 525 y 528; port., 565 4 569, 5I2)

- €6d. de Com. esp., art. 698.-—{Igrml al articulo concordado del Uo’digé de
Comercio Mexicano, vigente,)

_.COMENTARIOS

Varios son los casos resueltos por este articulo, inspirados, sin duda algu-
na, en los Cédigos alem4n € italiano, como luego weremos.

Iuterrupcion del viaje. Si fuere por causa mayor, no tienen obligacién los
viajeros de satisfacer al fletante dafios y perjuicios; perv si la ocasionare ex-
clusivamente el capitdn, los viajeros tienen derecho 4 la indémnizacién.

Mas si la produjera la inhabilitacién del*Bugue, no se podra exigir aumento
de precio al pasajero, pero serd de cuenta de éste la manutencién durante este
dia, si se conformase con esperar la'reparacién de la nave.

Lo resuelto por el Cédigo alemdn, segtin el art. 671 del mismo, €s que nin-
guna de las partes se debe indemnizacidn en los casos de enfermedad, acciden-
te personal y de guerra, que considera como de fuerza mayor; criterio idéntico
al del legislador espafiol.

No sucede asi.en el caso de inhabilitarse temporalmente la nave, en, cuyo
caso el mismo Cédigo aleman (art. 672) dispone que el pasajero debe integro
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€l precio del pasaje, aun cuando no espere la terminacién de la carena del bu-
que; mas en el caso de esperar las reparaciones, detge ellfletante proporcionar-
le alojamiento, sin tener por esto derecho 4 mc%emmzac;dn de ninguna clase,
y ademas continnar proveyendo 4 su alimentacidn.

Retardo en la salida del bugue. Los pasajeros en todos los casos, hecha

-excepcion del fortuito y de la fuerza mayor, tienen derecho 4 permanecer 4

bordo y 4 la alimentacién por cuenta del buque hasta 195 diez :dias; terminado
dicho plazo, si lo solicitan, tienen derecho 4 la Qevqh}ctdn del pasaje.

El articulo no distingue, mas parécenos de justicia que la devolucién se ha-
ga deduciendo lo que fuere debido por el tiempo y. distancia recorridos. Este
criterio es el adoptado por el Cédigo alemdn y resuelto por el art. 633 del
mismo. o

Peto si el retardo fuere debido exclusivamente al capitdn, no habra distin-
¢ién posible, y éste debera abonar al pasajero, dafios y perjuicios. :

Tomada del Cédigo aleman es también la obligacién terminante del tiltimor
parrafo de este articulo, y por tanto, el buque destinado al transporte ds pa-
sajeros debe conducirlos directamente al puerto opuesto de su destino, hacien-
do todas las escalas que tiene marcadas en su itinerario. i

Esto mismo es lo que venia realizindose en el derecho consuetudinario.

Artlculo 774

Reselindido el contrato antes 6 después de -emprendido el viaje,
el capit4n tendrd derecho 4 reclamar lo que hublere suministrado &
los pasajeros.—(Chil., 1074; hol., 527.)

C6d. de Com. esp., art, 699.—(Igual al articulo concordado del Cdédigo de
Comercio Mexicano, vigente.)

COMENTARIOS
Es equitativo el precepto y nada tenemos que comentar ni queé oponer.

- —

Artfculo 775

En todo lo relativo 4 la conservacién del orden y policfa 4 bordo,
los pasajeros se someterén 4 las disposiciones delvcapltén, sin distin-
clén alguna. —(Chil., 1083; arg., 1114, guat.. 957; Ley belga de 21
dé Agosto de 1879, 123; alem,, 666; hol,, 528.) :

. C6d. de Com, esp., art. 700.—[Igual al articulo concordado del Cédigode
“Comercio Mexicano, vigente.]

COMENTARIOS

El capitéan es el jefe de la nave; 1o hemos. dicho diferentes wveces, tantas
cuantas ha sido preciso para confirmar el precepfo.. .. : ! ot

El art. 666 dzl Cé6digo alemdn dispone que el pasajero estd obligado & so-
meterse 4 todas las 6rdenes del capitdn respectoa la policia de la nave, que
en resumen es lo mismo que dispone este articulo.

Articulo T76

La convenlencia 6 el interés ‘de los viajeros no obligarén ni fa-
cultarén al capltdn para recalar ni para entrar en puntos que separen
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al buque de su derrota, ni para detenerse en los que deba 6 tuviese
precisién de tccar, més tiempo que el exigido por las atenclones de
la navegacién,—(Chil.,, 1076; arg., 1115 y 1116; guat.. 950; Ley
belga de 21 de Agosto de 1879, 126; hol., 529; port., 5894 571.)

Céd. de Com. esp., art. 701.—(Igual al articulo concordado del Gddigo de
Comercio Mexicano, vigenie.)

"COMENTARIOS =

En el buque no hay m4s autoridad que el capitdn, ni m4s interés que el co-
lectivo, ni otro propdsito que cumplir el fin y objeto del viaje; y como pasajeros
¥ capitan han de cumplir el contrato de fletamento, no hay conveniencia ni in-
terés superior al de todos, de antemano estipulado, convenido y suscrito.

Este es el espiritn del articulo, que hallamos fundamental y justo.

Artfeulo 777

No habiendo pacto en contrario se supondrd comprendida en el
precio del pasaje l]a manutenclén ‘de los pasajeros durante el viaje;
pero si fuese de cuenta de éstos, el capitdn tendrd obligaci6n, en caso
de necesidad, de suministrarles los viveres precisos para su sugtento
por un preclo razonable.—(Chil;, 1068 y 1077, arg., 1106, guat., 942
y 951; Ley belga de 21 de Agosto de 1879, 121; ital., 588; hol.,530;
port., 573.)

Céq. de Com. esp., art 702.— (Jgual al articulo concordado del Cddigo de
Comercio Mexicano, vigente.) .

COMENTARIOS

Es una obligacion del capitdn suministrar los viveres precisos 4los pasa-

: jeros, cuando en'el pasaje no estuviere comprendida la manutencién; pero lo
general es que si lo esté,

Articulo 778

El pasajero serd reputado ‘cargador en cuanto 4 los efectos que
lleve 4 bordo, y el capitdn no responderd de lo que aquel conserve
bajo su inmediata y peculiar custodia, 4 no ser que el dafio proven-
ga de hecho del capitdn 6 de la tripulaci6p.—(Chil., 1081, arg., 1119;

uat., 955; Ley belga de 21 de Agosto de 1879, 122; alem., 673 y
74; ital,, 589; hol., 532.) -

Céd. de Com. esp., art. 703.—(Igual al articulo concordado del Cddigo de
_Comercw Mexicano, vigeénte.) :

COMENTARIOS

El pasajero es responsable, directa y exclusivamente, de los efectos qne
lleve 4 bordo, de las infracciones que cometiere con relacién 4 lo dispuesto en
la legislaci6n de aduanas, sanidad, etc., etc., y especialmente responsable de la
conservacién de aquellos que guarde bajo su inmediata y peculiar custodia. El
.capitin no responde sino de los que le entregase el pasajero y de los dafios que-
€1 6 la tripulacidén ocasionaren.
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El pasajero tiene 6 no derecho de transportar efectos 4 bordo, segiin con-
frato con el naviero, y 4 1a péliza y sus respectivas' estipulaciones habrd que
atenerse para resolver las dudas.

El Cédigo alemdn, en su art. 673, dice, «que el pasajero no tiene que pagar
mada aparte del precio del pasaje por el transporte de los efectos que puede lle-

war con €| 4 bordo, segtin el contrato, salvo si expresamente se conviniere lo
contrario.»

Algo parecido 4 esto creemos que falta en nuestro Cédigo, para que no se
deba 4 una gracia lo que procede en derecho.

Artfculo 779

El capitén, para cobrar el precio del pasaje y gastos de manu-
tencibn, podré retener los efectos pertenecientes al pasajero, y en ca-
s0 de venta de los mismos, gozaré de preferencia sobre los demds
acreedores, procediéndose -en. ello como-si se tratase del cobro de los
fletes.—(Chil., 1082: arg, 1117, guat.. 956; Ley belga de 21 de
Agosto de 1879, 124; alem., 675; hol , 583.)

Céd. de Com. esp., art. 704.—(Igual al articulo concordado del Cddigo de
Tomercio Mexicano, vigente.) ‘

COMENTARIOS

A diferencia de lo que ocurre con la- carga, el ‘capitin puede retener lo
‘efectos pertenecientes al pasajero para cobrar el precio del pasajey gasto
dle manutencién.

Si para hacer efectivo uno 6 otros fuere precisa la venta de aquéllos, go-
zard de preferencia el capitan sobre los demés acreedores. El depfsito y la
wenta deben hacerse judicialmente, Creemos, 4 pesar de este articulo, que no
sera mny frecuente el'caso que preceptiia, porque lo ‘corriente es que el flete
de pasajeros se pague previamente, seglin costumbre de las empresas ma-
Titimas. : :

El Cédigo aleman, art. 675, reconoce en el fletante el derecho de prenda
sobre los efectos que el pasajero lleve & bordo para el pago del precio del
pasaje, pero parécenos que unoy otro Cédigo se ajustan poco 4 la realidad
de las cosas.

Articulo 780

En caso de muerte de un pasajeto durante el viaje, el capitin
estar4 autorizado para tomar respectode lcad4verlas disposiciones que
exijan las circunstanclas, y guardard cuidadosamente los papeles y
efectos que hallare 4 bordo pertenecientes al pasajero, observando
cuanto dispone el caso X del art. 686 4 prop6sito de los  individuos
de la tripulaciébn.—(Chil', 898, arg., 927; guat,, 776; Ley belga de
21 de Agosto de 1879, 125, alem., 67¢; hol., 581; port., 503.)

C6d. de Com. esp., art. 705.—(Igual at articulo concordads del Cddigo de Go-

Mmercio Mewicane, vigente.)
3 GOMENTARIOS

Igual 6 muy parecida obligacién .supone al capitin el art, 676 del Cé-
dligo aleman.
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