" Los cofitratantes podrén estipular Jas excepciones que tengan
por conveniente, menciondndolas en la poiiza, sin cuyo rfqgssito no
surtiran efecto.—(Mex., - 1217 y 1281 chil., 1201; arg., 1207; guat.,
1099y 1123; fr., 350, Ley belga de. 21 de Agosto de 1879, 118;
alem.. 824; ital,, 615 y 616; hol., 637; port, 597 y 604.)

C6d. de Com. esp., art. 75b6.—(Lguul al articulo C(J?fa_'wr?ru_?r_? del Godigoede Go=
mereio Mewicans, vigenie) e

COMENTARIOS

TLa principal obligacién en todo Seguro es la de satisfacer por el asegura-

dor las pérdidas que en sus’cosas haya experimentado el que se asegurd por
los riesgos del mar. Entre estas pérdidas, se cuenta la parte que por averias
comunes tenga que pagar el asegurado, conforme 4 las reglas de que nos ocu-
paremos mds adelante al tratar de las averias. Comoregla general, puede de-
cirse que todas las pérdidas 6 menoscabos que experimenten las cosas por los
riesgos del mar corresponde exclusivamente al asegurador. de las mismas.

Al ocuparse de esta clase de accidentes, para los que se ha creado _631 se-
guro, dicen Lyon Caen y Renault que gpueden definirse los que se realizan 6
sobrevienen por el mar mismo, bien sean producidoes por la accién de los ele-
mentos, 6 bien lo sean por ek hombre. -No es necesario, afiaden,que el mar sea
la causa del sinfestro; en general, basta con que sea teatro del mismo »
fize. Mediante estos principios, no basta que el mar sea teatro, sino que es pre-
ciso que sea con motivo suyo el siniestro, bien per accidentes del elemepto en
que se navega, bien por los que sobrevengan sobre él hagan mds sensible la
situacién de los que lo sufren. :

Puede darse el caso de una arribada forzosa con averias, cuya reparacién
se haga precisa & inmediata, y que una vez arribado el bugue, se practique la
descarga del mismo, y se depositen en la forma legal establecida los géneros
de cargamento, ocurriendo también durante las reparaciones de la nave, un
incendio, un hundimiento, una inundacion, etc., en el almacen de depdsitos, si-
niestro que ocasione la pérdida total 6 parcial del cargamento. En estas cir-
cunstancias, no cabe vacilacién ni duda: de los objetos perdidos responde el
asegurador del riesgo maritimo, porque por un accidente del mar se han origi-
nado las situaciones sucesivas, que eran necesarias para la conservacién de
los géneros, y en las cuales han perecido 4-consecuencia del riesgo que las co-
loe6 en la situacién en que se hallaban al perderse.

Toda pérdida 6 menoscabo, repetimos, que provenga de accidentes del mar,
sin que sea preciso que se realice sobre el mismo, corresponde al que asegurd
esta clase de riesgos y peligros.

Antes de detallar los puntos esenciales del articulo, 4 fin de hacerlo mas
comprensible, aclararemos algunos de sus términos.

Se entiende por varada, €l acto de encallar la embarcacién en un banco
de arena, en las pefias 6 sobre la costa.

Es naufragio,la pérdida 6 ruina del buque; desaparezca 6 né éste debajo
de las olas, desde el momento en que no es posible utilizarlo para la nave-
gacion.

El abordaje es el choque de una nave con otra.

Se llama derrofa, al rumbo determinado de los bugues durante una naves
gacién. 3

Por echagon se entiende, €l acto de arrojar la carga y las cosas que hacen
peso para aligerar el buque durante un temporal.

Conidea clara de estos términos es verdaderamente sencilla y comprensi-
- ble la explicacidn del articulo de que nos ocupamos. La varada de un buque,
con ¢ sin rotura, puede en algunas ocasiones equivaler al naufragio porque la
encalladura es de tal género que no es posible sacar al bugue de su empefio ¥
se hace preciso abandonarlo. Pero, aun ddndose el caso sin rotura, y con la
fortuna de poder desencallar, bien valiéndose de las mareas, bien de cualquie-

rn otra circunstancia, los géneros embarcados pueden sufrir pérdidas por las
mismas consecuencias del choque, las cuales se definen perfectamente coma
riesoos del mar; y nada decimos cuando hay rotura de alguna cuaderna, del ti=
mon, etc., ¥ do-las aguas inundan ung parte del buque, porgue el caso en-
:ce duda deminguna clase,
nporales, presc ndo del gravisimo riesgo que correnlos hom-
la lucha del bugue con los elementos, los géne
i tablemente; puede llegarse por esta causa hasta la
echazdn y eniltimo término hasta el naufragio, siendo consecuencia frecuen-
te de 1.0;{/3 temporal, la pérdida de botes y aparejos, y el corte de pales cuyas
menoscabos provienen deriesgos que corren 4 cargo del asegurador del buque,
0 del cargamento, segiin los cases.

El abordaje ha de ser fortuito, para que sea objeto del seguro y correspon-
da al asegurador: No se comprenderia que el abordaje premeditado, el que se
buseé por el capitdn del buque, fuera 4 cargo de los aseguradores, porgue ne
se trataria entonces de un contrato aleatorio, sino de un contrato en el cual una
de las partes iba 4 deditarse 4 abordar los buques que encontrase, en la segu-
ridad de proporcionarse tal distraecién 4 costa de un asegurador cualquiera.
Ha de ser fortuito, hijo de la casualidad, que provenga de otra nave, 6 por una
necesidad que constituye la tinica salvacién del buque.

Entendemos nosotros que el abordaje, buscado por el mismo capitin del
bugue, puede y debe en ciertas circunstancias considerarse como fortuito, para
los efectos de que corra por los aseguradores. Un buque de comercio se ve, por
ejemplo, atacado por piratas ¢ enemigos de su nacién; se defiende primerocon
las armas de fuego de que disponga, y después, contande con sus buenas con-
diciones marineras, pone la proa 4 uno de los barcos que le atacan, lo echa &
pigue, y se salva, pero no sin desperfectos ni averias considerables. Este abor-
daje, ¢es 6 n6 fortuito? Es tan fortuito como el temporal, el naufragio 6 el fuego,
que no se esperan, y que se afrontan con valor para vencerlos cuando se tienen.

Conrespecto al cambio de derrota 6 de buque, haremos constar que no ha
de ser voluntario ni anterior al viaje, 4 menos que se tenga el consentimiente
de los aseguradores (véase el niim: 1° del articulo siguiente).

Cuando el ecambio es forzoso, como viene 4 resultar en definitiva en prove-
cho de los aseguradores; puesto que debe causarse por alglin peligro evidente
y cierto, justo es que siga, aun en tales condiciones, subsistente el seguro y las
responsabilidades de los contratantes. : : =

En cuanto al caso de fuego, Lyon Caen y Renault distinguen los casos en
que este provenga por caso fortuito, vicio propio de las cosas, 6 falta del capi-
tan. El reconocimiento de la‘causa que lo ocasiona es importante, dicen, por-
que, en principio general, el asegurador no corre ¢l riesgo de los vicios de las
cosas aseguradas ni de la barateria del patrén. 5

El fuego en un buque puede presumirse juris fanfum fortuito, porque sus
consecuencias son de tal indole, que 4 las mismas personasinteresa el evitarlo.
Son tantasy tan diferenteslas causas que pueden producirio, que el haber hecha
el Cédigo la indicacién de fortuito, hubiera sido ocasién de mil litigios. Es ewi-
dente que nadie responde de la mala fe, de la_ barateria, ni dela intencién de
perjudicar que pueda existir en el dnimo y en la conducta de una persona; pere
también es cierto que la buena fe se presume mientras no se demuestre lo con-
trario, y en ®ste sentido, que es el de nuestra legislacidn, el asegurador es siem-
pre responsable de esta clase de siniestros. Ahora bien; (prueba el asegurador
‘gue el fuego se origind por vicio propio delas cosas 6 per causa del capitén?
En este caso cesara legalmente su responsabilidad, por recaer sobre quien fué
la causa del siniestro 6 no acondicioné las cosas enIa forma que se previene
cuando sa trata de sustancias 6 géneros de facil combustion.

La combustion espontanea en las carbonéras es un caso frecuente, que pue-
de, sin embargo, evitarse, usando de ciertas precauciones conocidas por los
hombres de mar'y por los mineros.

Nada es menester decir del apresamiento, que ofrece gran claridad en su
explicacion, como otros puntos sobre los que hemos pasado; pero con respecte
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del saqueo, si diremos que es preciso que se cometa 4 bordo, y usando de fuer-
Za y violencia 4 mano armada, porque el robo 6 hurto, de otra suerte, se consi-
deran culpa del capitdn,y no van, por consiguiente,a cargo de los aseguradores,
5ine ha mediado pacto expreso en contrario. (Véase el niim. 5° del articulo si-

guiente.)

La declaracién de guerra; el embargo por orden del Gobierno, siempre que
10 1o motive el comercio de contrabando, en cuyo caso serian cémplices los
aseguradores; las represalias, que es un elemento de la guerra para destruir el
tomercio de las naciones enemigas, y devolver daiio por dafio; y, en conjunto,
tualesquiera otros accidentes 6 riesgos de mar, son de cuenta de los asegura-
dlores.

El Cédigo, en previsién de que algunos de estos riesgos no quieran correr-
Se por los aseguradores, determinando las cosas objeto del seguro, da derecho
& los contratantes para exceptuar las que no sean de su agrado, dejando asi en
mayor libertad 4 unas y 4 otras partss, y previniendo que lo que no se exceptiie,

Por estipulacién, menciondndolo en la péliza, se considerars, como incluido en
€lla, en la forma del articulo.

Articulo 831

No responderén los aseguradores de los dafios y perjuicios que
sobrevengan 4 las cosas aseguradas por cualquiera de las causas si-
guientes, aunque no se hayan excluido en la pdliza:

1. Cambio voluntario de derrotero de viaje, 6 de buque, sin exs
Ppreso consentimiento de los aseguraderes;

II. Separaci6n espontanea de un convoy, habiéndose estipulado
que irfa en conserva con él; '

IIT. Prolongacién de viaje 4 un puerto més remoto que el de~
signado en el seguro;

IV. Dispnsiciones arbitrarias y contrarias 4 la pbliza de fleta-

.mento 6 al conocimiento, tomadas por orden del fletante, cargadores
y fletadores; '
- V. Barateria de patrbn, 4 no ser que fuera objeto del seguro,

VI. Mermas, derramas y dispendios procedentes de la naturale-
za de las cosas aseguradas;

VIL TFalta de los documentos prescritos en este Cédigo, en las
ordenanzas y reglamentos de marina 6 de navegaci6n, i omisiones de
:rt;:i claseﬁdel capitéz, enhcontravencién de las disposiciones adminis-

vas, 4 0o ser que se haya tem
L patrén.q y . ado 4 cargo del asegurador la bas

En cualquiera de &stos casos, los aseguiradores harén s
premio, slempre que hubleren empezado 4 cgorrer el riesgo.—(llt/:{:xel
1278 4 1280, chil., 1260; org., 1208; guat., 1132: ir. 3514 355"
355 y 864; Ley belgade 21 de Agosto de 1879, 182 4 185 195.
alem., 817, 818 y 825; ital,, 615, 617, 618, 619, 622 y 623: hol.
638 4 649 y 653; port., 604’y 608) ' i

C6d. de Com. esp., art. 756.— [Teual al articulo co d; idi,
Comercio Mexicano, v;'gentej % Wrslde el tieode

COMENTARIOS

: El artic}llo que precede 4 este se ocupa de los riesgos que comprende la
Pbliza, consignense 6 no se censignen, y el presente se ocupa de los riesgos de
Que no responden los aseguradores, avn cuando no hayan tenido la prevision
de consignar esta exclusién en la poliza del seguro, :

COMPARADO Y CoMENTADO.—ART. 881 277

Los cuatro primeros nfimeros pueden ficilmente abarcarse de una sola
ojeada, recordando lo que en articulos anterioses hemos dicho con respecto de
la consideraci6n que merece 4 los-aseguradores tanto el buque, por sus condi-
ciones, como el capitin que s6lo manda por su crédito y pericia, como la dura-
cion del viaje, y todos los demds accidentes y circunstancias que hacen menor
el riesgo y hasta pueden evitarlo; recordando lo que anteriormente deciamos,
puede venirse lgicamente en consecuencia de las razones que abonan la irres=
ponsabilidad de los aseguradores cuando sin necesidad se cambia la derrota, @
el bugue, 6 se separa éste del convoy, 6 prolonga el viaje, dirigiéndose & puer-
tos mds remotos, 6, en fin, se dictan disposiciones contrarias 4 las que se toma=-
ron en la p6liza de fletamento, y eran una garantia para los mismos asegu=
radores.

Todos estps actos realizados 4 espaldas, digdmoslo asi, de los que han de
responder de sus consecuencias, redimen al asegurador de la obligacién de pa-
go y de las responsabilidades contraidas en la péliza.

En cuanto 4 la barateria del patrdn, que consiste, segtin todos los autores,
ensusfaltas intencionales 6 frandulentas, con objeto de ocasionar dafio al bugue
0 4 las mercancias, se ha excluido de la péliza, por considerarse que no esum
riesgo de mar, por mas que, por razones de verdadera solidez, puede ser objeta
del seguro. La barateria del patrén es un verdadero peligro que cotren el na-
viero y el cargador desde el momento en que, como dice Emérigon, las gentes
de mar pueden olvidar sus deberes, y con este olvido ocasionar pérdidas irre-
parables y cuantiosas. Sino es un riesgo de mar, porqus el elemento no lo pro~
duce, es un riesgo que en el mar se corre, y que puede sin inmoralidad compren-
derse para mayor seguridad del comercio.

Inspirado en estos principios, nuestro Cédigo ha permitido siempre el segux-
ro sobre la barateria, estimdndola en cierto modo como un riesgo de mar que
puede ser objeto de pacto especial entre las partes, sin que se considere tacite
nunca, ni se pruebe de otro modo que por consignacién del mismo en la péliza.
del seguro. .

El vicio propio de las cosas no €§ ni puede considerarse nunca cOmo G
riesgo que pueda consignarse en una péliza de seguros.

Cuando las cosas por efecto de su propia naturaleza 6 del medio de conduc-
¢idn se deterioran, merman 6 derraman, § se destruyen, en fin, el asegurador
no puede ser responsable. Obedeciendo 4 una ley fatal, 1as mercaderias, los
géneros y los productos se alteran y se pierden en un espacio detiempo breve,
¥ esta ley na'tural pesa sobre las mismas cosas y sobre sus duefios, no sobre los
que no pueden responder de aquello que necesariamente acontece sin los peli-
gros del mar ni las molestias y quebrantos de la navegacidn.

Se trata de frutas que se pudren, de liquidos que fermentan y se salen de
sus vasijas, de géneros que se enrancian 6 se agrian y adulteran, y esto no es
riesgo del mar ni riesgo que por el mar se corre, sino accidente desgraciade
que sobreviene 4 las cosas por su propia naturaleza en el transcurso del
tiempo.

Tratdndose de la nave, debemos advertir que su vicio 6 defecto propioes
un riesgo que se corre y puede ser objeto del contrato; por ejemplo: un bugue
viejo 6 de malas condiciones para el mar. Estos son verdaderos riesgos, de
que debe tomar nota el asegurador antes de suseribir la péliza, porque no le sir=
ven de excusa para redimirse de sus obligaciones.

Las faltas de documentos y la contravencidn 4 las disposiciones administra-
tivas, no son riesgos que corren de cuenta del asegurador sino se asegurd la
barateria del patrén,. porque constituyen infracciones castigadas por las leyes
y reglamentos administrativos y de marina.

Es requisito esencial, cuando concurren los casos gue hacen irresponsable
al asegurador, para que éste haga suyo el premio, que haya comenzado 4 co-
rrerse el tiesgo, pues sin riesgo no hay posibilidad de perfezcionamiento
en el contrato de seguros.

L]
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Articulo 832

En los seguros de cargacontratados por viaje redondo; si el ase-
gurado no encovtrare cargamento para el retoroo 6 solamente encon-
trare menos d= Ias dos terceras partles, se rebsjard el premio de vu=lta
proporcionalmente al cargsmento que trajere, abondndose ademds,
al asegurador, ¢ por 100 d= l. paree que dejare de condueir.

No procederd. sin embargo, rebaja alguna en el caso de que el
cargamento se hublere perdido en 12 ida, salvo pacto especial qiie
modifique la  disposicién de este artioulo.—(Mex., 1282; chil., A271;
arg., 1206; ouat, 1143 fr, 356; Ley belga de 21 de Agosto de 1879,
188, ital., 620; port., 609) . :

)
Cod. de Com. esp., art. 757.— Tgual al articulo concordad . del Cidigo dé Co-

mereg Mexicang, vigenie.)
: COMENTARIOS

El art. 866 del Cadigo de 1829 daba en este caso las dos terceras partes
del premio. L a equidad aconsejaba el % por 100 como indemnizacién del con-
trato rescindido, y asi se venfa también reclamando por los comentaristas de
Ia legislacién anterior. El nuevo Codigo prevé el caso de gue en el viaje de
ida se haya perdido el cargamento, y cogo entonces el asegurasdor ha satisfe-
cho el precio del seguro, justo es que se indemnice de una rescisién cuyo con-
irato le ha costado saerificios, 4 no ser que se hubicre pactado obrar de otra

monera, en cuyo caso prevalecerd la voluntad manifiesta de los contra-
Tantes,

s

Artfculo 833

Si el cargamento fiiere asegurado ror varios aseguradorzs en diss
tintas cantidades, pero sin designar sefialadamente los objetos del se-
guro, se pagard la indemnizaci'n, en caso de pérdida 6 averia, por to-
dos los aseguradores, 4 prorrata, de la cantidad asegursda por cada
ono.—(Mex., 1283; chil. 4253; arg., 500; guat. 415 y 1125, fr.
358, 859 y 860; alem., T91; ital; 608; port. 433) :

Céd. de Com. esp., art. 758.—( Tgual al artieulo concerdedo del Cidigo do Ce.

meroio Mexicano, vigente.y -
COMENTARIOS

Deben los asegnradores hacer determinnci
sélo porque en esta forma se sustancia con ma
te que pueda surgir sobre el seguro, sino tam
de la voluntad del asegurador en el contrato.

Realizado un aseguramietito eutre varios, y
mento de un buque, sin especificar los objeto
aseguradores, el tinico medio racional de
¥a en la misma forma en ¢l art. 867 de

6n de las cosas aseguradas, no
yor facilidad cualquier inciden-
bién porque se concreta el limite

comprendiendo todo el carga-
s asegurados por cada nno de los
1 estimar la pérdida, es el consignado
Cédigo anterior, y aceptado por el vi.
¢ 't. 867 de ior, ado por el vi-
gente, hacer pagar la indemmizacién 4 prorrata de las cantidades asegusadas
por cada uno, sin hacer distincién de obijetos cuya determinacién no merecié
Consignarse por los contaatantes. ©

E _li’or'las mISmas razones, y en virtnd de lo ya dicho en toda esta parte dela
: gis :_ac:én comercial, cuando los objetos del seguro se hayan determinado en
1a péliza, entonces cada asegurador responde

rd de los menoscabos 6 destruc-
S cosas por €l aseguradas, independientemente del resto del cargas

ConpARADO ¥ CoMENTADO.—ARTS. 834y 833 279,

Articulo 834

avoar-lae 008z &
Si fueren designados diferentes buques para cargar as vosis as;a
guradas, pero sin expresar la cantidad que ha de embaicarse en ca :
buque, podré el asegpurado distribuir el cargamento como mejor le
con\mxigs 6 conducirio * bordo de nno solo, sin que por eélo se!;t;:a
et T L i hublere hecho. expres
1e la responsabilidad del asegurador. 'S .h..;b-l&‘.le he LzeE
mencién dela cantidad aseguradas ida buque S
pusiere 4 bordGen cautza§=1es difs e gl
fialado p ada uno, el asegurador no tendrd mas respousa d
sefialado para ¢ : : 148 1eSpO ;
quc la que hubiere contratacio en cada buque. Si E.‘n'_'lud.-";‘:':j,), j;?:i;?;g
14 por 100 del exceso que hublere cargado ei elio sobre la cantid
confratada. S i
i avaaimantn sa pntendera anuiado €
Si quedare algfin buque sin cargamento, s enten T e
seguro en cuantoa él, mediante el abono ar—,t‘es expresac o w1285-
5 el excedente embarcado en los demés. - (Mex;, 1284 y ;
100 sobre el excedente embarca e = X
chil, 1257; are., 11538; guat., 1129; fr., 361; Ley b
Agosto de 1879, 194; ital:, 621; alem., 820; port,, )

+ C6d. de Com. esp., art 759.—(Tgual al articulo eomcordade del Codigo ds C6-
mercio Mexicano, vigenie.)

COMENTARIOS

69 de ig jor. -Abakca
En este articulo se condensan los 868 y 869 del Cédigo anteri
s extremos: | s e
= Primero. Cuando por no haberse designado cantidad de_c:;r;gzné;nd; L
: = asi :
da uno de los buques, el asegurado, en uso de su derecho, asig e
i im £s 0} Es evidente, en este caso, que € g
1a cantidad que estima m4s oportuna. LS eviGents, e b
rado tiene completa libertad de accidn, no lmma‘da por m: g‘. ; q'r & _hagan
y que en virtud de ella el asegurador corre con los rlezggzc%;.cig;l lgiorma -
t in gue ia oponér como e:
desmerecer al cargamento, Sin gque pu::d”‘t opone e
que se distribuyeron las cantidades de carga entre 108 bugues,
ignados al efecto. : S b i
los dSe:(i;ﬂdO. En armonia con lo anterior, c:um}do determinada ls.uqca%gima <
rres ondiente & cada buque, el asegurado distribuyese esta €n 9 ‘L‘en i
tinmp el asegurador no queda obligado 4 mds de lo que abegmoe}xcediéra i
en fze 1o hizo, quedédndole el derecho 4 un V2 por _100 dc:‘!o qtu% SR
car%'a conyenida para cada nave. Dado el pr]r;fipm de leElagm‘sy'a  Clioacion
=5 ilacié itud eja en estos actos, 1
la Novisima Recopilacién, cuya amplitud seretieja ¢l A e
se concreta 4 la forma y al modo en que se contrajo y s
-atantes libremente convenidos. i e
cont;tfaceru Cuando un bugue de los conveniaos para iransport_:}rja ca bgastau
E't: 4ste mo se considerard en el seguro. La razdn es sencilla; 1o e
a, € erard 41 C
.']lz ;?’?I;J'L’y el riesgo. sino que se hace preciso colsalque pagtueng;t :21‘?(; iaso "
) : d i 2 s i imil'e trato. En est
i istenci ste es inverosimil el contra
1 otro, v sin la existencia de ¢ste es : ont e
Zntienﬁiey?mﬂf‘xdu el seguro en cuanto al bugue, y no :er1111ponedgr;;aen;;esopde
que lo que falta en €l paga un 4 por 100 en los demds 4 causa de det

cargamento,

Articulo 83D

L]
Si por inhabilitacién del buque, antes dejsalir del puerto la (Izlstli':
a se trashordase 4 otro, tendrdn los aseguracores opcion entre conti-
£ P - apdo las averias aue hubieren ocutt

N e L SN el RN M e X by e
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pero st la fuhabllitaci6n sobrevinier S
t e despuds d j
gorreran los aseguradgres el riesgo, aun c%iidoeeleﬁge;: ?':ei c;el:atjif’
cﬁ?ﬂtigg:-te y pab?lloa que el designadg en Ia pbliza, —(Mex. 1!86:
o % arg,, 1211; guat, 1127; fr., 351; ital,, 617; p(}rt.’. 603.5

Céd. de Com. esp., art. 760,—,

morsio Mewioano, viganie (Tgual al artieulo concordado del Gidige ds Go-

COMENTARIOS

Inhabilits

3 trasborda;;igé::absugﬁ daultro del puerto en que se cargaron las mercaderias
st o ;radro, 0S aseguradores tienen derecho de continuar 6 n6
SBsde a0 <hls ¢ lagnat or, Fepetimos, cuandp realiza el contrato de seguros
o g uraleza delas cosas que asegura, sino también al me.
Biabér infaids o Ssu)éctomo_qllle_m que tanto el buque como el capitdn pueden
Lh T :I “E‘L‘nmﬁmd:‘l fﬂ‘f‘Ofable, asi como en la cuantia de la pri-
Rk que y el capitdn son diferentes por un desperfecto de
tiieliag 1aus.porta1jse los electos, ocurrido antes de salir del

) atian las consideraciones que pudieron servir de base al acts,

justo es gue i sy :

ren ccur%;ldo?;fg?egiﬁggcégﬁ 2 aé:to mismo, abonando las averias que hubie-
= : g re a 11 { s o

comprendido en el seguro, pre fe un riesgo considerado como maritimo y

Pero si es factib] i
e cicrtlbﬁ lo anterior por hallarse el buque en el mismo puerto en
i & lgzg, 10 ocurre otro tanto cuando el transbordo se efectd
e mergat;eg:;e. Ahu:;lcuandﬂ el riesgo se considera desde el moléx?etll:]zg
e S€ Jallan en la nave, el verdadero riesgo, el que lleva
28 cuando el bagus ;;g?ﬂéﬂéﬂd% y siniestros 4 veces terribles, es &l que comien-
Comstituye su emosers En de;tea luiiorll;lﬂér tEmprendiendo el viaje cuya realizacién
: : nto es cug
g};‘ande SEnak: focto e = $ cuando resulta verdaderamente
chos de un puerto, i L
= Elmprendida- la navegacién
2 :re a3, es cuando los riesgos
fo 1;13110121., Sinl que quiera decir e
riesgosgscorrau'los mismos riesgos, sino
como e ich
senta el hecho fabzilhbnlos- dffh‘% un elemento constitutivo del seguro ¥ repre-
cargamento, y este rg_”“ pucae presentarse y destrnir 6 estropea:’ el Gu uep 1
sin tierra en que abrlidi-gri.fe ey lasaldadel PRSI LT tudash mqqgnifug
arse = . - =
trem}gs de 12 nave. B215€ Y con mares y horizontes dilatados por todos 1os ex.
1 tales cire : ) 5
HOHaT G deuc?;ﬁii(}:?s ¥ miomentos, si ocurre una inhabiliticién del bugue
gamento realizando sy t e deals parcceres, sino que debe asegurarse el car
el asugurador 5 'a.r:liel ‘i“n'ﬂbﬁfdo; CUy0 aCto resulta siempre beneficioso o
nuevo bugye pm_P‘L i qdc_isegurado, SIn pensar en el porfe ni en el abelldp?ir?
sit salvador JC'Jm;I IILODE:.- i€ preguntaria, halldndoge pereciendo, el pncrmbr;l de
10 fuera para most i A %
TR tr-méd 1 Para mostrarse reconocido or
‘ ; St L e sus
Mo 1. salv“;l:-dg- :.3 tales circanstancias se hace precigo pueggtzs- h
acion del buque, y en su consecuencia, el ac;t as | gy
7 0 es legitimo, el se-

EUro subsiste y
siste, y el asegurad : 5
st be neficio, = or debe las averfas que resultaron en definitiva en

,c;é'uegta €n Movimiento la mAquina, desplegadas
nsignados en la péliza revisten su mayor im-

———

Articulo 836

St 0o se hubiera §; 51

= jado en la pdl
¥an de correr los riesgos por cueg{t)algaéle; o
Prescrito en el art. 808 sobra [og préstamo
chil., 1227 arg., 1198 4 1205; guat.

mpo durante e! cual ha-
segurador, se observard lo
S 4 la gruesa.—(Mex., 1287;
1100; fr,, 341, Ley belga de

CoMPARADO Y COMEN1ADO—ARTS. 836 4 838 981

21 de Agosto de 1879, 172; alem., 827 4 830; ital., *611; hol, 624 4
634; port., 602.)

Cé6d. de Com, esp., art. 761.—(Izual al articulo concordado del Codigo de
Comercio Mexicano, vigente.)

Articulo 837

K los seguros 4 término fijo, la responsabllidad del asegurador
cesard en la hora en que cumpla el plazo estipulado.—(Mex., 1288 y
1289; chil,, 1248; arg,, 1198 y 1215; guat., 1121; fr., 363; alem.,
831, 834 y 835; ital., 420 y 605, port., 426 y 393.)

C6d. de Com. esp., art. 762.—(Igual al articulo concordado del Codiga de
Comercio Mexicano, vigente,)

COMENTARIOS

Como regla general se determina siempre con toda precisién el tiempo du-
rante el cual corren los riesgos por cuenta del asegurador, porque no basta lo
que hemos manifestado como requisitos esenciales del contrato, sino que tam-
bién se hace preciso que los riesgos se corran en la forma, lugares y tiempo
convenido. El punto de partida y el de llegada son los limites del riesgo para

los buques y para las mercaderias, cuando los contratantes no hubieren fijada

diempo en la péliza, pues cuando se ha fijado, entonces la voluntad es la ley
el contrato, y por ella‘se conoce la extensién que se quiso dar al mismo y ek
ompromiso que quiso contraerse. .

Articulo 838

Si por convenlencia del asegurado las mercaderfas se descarga-
ren en un puerto mas proéximo que el designado para rendir el viaje,
el asegurador haré suyo, sin rebaja alguna, el premio contratado.—
(Mex., 1290 chil.,, 1237; arg., 1208; guat,, 1110; fr., 364; alem.,
832: ital, 623, port., 612.)

C6d. de Com. esp., art. 763.—(Zguel al articulo eoncordado del Cidige da Ca-
meércio Mexicano, vigente.) ¥ >

COMENTARIOS

Debe entenderse. la descarga en puerto mis préximo en el sentido de que
éste sea de los de la escala del viaje, porque el cambio de ruta, siendo volun-
tario, exime al asegurador de la responsabilidad contraida, haciendo suyo, sin
embargo, el precio estipulado. : j

Como quiera que el seguro. se extendi6 para mayor distancia, y que el
acortar éste es por conveniencia del asegurado, 4 €l le corresponde estimar
esta misma conveniencia, pesando en ella la totalidad de la prima estipulada.
La formalidad de los contratos se qnebrantaria para el asegurador disponien~
do otra cosa, asicomo tampoco seria justo impedir al asegurado realizar su
beneficio en una ocasién oportuna que se le presentase.

Puede ocurrir, por ejemplo, que A contrate con B un seguro sobre merca-
derias que, embarcéndose en Barcelona, han de ser vendidas en Cddiz, y que
al hacer escala el vapor en Malaga, vea el asegurado que la venta de las mis-
mas en este puerto le produce igual 6 mayor ganancia de la que se habia pro-
puesto realizar en Cddiz, en cuyo caso A resuelve su desembarco y la venta de
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los géneros. En este caso se quebranta el contrato por parte de A, que si hien
tiene derecho de realizar el mayor lucro qne pueda, no tiene el de modificar su

woluntad, defraudando las legitimas esperanzas del que las funda en una poliza
de seguros.

Articulo 839

Se entenderdn comprencidas en el seguro, si expresamente no se
hubleren excluido en la péliza, las escalas que por necesidad se hicie-
Ten prara Ja conservacibn del bugue 6 de su cargamento.—(Mex.,
1201 y 1292; chil,, 1251; arg., 1207; guat., 1099, 1123 y 1132: fr.,
850 y 351; ital., 617; port., €08.)

Céd. de Com, esp., art. 764.—(Igual al articulo concordado del Cidigo de Co-
wereio Mezicano, vigente.) .

COMENTARIOS

Afecta el contenido de este articulo 4 Ia formalidad de consignar las esca-
Iasenla poliza, por més que en realidad la mayor parte de las veces se omite
este requisito.

Eltexto del ariiculo nos parece deficiente y poco en armonia con los prin-
Tipivs en que se informa el legislador en el nuevo Cédigo. Consigna el texto
fue 1o habiéndose excluido expresamente en la poliza, se entenderin compren-
didas en el seguro las escalas que por necesidad se hicieren para la conserva-
<i6n del bugue 6 de su corgamento, Se comprende 4 primera vista que él 6 el
articulo es deficiente 6 contradictorio. (Puede una arribada forzosa, aun en el
taso de hallarse excly do éxpresamente €l puerto; dar ocasidn 4 discutir 1a le-
gitimidad 6 ilegitimidad del acto? ;Es quela fuerza de los elemeritos no puede
hacer que se tuerza 'la voluntad del hombre, imponiéndose 4 ella y domindn-
dola? :Qué vale la exclusion expresa al lado de un temporal deshecho?

O el Cédigo no ha dicho lo que queria decir en este articiilo, 6 ba dicho
mds de lo que podia decir. :

La futa 6 derrota, que no puede modificarse sin consentimien
rador: se altera, y no modifica el"contrato, porque la fuerza del
ello; 1a nave gue no puede variarse, se cambia, y las mercaderias pasan a otra
por naufragio 6 averias que hagan ncesario el acto, y una arribada 4 un puer-
10, Si €ste estd excluzdo expresamente, n0 puede realizarse ni aun para la con-
servacion del buque 6 de su cargamento.

No es ni puede ser esta la interpretacién del articulo. Debe evitarse toda
ddea que conduzca por este camino, desvirtuando los principios fundamentales
flel Derecho. El legislador declara comprendidas en el seguro las escalas que
n0 estandolo, se hagan necesarias, si no se hallan excluidas; pero ante la fuer-
za del mar, 6 de cualquiera de los riesgos que sobrevengan en €él, el articulo

madd significa en el sentido de anular el contrato porla arribada 3 un puerto de
10s expresamente excluidos
_De todas suertes, el articulo es pobre en su construccion,
da la necesidad de la arribada 6 de la escala, para la conservacion del buque
& de su cargamento, nada importa la exclusion del puerto 4 donds se llegéd, pues
equivaldria a decir al asegurado que Su derrotero era inalterable siemp’re’ y en
todo caso, debiendo perecer en el antes que tocar Ia salvacidn si ésta se e;ILCO]:l-
traba eus un puerto excluido expresamente en la péliza de Seguros.

En todo caso, en bien de la nave y de cuantas personas
ella, se consideran comprendidas en el seguro Ias escal
necesidades del buque 6 del cargamento se realicen e
Hen excluidos expresamente,

__Q_E_lr_tiguellzgr ejemplo, va de Barcelona 4 Cad

to del asegu-
mar obliga &

porque demostry-

tienen interés en
as que para satisfacer
T puertos que no se ha-

iz con prohibicién terminan.

K
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=i prohibido, para acomodar un cargamento de trigo que %mr :c'sillt;;sagteiél:dglzi
tiempo se ha desacondicionado y puede poner en peligro la nav L‘lpdeteriora 2
mrreglo prosigue la derrota; y ala altura de Mélaga un temlp?rq e
'timcﬁ'—;, da lugar 4 que se corte un palo, y el cargamento wel‘ £ a'c] e{ v
peligro para el equilibrio de la embarcacién, de resultas delo (]‘.}m o) oA o
oidos sus oficiales, hace escala en Malaga. Por el primer acto, 1a es ._é; o
sidera comprendida en el seguro, y era necesaria para ia conslc-,r\_a:tamla b
que y del cargamento; por el segundo, la fuerza del mar ha c:la ici LRy
wencién de lo prohibide; y en ambos casos, la conservacién y la sa

/ Yizan el acto. °

Articulo 840

E! asegurado camunicar4 al agggurador’por el prime:l'j %?rreols;i;
gulente al en que é1 1las recibiere, y por teleg_‘ra_fe, si lo hn .erg,
noticlas referentes al curso de- 1a navegzcién del buque asegura g, %
los dzfios 6 pérdidas que sufiieren las cosas aseguradas, ¥ respo;lee;
de los d: fios y perjuicios que por su cmision 52 ccasmr:r—irt_{a.l—lig. fr.’
1293 chil., 556 y 1287; arg., b y 1216':‘ guat., 44? o 1 ?62{;’-
374; Tey belga de 21 de Agosto de 1879, 206; alem., €22; ital., b<d;
hol., 654, port., 615.) .

C6d de Com esp., art. 765 —(Tgual al articulo concordado del Codigo d2
Comercio Mexicano, vigente.)

COMENTARIOS

Viene este articulo 4 complementar lo dispuesto en el 87? del Cédlﬁo ]de
1829, de acuerdo también con las opiniones de los comentaristas de aquiail’;n
gislf;cién comercial. Aquel Cédigo no de_te'rmmaha_ ’t} momernito e“an%t_eésg feoy
de comunicar las noticias, asi como omitia tambi€n la res{pon_.a )i 11 ad ]agén
incurria el que dejase de cumplir el precepto de la Iey{ La ]11!(\:VE:.=1 eg;?eo on
suple aquellos vacios con notlab]e a::_re_rlo, ;forfsézi:;fd%?ms?ggc;i-. tgﬁirendopen

se han de comunicar las noticias al asegurader, que,
:igf:aq];sh medios modernos de comunicac_uj_n, s‘enala el tele_f_é*afo Ez:;: 5;11‘1;::
en conocimiento del interesado aquellasnoticias de que tal vez dependa

i6 s rado. =
monf; é?n?;%%upor parte del asegurado le hace responsable de los dafios y per-

juicios que se originen al asegurador por ignorancia de las noticias.

Articulo 841

ise jeren mercaderfas aseguradas por cuenta del papl!é}n que
man (S’;use fieli;?:qu en que estaban embarcadas, habrd aqucl de Jgstiﬁ-
car 4 los aseguradores la compra por medio de las facturas de.]mjg vef:)l-
dedores; y el embarqué y conduccion en el buque por certifi ~aic{ n
del c6nsul mexicano 6 autoridad competente, donde no lo hubiere,
del puerto donde las cargd, y por los demés documentos de habilita-

i diciér de la aduara.

e {ae;?gma ebligaci6r tendrén todos los asegurados que nave 10%19&;1
con sus propias mercaderfas, salvo pacto en contrario.—(Mex., d’
chil., 1219; arg., 1230; guat., 1150, f’r , 344 y 49; Eﬁi’ belga
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