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“‘lada, y otras al procedimienyo, para que con arreglo 4 aquélla surta efecto el
abandono.

El Cédigo introduce ¢p esta parte nna modificacién digna de tenerse en
tuenta; en la legislacién pagada, sefinldndose plazo para hacer el abandono, se
dlejaba al arbitrio del asepyrado la época 6-¢l tiempo en que habia de formali-
zarlo, lo cnal, como dice ¢l 'gptor del preambulo, <ademis de producir cierta
ronfusién, nociva siempre 4 Josintereses mercantiles, perjudica notablemente
2l asepurador, que entretanto carece de los datos'y documentos necesarios pa-
xa considerar admisible 6 np 13 reclamacién» La legislacién actual, obede-
wiendo 4 1as reglas establecidas para estos actos, determina con precisién el
plazo para el abandono, y ¢ 1£rmino para sujustificacién.

Articulo. 880

En el caso de abandono, el asegurador deberd pagar el importe
del seguro en el plazo fijado en la p6liza, y no habiéndose expresado
t€rmino en ella, 4 Jcs sesenta dfas de admitido el abandono 6 de ha,
berse becho la declaracién del art. 878.— (Mex., 1318 y 1340; chil,
1252 y 1312, arg., 1209, ehict., 1124 v 1183; fr.| 382; Ley belgade
21 de Agcsto de 1879, 2i3; ltal.,, 631; hol.,, 679 y 689 )

Coéd. de Com. esp., art, 805.—(Igual al articulo concordado del Cddigo de
Lomercio Mexicans, vigen te)

COMENTARIOS

Este articulo, basado en otro del Codigo de 1829, también complementa las
dispesiciones derogadas; pues previendo el caso de gue no se haya sefialado un
plazo para €l pago del seguro, pone un término prudencial, que al mismo tiem-
e que resulta breve, no lastima los intereses de los aseguradores,

=

TITULO CUARTO

DE 1.0S RIESGOS, DANOS ¥ ACCIDENTES DEL COMERCIO MARITIMO

CAPILULO I
De las averias
Articnlo 881

Para los efectos del Cbdigo, serén averfas:

I Todo gasto extraordinario 6 eventnal que para copservar el
?bigque, el cargamento 6 ambas cosas, ocurriere durante la navega=
clon;

_ 11 Todo dafio 6 desperfecto que sufriere el bugne desde que se
‘hiclere 4 Ja mar en elpuerto de salida hasta dar fondo y anclar en el
de =1 destino, y 10s que sufran las mercaderfas desde gue se carparen
&1 el puerto de expedicién hasta desca1garlss en el de su consigna-
xibn.—Mex., 134); chi),, 1084: arg., 1312; guat., 958; fr, 397:

G_lsiy)belga de 21 de Agosto de 1879, 99; ital., 642 hol., 696; port.,
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£8Y. de Com. esp., art. 806, —(Igual al articulo concordado del Cédigode
Umnercio Mexicano, vigente.) .

COMENTARIOS

HAntes de hacer €] estudio doctrinal de esta parte del Derecho mercantil,
TOme euesion previa, que alecta no solo al método de estos estudios sino-tam-
bifo & Ins modificaciones hechas en su desenvolvimiento progresivo, es nece-
$axio conocer el pensamiento del Tegislador. Este dice en la exposicién de mo-
Zi¥os, fe gue tan continnamente venimos ocupAndonos, lo siguiente: :

«Anngue las jnnovaciones que introduce el proyecto en esta materia no Son
de tanta transcendencia como las realizadas en los contratos de préstamo 4 la
Eruesa ¥ de seguros maritimos, ofrecen bastante importancia porque me-
joran ia doctrina de nuestro Codigo, no s6lo en cuanto al orden y método se-
&uido en Ja exposicidn, sino también en cuanto al fondo, resolviendo muchas
@e Ins dudas 4 que da motivoe la legisiacién vigente, y completéndola en algu-
nes puntos gue han pasado inadvertidos para el legislador.

«¥ijando Ja consideracién en el método, es innegable que el proyecto acusa
uwa werdadera superioridad sobre el Cédigo vigente. Sin duda, porno
‘haberse formado los dutores del mismo una idea clara y completa de to-,
#e el conjunto de relaciones juridicas que nacempde los dafios que ocasionan los
weeidentes maritimos en el bugue y en el cargamento, aparecen confundidos y
mezzizdes, bajo nn solo titnle, los preceptos que fijan la naturaleza;_ de estgs
dafos y Jos gue scfialan el procedemiento que ha.de segnirse para justificar su
€xistencia y estimacidn, 6 para determinar la manera de contribuir 4 la indem-
Mmizacifn, tratindose separadamente, como si no estuviesen sujetos i las mis-
Fmas disposiciones, 1ps dafios sobrevenidos por naufragio 6 arribada forzosa.

=El proyects pone remedio 4 esta corfusién, distribuyendo en dos titulos la
muateria gue el Codigo vigente comprende en uno solo; dedica el primero 4 ex-
poner la naturalesa de los diversos dafios y perjuicios. producidos por cual-
gnier accidente maritimo, y muy especialmente los que provienen de arri-
bada Jorzosa, abordaje 6 naufragio y destina el segundo’ 4 consignar, con
#odx amplitud, las reglas para proceder 4 la justificacién y liguidacion de los
flafios gue merecen Ia calificacién de averias.» :

Observa Desjardins (1) gue han contenido los eruditos acerca de la etimo-
Jogia dela palabraaveria. Gluck la encuentra originada en las palabras ha-

_Jfon 6 hoben; de Virg, en 1a hebrea habar;Boxhorn, le da un origen arabe; van
Weytsen, se o da griego; Delaborde, lo ve en ‘las palabras aver, haver,
#vzyre, empleadas en la Edad Media por las lenguas meridionales; John-
Sony en su Diccionariv, 1a ere€®n las radicales sajonas kealp, kalf; segin Mar-
=hall, Govare la origina del latin averare, y cada autor, segiin sus  aficiones
¥ estundios, la encuentra en un idioma & en otro, justificando 4 Desjardins, y so-
dbre todo & Emérigon, gue aseguraba, no ya s6lo que nada se sabia de positivo
#3 estas disguisiciones, sino gue es de todo punto imposible el esclarecimiento-
e t=) etimologia. :

Awerias. segfin Henri Marcy (2), son todos los gastos extraordinarios he-

- xhos para el bugue ¥ para el cargamento, conjunta 6 separadamente, y tados

los dafios gue sohrevengan al uno y al otro desde la carga y la partida; hasta

* da wuelta y 12 descarga.

L as averias tienen una significacién limitada, pues, como hemos victo en
<] titalo snterior, la accion de abandono abarcando todo el valor de las cosas,
wonsiderdndolas como perdidas, aungue no lo estén en su totalidad, hace nula
1z aceidn de averia, gne se reduce 4 los dafios y 4 los gastos, no s6lo extraor-
dinarios, sino que no pasen de un limite, fuera del cnal puede considerar el due-
&o como perdidas las cosas; por ejemplo, el exceso por valor de las tres cuar-
das partes del que tenga el bugue.

Las averias, segfin muchos auiores, cuya oipnién seguimos, se remontan:

{:‘g Twaitt de Droil commercial mayitime, tome quatriéme,
=) Code de comerse dun voyaume & Hglic,
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al origen del Derecho maritimo, bien en sus leyes, bien en las costumbres ca-
merciales de los pueblos, citando Desjardins como ejemplo el texto del contra-
to 4 la gruesa conservado en el discurso de Demdstenes contra Lacrito, €l cual
implica una reglamentacién formal de las averias comunes, adoptada por la
legislacién comercial de los atenienses. En el tit I del libro XIV de las Pan-
_ dectas, titulado De lege rhodia de jactu, en los roles de Olerén, en lus leyes de

Partida y en el Consuiado del mar, aparecen de un modo claro las averias, con-
virtiéndose en leyes aquellos gastos que la equidad debe repartir eatre todos
10s que reciben un beneficio por ellos.

Aceptando, pues, la definicién de Marey, que concreta la de I[a ley, pase-
mos al concepto de las averias que se determina por el Gédigo.

£ 3

Se reputan averias todos 10s gastos extraordinarios d evenfualies, lo misme
€n nuestro Cédigo que en los demds, que consignan la misma frase para expre-
sarlas

Ahora bien; se hace preciso determinar que estos gastos kan de ser real-
mente exiraordinaarios ¢ eventuales, 6 sean de los que no se co mprenden em
las obligacionés comunes & ordinarias del naviero 6 del fletador.

Arnould (1) dice que son gastos extraordinarios los mo comprendides em
Jos desembolsos ordinarios del viaje que se hacen precisos para saestener el hu-
que en condiciones de transportar la carga.

_ Soa extraordinarios todos los imprevistos que se realizan par circunstan-
cias eSpec'ialcs que son extrafias de todo punto 4 Io normal y ordinarie de unm
¥iaje maritino. Son ordinarids, por ejemplo, Tos gastos'que se ocasionen por
la entrada en un puerto de los de escala, por remolques, visitd, Sanidad, etc.,
¥ son extraordinariss los que por estos mismos conceptos se satisfagan per re-
sultas de una arribada forzosa para salvar la nave 6 el cafgamento.

Puede ocurrir también que un bugue entre en puerto que no sea de escala
sin necesidad de la arribada, y en este caso auo cuando los gastos que se pra-
ducen son extFaordinarios, no se pueden considerar como averias, porque se
han causado, no para la conservacion del buque é del cargamento, sino por la
voluntad del capitin 6 del naviero, contraviniendo los términos del cortrato; le:
mismo ocurrird cuando indebidamente se prolongue el viaje del bugie, porgue
entonces los gasios que se realizan pueden considerarse come mzenudes v ordi-
narios propios de la navegacién. :

El concepto del Cdigo para la consideraclén de Jas averias es que les:
gastos sean extraordinarios 6 evenluales, y que ocurran duranie ic HATeg acidm.
Desde el momento en que. como atinadamente observan los Sres. I.a Serna ¥
Reuf," €1 Sus comentarios al Codigo de 1829, hays casas en que se consideram:
Averias comunes en buques anclados en el puerco de partida, es verdadera-
mente un absurdo limitar estas como regla al momento precise de la nave-
gacidn del bugue.

; El art. 813 de este Cédigo, v su sem 2jante el 967 del anterior,
cién de Ia regla determinada en los dos Cddigos al definir

Pueden ocurrir riesgos dent :
producirse gastos que constituy
buir equitativamente los interesados en el buque -y en el cargament
Aundar en beneficio y utilidad coman, que esel fundamento de la distribuciém

“proporcional de las averias, Asi piensan muchas comentaristas; pere este cri-
terio se rednce 4 una teoria sin aplicacién en el terrens de la practica.

El buque, pues, ha de hucerse 4 la mar y una vez en estas condiciones,
€uanto se ej2cute para su salvacién 6 la del cargamento, que producca gastos
extraordinarios 6 eventuales, constituye una averia. Tal es la regla de Dere
cho establecigia desde 1829 y consagrada por la legislacién actral. '

Las averias pueden sufrirse en el buque y en el cargamento, y adiferenciar
estos dos casos acude el ntmero 2° del artioulo. En cuanto al buque, son ave-

son excep-
las averias.
ro del puerto de partida, ¥ resultade de estos

0. por re-

(X) AL expenses not includet in the ordinary disbursentents of ke oo 2, LI
L S 7 1 ke @, kick eve weres
for Keeping the ship in a Lroper condilian to transport e mr;ga{—-az Mf: ﬁaﬁ;‘[ . g

ACluras,

an verdaderas averias, 4 las que deben contri- .
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¥ias los dafios 6 desperfectos causados desde que el bugue se hizo 4 la mar,
hasta gue fij6 las anclas en el puerto de su destiro, siendo, como hemos dicho
ulocuparnos especislmente del nfimero-anterior, una excepcién lo consignado
en el art. 818, y wna regla la de que ocurran los gastos durante la navegscion,
de tat modo que al cesar éste y dar fondo la nave cesan las razones de las ave-
rins en el sen*ido y alcance de la ley escrita.

En le que se refiere & las mercaderias, consigna el C6digo que para que se
reputen sus dafios como averias €s necesario que éstos 6 los desperfectos se
safran desde gue se cavgaren en el puerto de expedicion hasta descargarlas ¢n
el de su consignacién, lo cual parece contradictorio con lo expuesto en el nta-
mero 1°. Segiiz este, los gastos extraordinarios6 eventusles son averias cuando

‘benrren duranie la nevegacion; y segtin el niimero 2°, los dafios 6 desperfectos

de las mercaderias sonaverias desde gue se cargaren en el puerio de expedicion
haste descargarlas en el de su consignacion.

Por este singnlar mecanismo puede ocurrir fAcilmente que se discutan en los
Tribunales ambas teorias con buena fe por los dos contendientes, y no sélo con
buaena fe, sino con razén de ambos. El duefio de las mercaderias averiadas pi-
de 4 todos los interesados en el buque y en el cargamento, cuando aquel se ha-

“Hlaadinenel puerio departida el prorrateode averias, fundandose en el ntimero 2°

del art. 806, y dichos interesados, fundindose en el niimero 1° del mismo articu-
1o, las miegan: el ejemplo no es de dificil realizacién. El dueiio de las merca-
derias pide, en uso de sn derecho, que habiéndose cargado éstas, se pague lo
torrespondiente para cubrir los dajios ¢ desperfectos, y los demas interesados,
ejercitando también un derecho propio, niegan, funddndose en que, no habién-
dose ocasionado los gastos durante le navegacion, nada deben.

Como puede apreciarse, es ocioso en el pérrafo primero el consignar que
Bourriere durante la navegacion. y no s6lo es ocioso, sino que resuita contra-
gietorio y perjudicial.

Es Iamentable gue el legislador que con tanto acierto y justicia ha tratado
Diras inmportantes cuestiones, haya pasado de ligero sobre esta que tanto afec-
ta al derecho comercial y al buen sentido, 1t siimados por un soélo golpe.

Sitodes los gastos extraordinarios que se ocasionan en el bugue 6 en la
earga, § en ambas cosas, tienen por objeto 1a utilidad y ¢l beneficio comtn, de-
ben ir de cuenta y 4 cargo de la comunidad, no desde que el bugue leve anclas,
sino desde que éste 6 las mercaderias. se pusieron en condiciones de sufrir los
driios 6 desperfectos constitutivos de las averias. Esto lo dictan la justicia y el
sentido comdn, y de tal modo es asi, que asi lo consigna el niimero 2° del arti-
zulo, en pungna cen el 19,

A pesar de lo que dice el mimero 1° nosotros no vacilamos en calificar Y
Sosiener coms averias, 4 cuya participacion ecurren todos los interesados,
agquelias que se causen en mercaderias embarcadas, dentro del puerto de parti-
da, enando estas reunan las condiciones de gruesas, y hayan venido 4 redun-
dar en beneficio de la nave 6 del cargamentio, y-por consiguiente en pro de los
intereses comunes, 1

Se defiende esta interpretacién de 1a ley por el citado niimero 2° y por los
articanlos 811 y siguientes, de que mas adelante nos OCupamos.

Articulo 882

Los gastes menudos y ordinarios propios de Ja navegacitn, como
Ios de pilotdje de costas y pueitos, los de lanchas y remoiques, anclas
je, visita, sanidad, cuarentenas, Jazareto,y dem4s llamados de puers
30, Jos fletes de gabarras y descarga, haséh poner las mercadsiias en el
muelle, y cualqnier otro comfin 4 la tavegacién, se consideraran gas-
tos ordinaros 4 cuenta del fletante, 4 no mediar pacto expreso ¢n cons
trario.—(Mex., 1343 y 1344; chil., 1085; arg., 1315; guat., 959; .
408; ital.,, 642; port., 634)
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Céd. de Com. esp., art. 807
Comercio Mexvicano, vigente),

* COMENTARIOS

el concepto de gastas extrasrdine-

—(Tzueal, al ariicula concardade dek Cidige de

-

i rticulo 4 explicar mas ada ) J : tiheissl
1 vmn:ee::'iguiiona en el E.S:'lt“!‘ior. Se vz la diferencia entre los gustes p
ri0s que e

inari in, que dzbex com-
itnal v ocdinarie d2l comercio, GU
vi s que representa lo habitual y io del o e Ko e
:;3:?:1?‘& m:er?ta del fletante suponic 1dalgs mc[énde::pnu;]i £ &L;sclen{}— e
i ameate Emdos £ :
ocasionan por una razén poderosa, delibera dc‘;g B e rat ol
yores dafios, y producir el beneficio generaii, que debe p X
108, L
i - e todos producido. : R
L ey s or medio de hechos, Iz delerencia
Aqui vemos gue el Gddigo determing, p ; i e R
entre gastos orlinarios' y extraordinarios en una navegad.’ R
ue sc?n inherentes 4 las cosas y 4 su propxra_mltur:deza., todos JJ 'j’iﬂ—cw_\' By
qados en la vida normal del comercio marnitimo, Sen gastos ar .131.53_[;% naine
gentido s6lo 4 mediar pacto en contrario, se adm-.te’c;ae mf_:j.;;i; é(; idatiy
caliilca'ciéu distinta que merecen los que por ca.w.irqu:e.lr ?f':.—lc;f-r; o
brevienen inesperadamente y se hacen precisos para la salvacid 3
e acién del bugue, BOS Celerumos
Como es natural, al ocuparnos de la salvacién U,

también 4 la del pasaje.

Articulo 883
I as averias sgrén:{ ol
Si ares; “ e

if b‘g}n:gle?acoﬁp:g;innes.—i (Mex., 1342; chil, 15{8%: a{:ﬁ 5;3:{1;
guat., 962, fr., 399; Ley belga de 21 de Agosto de 1878 KL =
642: hol., 698; port., 635.)

C6d de Com. esp., art. 808.—(Tgnal al arficulo coscordade dek Cafigs de
Comercio Mexicano, ?igente.)

COMENTARIOS

El art. 931 del Cédigo de 1829 estabi_eciu tt’es_ c‘}:jﬂsgsq ﬁe’:gg?‘¢5_ i
rias, simples 6 pariicularesy giiuesas o ccjuzr‘mea: '-fi:;:cvi.:‘ :“ @
tenian ninguna razén de ser, mi erlza:n ni son_}:n,‘; Vtm; L -;jl‘r——"i Ve
fundaban sebre gastos no sélo ordinarios, at?o' L:{_ma_'._%:?l t“o‘;;c-
ia navegacion. Elart. 807 del Gédigo actual (tﬁfl.t:{::{:.::'i‘-a‘\; o el
camente lo qne el art. 933.del Gadigo anterior Cl:\nhxl;\f.; - "1;,:_ :
ria ordinaria. Esta averia, como Bemos d1.r:ar1’, c:}:u;,;. :.u; ;
rias consisten en los gastos f.fﬁaardm_:;r;% g ({:Ift{i {’E-:;t'[(}r\

& ¢l cargamento, y todo gasto que @0 revista estos CATACIErEs L

; ne v O
; i rig; pero aun me y
letante, d 1o mediar pactoexpreso en conlraria; p . i

siendo de cuenta del fletante solojentraran en ._1,”' t:l-;?‘itil;‘l}df fe B E5 r‘bjos
gastos, no como una averia, sino co_mq una ?p:lg?'cac,:t -‘r:rh:“'&(—
®  uDe acuerdo con los buends priacipios, dice b (.;xg_su.,'.(‘;_
proyecto sdlo reconoce dos clases de _zu—m\—r_cxsk'sla.-..xp.‘e.; a g(xlrm e
6 comunes, desapareciendo delvtecm_ctsm .,_-,ul.ru:l‘cc.. l(i qf‘.’_ L pe
fica de averia ordinaria el Cddigo vigentes c:lec:.ird.;;nrm
tos, salarios y gastos de! buque detenida, m::;n:fasl : ;o
gastos de 1a liguidacién de ﬁ'a' veria; ﬂ.um’.dn_‘t;f{\;.d:‘_ :r;
ra disponer por si la epecu:wr%d: ciertas r.‘n:...t* I-_x: £ d\‘--’i-
exime de toda responsabilidaial cargamento u..m?.n., rdad WJ;
cas para aligerar el bugue por la pérdida {lc} ;.m&.ilm, y. mod e
posiciones sobre arribada forzosa, para pnu::rms en atoronia con l
introducidas en otros lugares del proyecto.

-~
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Todos los Cédigos han borrado de sus paginas las averias ardinerias; ek
portugués, en el art, 1815; el Francés, en el 399; el argentino, el chileno, el me-
xicano, y tantos otros mas, adoptan la clasificacién de averfas enla misma For
ma que se consigna en el Cédigo vigente, La ley belga de 21 de Agosta de
1879 y el art. 962 del Cédigo de Guatemala salamente expreszn que las averias
Sor comunes 6 parvticulares;los Sres, La Seraa y Reus, camentando el Cadiga
de 1829, decian acefca de estas clasificaciones: «¢No seria mejor que en lugar
de la dob'e denominacién de sineples & parliculares y gruésas d consunés, usa-
ra el Cédigo una sola denominacidn?s» Parécenos que si, porque no podemos’
aplaudir las redundancias -en-los Cédigos.. En este caso preferirfiamos las de~
nominaciones de particulares y comunes, porque son mucho 'mas sigoificativas
y exactas que las de sémples y griesas v Ea efecto, Ia sencillez de Ja ley hel-
ga y del Codigo de Guatemala es preferible 4 Ia redundancia dé nuestro C6die
go. En aquella sencillez se expresa todo lo que comprenden y representan las
distintas clases de averias, sin que de Ia redundancia del.Cédigo vigente resul~
te mayor suma de doctrina, ni mas amplitud y fuerza de los conceptas.

El Cédigo italiano sigue las mismas clasificacianes que el nuestro, v dice
en su art. 642: Le averie sono di due specie, avarie grosse & comuni el avarie
semplicie ¢ particolari. 5

Averias simples ¢ particulares son las que provienen de accidentes mari-
timos, 6 de vicio propio de las cosas, asi como los desembelsos hechos para
repararlas, sin que ni nnos ni otros redunden en el beneficio v utilidad comtm
de todos los'interesados en el bugue y en su carga.

Estas averias, como mas adclantz veremos. se sigue el principio. res peri®
domino. :

Averias gruesas ¢ comunes son las que deliberadamente se causan en off
buque y en el cargamento en todo 6 en parte, v lasigastos que se hagan y re-
sulten'de ellas, en beneficio y utilidad comiin de todos los interesados.

Estas averias producen una obligacién comin, puestc que comin fué el he-

neficio.

Acrticulo 884

Serén averfas simples 6 particulares por regla general, todos los
gastos y perjuiclos causados enel buque 6 en su cargameanto, que ne
hayan redundado en bengficio y utilidad comfin de todos los intere~<
sados en el -buque y su carga, y especlalmente las siguientos:

I. Los dafios que sobrevinleren al cargamento desde su emibar—
que hasta su descarga, asi por viclo propio de 12 cosa como por acclt-"
dente de mar 6 por fuerza mayor, y los gastos hechos para evitarios
¥y repararlos; : UEZSEe

II. - Los dafios y gastos que sobrevinierenal buque en su casco,
aparejo, armas y pertrechos, por las mismas causas v motivos, desie
que se hizo 4 la mar en el puerto de salida hasta que anclé y fonded
en el de sudestino;

III. Los dsiios safridos por lar mercaderfas corgadas sobre cu-

ierta, excepto en la navegacion de cabotaje, si las ordenanzas marf-
timsas lo permiten; ; '

IV. Los sueldos y alimentos de la tripulacién cuando el bugue
fuere detenido 6 embargado por orden legitima 6 fuerza mayor, siel
fletamento estuviere contratado por un taatoel viajes :

V. Los gastos'necesatios de arribada 4 un puerto para reparér-
se O aprevisionarse; _ -

VI. Ei menor valor de los géaeros vendidos por el capitdn en

arribada forzosa, para pago de alimentos y salvar 4 la tripulacidn, &
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para enbrir cuslquiera otra necesidad de"l bugue 4 cuyo cargo vendra :

&l abono correspondlente,

~ VII. Los alimentos y salarios de la tripulaciin mientras estu-
viere el bugue en cuarentena;

VIIL. El dafio inferido al bugue 6 cargamento por el choque 6
abordaje con etro, slendo fortnito 6 inevitable.

Si el accldente ocurrlere por culpa 6 desculdo del capitdp, éste
respuniderd de todo el dafio cansado;

: IX. Cua?qmer dafio gque resultare al cargamento por faltag, des-
tuido 6 baraterias del capitin & de Ja tilpulacién, sin perjuicio del
derecho del propietario 4 ia indemnizacién correspondiente contra el
capiién. el bugue v el flete.—(Mex., 1348; chil,, 1124, 1125 y 1121;
arg., 1318 y 1319; guat., 998, 099 y 1001; fr., 403 y 405; Ley bel-
ga de 21 de Agostode 1879, 1(3: alem., 703 y 709; jtal., 646; hal.
701, 702 y 707; port., 635.) AR R

. o(f. de C{Jm. esp., art. 809.—(Jpual al griieulo concordado del Codigo de
Lomercio Mexicano, vigente.)

Articulo 88 5

E] du:fio de 1a cosa que dib lugar al gasto 6 recibib el dafin. so-
porterd las averias simples 6 particuviares.—(Mex., 1345; chil., 1126;
arg., 1314; guat,, 1000; fr, 494; Ley belga de 21 de Agostode 1879,
104; alem., 703: ital., 647; hol., 698; port, 637.) ’

. Cod. de Com esp, art. 810, —{Igual al ariicnlo concordado del Uddigo de
Lomercio Mexicano, vigente,)

COMENTARIOS k

dEs‘ms dos articulos se refieren en todo 4 la doctrifia que dejamos consig-
im & al ecuparnos del gue les precede. Las averias simples 6 particulares las
.:'nf_re €l duedio de la cosa, sin que entren & participar en ellas los demds intere-
sados en el bugue y en el eargamento, purque po sélo no se cansan delibera
damente y en beneficio de todos, sino que se prodncen 6 porla nalurr A pE:
pia de la cosa; gne desmerece 6 se pierde, .
que recaen sobre ella,
_ Cuando el fletamento estuviere contratado por un tanto el viaje, es aver
imple el dafio que sufra, porgue el fletante debe el servicio de i_J o s
durante todo el tiempo del embargo 6 de Ia detencién del buque; estimandos
gue se ha heche cargo delos riesgos del viaje desde el mamemoJen‘ ue l?'a. hie
terminado precio. Todo lo eontrario ocurre en el ntm. 10 del art t?la'r e :'
considera averia gruesa § comuin, porque durante la determinacién 6 dJ»&L:l;ll:r-\.r‘j
&0 del bugue del fletante no recibe flete, i, en su consecuencia, se ha de d
de los servicios de la tripulacidon. : S
E1 valor de los géneros vendidos por el capitdn en caso de arribada for
52, 5¢ l;alcularé por el precio 4 que se vendan los mismos en el p1181'10 de 1;0-
fzgnamdn, ¥; €8 €aso dg pérdida del buqgue, el capitén sélo deberi el vatof ge
0s géneros vendidos, sin hacer estimacién de los que, resto de aquéllos, ;;ere-

cieron en el nauiragio. Esia doctrina 1a susten i fi
ety tan también los sefiores La Ser-.

) leza pro-
6 por fuerzay accidente de mar

a
a tripulacién

ConparRADO ¥ COMENTADO.—ART, 886

Artfculo 886

Serén averias gruesas 6 comunes, por regla general, todos'los da-
fios y grstos que se causen deliberadamente para salvar el buque, su
cargamento 6 ambas cosas 4la vez, de un riesgo conocido y efect
vo, y en particnlnr las siguientes: . ;i

1. TLos efectos & metalico irnvertidos en el rescate del buque 6 del
cargamento apresado por enemigos, corsarios 6 piratss, v los alimen;
tos, salarios y gastos del bugque detenido, mientras se hiciere el arres
glo 6 rescate; '

II.  Los efectos arrcjados al mar para aligerar el buique, ya per-
tenezcan al cargamento, ya al bugue 6 4la tripulacion, y el dafio
que por tal acto resulte 4 los cfectes que se conserven 4 bordo;

III. Los cables y palos quese corten 6 inutilicen, la: snclasy
las cadenas que se abandonen para salvar el cargamento, ¢l bugue 6
ambas .coszs; :

IV. Los gastos de alijo 6 trasbordo -de una parte del cargamento
para gligerar el buque v ponerlo en estado de tomar puerto o raca, y
el perjuicio que de elios resulte 4 los . efectos alijados & trasbor

dado::;
V. Bi dafio causado 4 los efectos del cargamento por la aberturd
hecha en el bugque para desagu.rlo é impedis que zozobre;
; VI. Los gastos hechos para poner 4 fiote ua bugue encallado &
proposito con objgte de salvarlo;

VII. El dsfio cansado en el buque que fuere necesario abrir; agu-
jerear 6 Tomper pera salvar el cargamento; :

VIL. Los gastos de curacién y alimento de los tripulantes que
hubleren sido heridos 6 estropeados defendiendo 6 salvando el buquz;

IX. Losszlarios de cualquier individuo dela tripulacion dete-
nido en rehepes por enemigos, corsarios 6 piratas, y los gastos nece="
sarios que cauise en su prision, hasta restituirse al bugue 6 4 su domi-
tille, =i lo prefiricre;

X . El salario y affimentos de la tripulac’6n del buque f'etado por
meses, durante el tiempo gue estuyiere embargado 0 detenido “por

_fuerze mayor § orden del Goblerno, 6 para reparar los dafics causa-
Alos en beveficio comfin;

X1. Hi menoscabo que resultare en el valor de los géuercs ven-
didos en arribada forzosa para reparar el buque por causa de averfa
gruesa; : >

Tos gsstos de la liquidecién d2 1a averia.—(Mex., 1847, chil.,
1089 y 1090; arg., 1316 y 1B1T; guat.. 963 y 964; fr., 400, 422 g 426
Ley belga de 21 de Agosto de 1879, 102y 103; alem., 702 y 708 ital.,
648 y 644, hol,, 699 y 70C0; port., 635.)

Co6d. de Com. esp.,art. 811, —(fgual al articulo concordado del Gddigode
Comercio Mexicano, vigenie.)

LOMENTARIOS

Son, pués, requisitos esenciales de las averias ~ruesas 6 comunes:
Primero. Deliberacién previa para ocasionar los dafios y los ga;t_lcs.

arad
1
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Segundo. Riesgo conocido y efectivo del que se trata delibrar al buque,
al cargam:nto, 6 & ambas cosas'a la vez; y ;

Tercero. Dafio 6 grasto ocasionado .

Gomo se ve, porlo que ya hemos manifestado 4 la cabeza de este titulo, y
por este articulo, 1a averia gruesa 6 comin redunda en beneficio de todos;
pues siendo efectivo y conocido el riesgo para el cual se delibera el dafio, en
caso adverso, la pérdida total es una fatalidad que queriaevitarse, y en caso
fayorable, se ha logrado vencer ese peligro y con él salvar al by jue, 4 todo &
partedel cargamento y 4 las personas embarcadas.

Por estas causas el Cédigo divide ‘el gasto de la averia con arreglo 4 la
equidad y 4 la justicia. :

Articulo 887

A satisficer el importe de las averias gruesas 6 comunes. rontri-
buirdn todos los Interesados en el bnque y cargamento €xistente en
€lal tlempo de ocurrir la averia.—(Mex ., 1343; chil., 1092 y sig.;
arg., 1338 y sig:; guat., 966 y sig.; fr., 401; Ley belga de 21 de Agos-
to de 1879,-104; glem., 702; ital., 647; hol:, 698; port., 636.)

Cdd. de Com. esp., art. 812—(Tpual al ariiculo concordado del Cddigo de
Comercio Mexicano vigente.)

COMENTARIOS

Por la razdn de ser todos ellos interesados y recibir los beneficios que re-
sulten del dzfip ocasionado deliberaddmente, las mercaderias arrojadas y los
géneros pe-didos no contribuyen para nada; pues, como significa térmius{nte-
mente el articulo, €s preciso que existan al tempo de ocurriv la averia,

Véasela Seccibn segunda de este titulo en lo que afecta a la liguidaeidn
de las averias y particularmente Io dispuesto en los articulos 854, 8.3"3: :5:6 858
¥ 859, que sirven da complemento 4 la doctrina que dejamos f:xp,!i‘cad'a y én la
que se inspira el Cédigo.

Artfculo 888

‘Para hzcer los gastos y causar los dafios correspondientes 4 la
averia gruesa, preceders resolucién del capitdp, tomada previa deli-
berecién con el piloto y demi4s oficiales de la naye y audlencia de los
interesados en la carga, que se hallaren presentes.

S1 estos se opusieren y el capltén y oficiales, 6 su mayorfa, 6 el
capitdn, separdndose de la mayorfa, estimaren necesarias ciertas me-
didas, podrén ejecutarse bajo su responsabilidad. sin Ferjuicio d;al de-
_rech%dte‘})os c?rgadoris 4 ejeir:itar el suyo contra el"caf;)itéu ante el
Jjuez O tribunal competente, si pudier "
licla impericia 6 descuido. : ; EOT pioedbogn mia

S los interesados en la carga, estando en el by .
dos’. no contribulrdn 4 Ia averfs gruesa imputable en;l ‘Q; 3;:&&2}1‘ g:-
pitdn, 4 0o ser que la urgencia del caso faera tal, que faltase el tiem-
po necesarlo para la previa deliberaci6n. —(Mex. 1349: chil. 1037
1098 y 1100; arg, 938; guat,, 971, 972 y 074, fr., 410, ita1, 6s7.)

ComparaDO ¥ ComenTADO-—ARTS. 888 v 889 323

C6d. de Com. esp., art., 813.—Ioual al articile concordado del Cédiga de

Comercio Mexicano, vigente,)

COMENTARIOS

La deliberacién parara causar los dafios y hacer los gastos ha de ser pre-
via 4 unos § 4 otros; pero, sin embargo, cuando el pelioro es inminente, § cuan-
do por resultas del tempor_1no hay tiempo de gue disponer para gue se Con-
greguen oficiales & interesados, el capitan, por siy ante si, puede caasar el
dafio y producir el gasto, en vista e las circunstancias gue le rodean y los
peligros que le amenazan; en cuyo caso; presumicndose la voluntad de todes
los llamados 4 prestar la=averia, se causa Iggitimamente,

El capitan es no séla-la autoridad superior 4 bordo, sino que debe ser prac-
tico y conocedor, sobre cuantos se hallan 4 su lado, en lz direccidn del buque
que se le encomienda; asi que, frente 4 todas las opiniones y criterios, prevale-
ce el suyo, que es responsable de la malicia con que proceda, de la impericia
del descuido con que cumpla su misién. ;

Seria verdaderamente absurdo’que el capitén, jefe supremo de la nave v
encargado aela conduccién de la misma, fuése subordinado en ella 4 una ma-
maycria ciega 0 sistemitica que le embarazase en las maniobras, impidiéndole
ejecutar los actos necesarios para realizar su shigerior cometido.

El capitdn consulta; delibera con todos, cuando hay tiempo; oye las opi-
niones de unos y.de otros 4 fin de ilustrarse mas, y forma, en_vista de los pa-
receres emitidos, una opini6n que lleva 2 la practica bajo su responsabilidad,

¥ & cuya ejecucidon deben cooperﬁn‘ todos cuantos se encuentran en el bugue.

Solo de esta manera es efeclivo y eficaz €l mando y responsabilidad del
capitdn de un buque que‘ha de velar por la vida y los intereses de tantas per-
sonas. f

Articulo 889

El acuerdo adoptado para, ceusar los defios que constituyen ave—
tfa comiin, habri de extenderse necesariameate en el libro de naves
gacién, expresando los metivos y razones en que se apoy6, los votes
en contrario y los fundamentos de la disldencia, si existiere, y las
causas irresistibles y urgentes 4 que obedecié el capitdn, sl obré

or Si.
. En el primer caso, el acta se firmard por todes los presentes que
supleren hacerlo, 4 ser posible, auntes de proceder 4 la ejecucion; y
cuando 1o lo sea, en la primera oportunidad. En el 'segunde, porel
capitdn y los oficlales del bugue.

En el acta, y después del acuerdo, se expresarin circunstancla=
damente todos los objetos arrojades, v se hard mencién de los des-
petfectos que se causen 4 los que se que se couserven en el buque.
El capitdn teadré obligacion de entregar una copia de esta acta 4 la
autoridad judicial maritima del primer puerto donde arribe, dentro
de las veintieuatro horas de su llegada, ratificAndola.—(Mex., 1350

1352; chil.; - 1099 y 1101; arg., 938, 938 y 939; guat., 973 y 975;
fr.. 412 y 418; Ley belga de 2l de Agosto de 1879, 116y 117; ital.,
657, port, 503, 106 y 652.)

Cad. de Com. esp., art. 814, —(Tgual al erticule concerdado del Cddiga de
Comergio Mexicano, vigente.)

COMENTARIOQOS

De este modo se justifica la averia causada y Ias razones por que se ha

iy
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CoMPARADO ¥ COMEMADO.--Aé'rs. 891 y 892 825

procedido en una 1 otra forma. Estas actas son el descargo del capitin para D2 este modo se : i i
e , i & . o & 2 precaben los engafios y Se impone una sancién 4 los pre
a!e]aﬁrndﬁ;‘:ol?};f}g‘?[ns:.ab}hdvad d.c.: 11(‘).&‘: %astoiy dﬁnc;s piﬂduomdos- T A & Teptos de extender el conoc®niento egcuang) 4 las mercaderias y de 11ETai‘p el
: i ragio y no pudiéndose hacer . acta, no pudien n E inventario de lo perteneciente al b Por ambos documentos se
servarse, ¢l informe referente 4 las averias caunsadas con anterioridad al si . b esictenciaide lactotisi o RQRe. o ¢ Shaahah S-f:omprupba.
niestro sera verbal ante el Juez competente, 6 el Cénsul espafiol si es en pais o rén&olas C(;mo s c_t?_s_ts_. }1sm ello no pueden imputarse enla averia, consida-
extranjero, tomandose declaraciones 4 los pasajeros, tripulantes y oficiales del & i no existentes en el momento en que se produjo el daifio,
bugue acerca de los hechos de las averias.
En la informécién 4 que nos referimos, justificativa de las averias causas
-gdas, se expresarén circunstanciadamente los mismos hechos gue de existir acta
habrian de consignarse en ella, 4 tenor d§l parrafo tercero del articulo. - La
wopia de esta informacién servira al capitdn de justificante con Ics navieros g - Articulo 892
sargadores.

Si aligerando el buque por causa de tempestad, para facllitar su
entrada en el puerto 6 rada, sz trashordases 4 lanchas 4 barcas alguna
parte del cargamanta y se perdiere, el duefis de esta parte tendrd el
derscho 4 1a indemnizacién, como originada la pérdida de averia
i gruesa, distrib tyéndose su imorte entre la totalidad del bugue y el
Bl capitén dirigiré la echezén y mandard arrojar 108 efectos, pot ' 4 largam:nto de que proceda.
el orden siguiente: ; Si por el contrariq, las mercaderfas transbordadas se salvaren g

I. Los quese hallarén sobre cubierta, empezando por los gue ems S el buquz pereciere, ninguna resnonsabllidad podrd exigirse al salva-
Baracen la manjobra 6 perjudiquen 2l buque, prefiriendo, si es posi- mento.—(Mex., 1360; chil., 1090; arg., 1316; guat., 964; fr., 427;
bie, los més.pesados ¥ de menos utilidad y valor; : ctal., 643 y 652; port., 643.)

1I. Los gue estuvieren bajo la cublerta superlor, comenzando _ e A ey
slempre por los de 1nés peso y menos alor, hasta la ‘,:antidad y nfis ) CQ??:E;SC?(-)d;eE?;;;gESI;} u;Lfl).r,~Ui,’r:dl al articulo cm.u:ordada del Gidiga de
mero que fuese absclutamente indispensable.—(Mex., 1351; chil,, 5 i e
1102, arg., 938; guat., 976, fr., 411;ital., 649; port,, 508.)

Arxticulo 830

.
AN
&
I
3
=

COMENTARIOS
60, s Com. esp., @ . B15 —(Ton £ < {77, ~ :
Cm”(sz!.od};{mi:;“;z;‘ﬂfi:f_\&"")' (Zgual al articulo concordado del Conizoue E Del texto del articulo parece desprenderse una contradiccién lamentablex
< ¢ : no fijandose detenidamente en él, aparece como St los efectos transbordados
COMENTARIOS ] estuviesen en la consideracién de averias gruesas 0 comunes para lo que re=
: presenta su bzneficio y no para las cargas que deben serlesreciprocamente.
Debe coasiderarse que el transbordo en lanchas, botes 6 barcas se hace en
beneficio de 'toda la nave y de su cargamento, y qué, por consiguiente, entra el
do el orden determinado en el artic e la echazdn, deshaciéndose de to* beneficio comiin én este acto, calificado de riesgo mds considerable por Boistel,

ios los objetos que puedan entorpeger la maniobra y que.por £u pesadez embas y al cual voluntaria y deliberadamente se exponen las mercaderias 6 los efec-
racen la marcha del bu puedan ser ocasion de'su pérdida. tos, o

-

. sps R geail i oy s . ¢ - P Tk
Este articulo difiere del.941 del Codigo anterior en que para este acto ded
scapitan no se exige €l acuerdo co oficiales de lanave. Elcapitén, signien®-

I.‘

A €stes £Ei0s € CF o crecionulmente con arreglo 4 la equidad Pero si estas razones abonan la consideracién de averia en su beneficia,
w 4 1ss necesidades del s ento, siendo re: ponseble de Ja malicia con'que pro= : no es 4si en el caso de una pérdida del bugue, pues si las mercaderias trans-
ceda y del dafio que por ella ocasione a los cargadores de la nave. bordadas se salvan, quedan libres de toda responsabilidad. La razén del he~
= f . » cho es sencilla, y no necesita de gran des explicaciones: las mercaderias que
vaa en la nave corren el riesgo ordinario, y las que se transbordan uno extra-
g ordinario y de mayor consideracién [1]. El riesgo ordinario’ prodacido sobre
Articulo 891 " ‘ la 1pism.& nave enc;rga:l:x de la conduccidn, da lugar 4 las averias comunes,
deliberando y ocasionando un dafio ea peneficio comin; pero no da derecho &
gravar las mercaderias con las ¢nsecuencias de un riesgo del que se sacam
en la averia griesa y tengan dere- : para ponerlas ed otro distinto del que logran salir con buena fortuna.
e 'los efectos 3[t0ja:_1g:g‘. al mar, serf j Por esto, perdidas 6 detf:riomd.&s, el buque es resp_onsable de la ave::{u.; h 3
: 2 7 AR o <o actedite su existencla 4 bordo & salvados los géneros y perdida 12 nave, €308 no contribuyen porque el riesgo
Preciso que en cuant =T G "CIEG“L,‘E & g 2 s : de que se salvaron es distinto del que ocasiond la pérdida del buque, que-deli-
con ¢l copocimiento; y respecto 2 103 pertenecientes .2l bugue; con el beradiménte las puso en nuevo y mds considerable riesgo-
Inventario formado antes de Ja salida, conforme al pérrafo. primero
del art. 686.- (Mex., 1858; chil, 1104y 1111; arg., 1835, 1340 3
1343; guat., 978 y 985; alem., 710; port., 640 y 648.)

ses mises sur lesallégnes son‘exPasscés volontairemsant et dans Vint&
5 ; plus considerables, Celles 1.11§s=::s surlle?m;lrde né:_mnt au gnutra.irt:
art 816.— Wy rdado del Cddigo de ; 3 3 5 qa’ s5 ordinaires: calles-ci n'ont donc paslec roit d= faire contribasr leg
Céd:- de Com. esp, art 816.—(Igual al articulo conco do ae S premiares qui saraier ‘ées. Ces remles, du reste, doivent s‘appliquer quelle gue saitlacass
Comercio Mexicano, vigenie) : Se qui ha motivé le déchargement.» Boistel, 0. cif.




