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De no poder efectuar la reunién, los 6 bultos deberian ser

facturados como si pesasen 50 kilogramos cada uno 6 sea en
junto (6x50) 300 kilogramos. No pagando méas que 50, es evi-
dente que el cargador ahorra el precio de 250 kilogramos (300
H= '_".";M.: s

2.° Se trata de facturar una expedicion compuesta de cua-
tro bultos marcados respectivamente G, H, I y J, cuyo peso

nrato eén ‘il.‘t.:.li].f‘ \#i~] ‘.'l ."il'_'_hé\':il('.'
El bulto marca ¢ pesa 82 kilog,
H » 14
I 75
J 60

Peso total de la expedicion. . . 321 kilog.

Practicando el sistema de la reunion, la tasa serd caleulada

con arreglo al peso total redondeado, 6 sea, en el caso pre-

g aF o . 1 . 1 . =
sente, por 330 kilogramos, perdiendo golo el cargador 9 kilo-

3 2 Bt - n . . et P NE11 e ‘|w .
ramos. Sin la aplicacion del groupage, serd facturada la expe-

dicion redondeando el peso de cada bulto, asi es

El bulto marca G pagard como si pesase 90 kilog.
» » H » 3 110 »
I » i 80 »

J 3 ) 60

gEeR N Janto, L. i s i el e et kilog,

cuyo peso comparado con el real. . . . 321

arroja una diferencia de. .

10 del eargador.
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clasificado en la 1.* gerie, para que, con arreglo al precio de
ésta, fuese tasado el peso total.

El sistema de que nos ocupamos no acarrea grandes perjui-
ciog 4 las Compaiiias, y es opinién admitida que deberian per-
mitirlo hasta cierto limite, puesto que todo lo que tiende 4 fa-
vorecer & los Agentes de transportes, redunda en beneficio de
las Compaiiias, ya que aquéllos tratan siempre de proporcionar
a4 éstas todo el trdfico posible en bien de los intereses de todos.

Existen unas Compafiias llamadas de Seguros, que, me-
diante una prima, firman un compromiso al cargador por el
que se obligan & responder de las consecuencias & que den lu-
gar los riesgos que sufran durante el viaje los efectos asegura-
dos. En Espana solo se acude 4 este medio en las expediciones
efectuadas por la via maritima, puesto que ni los Capitanes ni
los armadores responden de accidente alguno, sea cual fuere la
causa que lo motive.

Como quiera que las Compaiias de ferrocarriles responden
de todos los daios sufridos por la cosa transportada, mientras
no provengan de fuerza mayor ¢ vicio propio de aquélla, no
estd en prictiea el seguro de los objetos que por dicho medio
se transportan, constituyendo una ventaja para el cargador el
ahorro de la prima de seguro.

En otros paises, entre los que podriamos citar Inglaterra y
los Estados Unidos, estd tan generalizada la costumbre de
utilizar los seguros, que hasta en los despachos de billetes ge
asegura & los mismos viajeros de los riesgos que puedan co-
rrer durante el viaje. Si en Espaia se tuviera en cuenta que
los transportes por ferrocarril estian sujetos 4 percances que
reconocen por causa la fuerza mayor, se generalizaria, como
en el extranjero, la costumbre de utilizar dicho medio de segu-
ridad.

Las Compaiiias de ferrocarriles se ven con frecuencia obli-
gadas 4 reparar los embalajes de las mercancias por cuenta del
consignatario, para evitar que por efecto del mal estado de
aquéllos sufran menoscabo sus contenidos. Las Compafiias ha-
cen seguir las cantidades satisfechas en dicho concepto hasta
el destino de la expedicion, con objeto de ser cobradas del con-
signatario. Las cantidades 4 que nos referimos y las que en
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concepto de portes anteriores siguen & una expedicion
. '

; 501 CO-
nocidas con el nombre de Degembolsos.

Definiremos la palabra desembolso aplicada 4 transportes
diciendo que es toda cantidad que sin estar sujeta 4 una t:l.-::
de retorno grava 4 una expedicion, excepeion hecha de los por-
tes contenidos en el talén que sirve para retirarla.

Se da el nombre de Reembolsos 4 las cantidades que gravan
una l'.‘{fi(.'lli'_'i'.-tll ¥ que para gu retorno al punto de 1wmr>r_-11em-iu
estan sujetas 4 una tasa de transporte.

Se hace uso del sistema de reembolsos cuando el remitente
desea que la expedicion sea entregada al consignatario median-
te pago de una cantidad que representa f_“L'!LI'l':!\IJII!'ilII' el impor-
te de la factura.

En Espana son poquisimas las Com,

ailias que admiten
reembolsos, aunque todas ell

as admiten pequefias cantidades
en concepto de desembolsos, sujetando 4 los remitentes 4 reclas
que casi imposibilitan hacer uso de dicha facultad. En F;m-
cla todas las Compaiiias dan tal facilidad al comercio.

: Los reembolsos son aceptados por las Compaiiias de los re-
mitentes, pero casi nunca de los intermediarios. por mds que
se trate de un Agente de Aduanas que haya hecho adelantos
por cuenta del consignatario.

Tixs 1 =B s . S At
Una Compaiiia no puede entregar expedicion alguna gr
a9 O sy S0 4 8 1 i 1 ¢ 3
vada con reembolso 4 su consignatario, mientras éste no

aAva-
. gatis-
fug:'i el importe de aquél, pues de lo contrario, asume la consi-
guiente responsabilidad ante el remitente, ¥ 80lo en virtud de
una orden de éste puede quedar anulado el reembolso.
Cuando, por no retirarla el consignatario, se hall

) e detenida
en su destino una mercancia eravada

tino con un reembolso, y 4
causa de inminente averfa 6 porque haya transcurrido el

de espera deba procederse 4 su venta, el producto de |
sera destinado & cubrir con preferencia los

plazo
a4 misma
: . gastos de transpor-
te y desembolsos, destindndose el sobrante 4 la cancelacion
del reembolso que no debe ser nunca considerad e
dito preferente en el caso citado.

Dy e QOTAT 1115 cnedieisn o
Para gravar una expedicion con reembolso,

0 COmMO un cre-

| : X! : basta indicarlo
en la nota de expedicion, haciendo constar 1a cantidad 4 que
asciende. l

e e S

o puorilipiir sty
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Ks evidente, después de lo dicho, que el sistema de reem-
bolsos da muchas facilidades al comercio, proporcionandole la
ventaja de poder servir los pedidos que le son dirigidos, sin
exponerse 4 perder el valor de la mercancia y ahorrando la co-
mision que deberia satisfacer al intermediario que cuidase de
hacer la entrega contra pago del importe de la factura.

Al ocuparnos de la declaracion de expedicion, hemos dicho
ue era preciso que el remitente hiciese constar en la misma
si los portes debian ser pagados por €l en el acto de la factura-
cion O por el consignatario en el acto de la entrega; y como en
vista de lo manifestado podria deducirse que es facultativo del
remitente pagar los portes 4 la salida 6 expresar sus deseos de
que sean satisfechos por su consignatario 4 la llegada, convie-
ne aclarar este punto para no dar lugar 4 interpretaciones.

Una de las condiciones precisas para que se efectiie el con-
trato de transporte, es el pago previo del precio de transporte.
No hay ninguna ley que obligue 4 las Companias 4 dejar de
percibir los portes en el acto de la facturacion; sin embargo,
éstas, con objeto de dar mayores facilidades al comercio, con-
sienten en percibir el precio del transporte a la llegada, siem-
pre que las mercancias facturadas sean de valor suficiente para
asegurar 4 la Compania el pago de aquél.

Los embalajes vacios, los articulos susceptibles de averiarse
con facilidad, y aquéllos cuyo escaso valor no es suficiente
para cubrir con el producto de su venta el valor del transporte,
no son admitidos sin el previo pago del precio de conduec-
cidn.

Cuando las Companias se conforman en cobrar los portes 4
la llegada, €l consignatario es quien debe satisfacerlos al reti-
rar la expedicion. De negarse 4 ello, la Empresa puede proce-
der 4 la venta inmediata de la mercancia si se trata de un ob-
jeto ficilmente averiable, ¢ pasado un afo, en caso contrario,
aplicando el producto de la venta 4 eubrir los gastos de trans-
porte y demas accesorios originados.

Las acciones personales, y a4 esta clase pertenecen todas
las que nacen de los contratos, prescriben, segun el derecho
comun, por regla general 4 los veinte afios, y el derecho de
pedir ejecutivamente, 4 los diez.
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Se entiende por preseripeién el término del plazo en que

aduca el derecho de ejercer una accidn.

Attt {9 : r ' EE ;
Los articulos 942, 943, 944, 951. 959 ¥ 955 del Codigo de

omerclo espafiol, tratan de la prescripeion de acciones
Los articulos 108 y 433 de
’eupan de la prescripeion.
El art. 878 del (&
“108 comisionistas de transportes estardn obligados 4 llevar un

e'0 particular con las formalidades prescritas en el ar.

' by e I
ticulo 36, en el cual asentaran por orden 1§

1 facl rogresivo de niime-
'08 v fechas ‘ln[u' los efectos .
J HECldS 10008 los efectos de cuyo transporte se encarwien
8 de cuyo transporte se encarguen,

£on expresion de las circunstancias

N 6] exigidas en los articulos

oot ¥ siguientes para las respectivas cartas de porte.»

: En parecidos términos se expresa el art. 96 del Cédico de

‘."I:".r"!‘r.'m francés. Ademds el art, 103 del Reglamento de 8 de

_“E]!,‘E.li}_\]'{' de 1878, dispone que «las Compafifas estdn obli-
] 1adar e, la Empresa llevard dos li-

bros folis 7

1 foliados ) TJE]'.‘I]ZHL?F.‘ uno en que se anotarian los efectos
. = i .. udla > vl

{ue deben tl';lll-*]""."[ill'?“, con }Zl \'E']’M‘l.ll"’.d (l“

4% e : : los viajeros; ofro
onde se tomard razon de los que

han de conducirse en los tre-
Nes 1 lag mercaderias.—En ambos constara el peso y el pre-
€10 del transporte de los objetos por el mismo "1'(1l-'11 de ]-h[' fe-
chas con que aparezcan anotados en el registro. e
'émitente consienta voluntariamente en ; .

Asi los porteadores como los A
obli

4 no ser que el
n 8u postergacions.

o gentes de transportes, vienen
los 4 llenar sus registros con las expedicior

24 aitie nes cuyo trans-
AALE 168 €S contiado. Los libros-recistrag rae aArn .1
e 1bros-registros regularmentellevados,
. ‘e en justicia, y de no tenerlos en debida forma. ge ge
ZUirian nerinioing 4 ) g
Stirian perjuicios 4 las Empresas cuando tuvi

ol 1viesen necesidad de
bar ale ivtrn : 1
At algln extremo de los que deben contener dichos libros

f Los articulos 612 del Codigo de Comercio espafiol y 224 del
raneés preseriben ioual icacién A ¢ A

s ;\‘c i'ﬂmn igual obligacién 4 los porteadores por mar,
En Francia el Gobierno autoriza 4 las C

0,10 francos r expedicid {
- Irancos por expedicién, asf de pequena como de gran velo-
cidad, en concepto de d k

2 erecho de registro, cuya eantidad que-
£ : NTOT 3 « 1 = T4 ]

t favor de la Compaiifa remitente, aun

neas de dos 6 mds Empresas.

ompaififas 4 cobrar

que recorra las l-

1 Codigo de Comercio francés, se

A 1 (Y, : = 5
0 de Lomercio espaiiol, previene que
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Nada se cobra en Espafia por derecho de registro.

El art. 113 del Reglamento de 8 de Septiembre de 1878 dice
en su ultimo parrafo:

«Al tiempo de la entrega, se dara al remitente 6 su encar-
gado un talén, donde se exprese el niimero de orden, la clase,
peso y precio del transporte y el tiempo en que éste deba efec-
tuarse.»

Al tratar del contrato de transportes hemos dicho que uno
de los documentos que lo probaba era el talon-resguardo entre-
gado por el porteador al remitente. Dicho documento, que es
el duplicado de la carta de porte, se llama en francés Réeépissé,
hace las veces de recibo librado por la Empresa al remitente,
¥ por su medio se compromete aquélla 4 entregar al consigna-
tario la expedicion en buen estado, en el plazo reglamentario
v contra pago del precio del transporte, si no ha sido satisfe-
cho por el cargador.

Los talones son una copia de la declaracién de expedicion,
constando ademds en ellos el precio del transporte y condi-
ciones c¢n que se efectua.

Los colores de estos documentos acostumbran ser diferentes
para distinguir los de gran velocidad de los de pequena; los del
servicio local, de los del combinado.

Los talones son conocidos en Francia con el nombre de Ré-
cépissé @ remelire ¢ 1'expéditeur. Solo se hace constar en ellos:

1.° Nombre de la Estacion remitente.

2.° Nombre de la Estacion consignataria.
3.° Nombre del remitente.

4.° Nombre del consignatario.

5.° Numero de bultos.

6.° Su clase.

7.° Bus marcas y numeros.

8.° Su contenido.

9.° Su peso.

10. La fecha de la facturacion.

Se da el nombre de carta de porte 4 la declaracion de expe-
dicién firmada por el remitente.

En Francia existe un documento llamado Récépissé & re-
meltre au destinataire, que es una copia de la carta de porte ex-
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tendida por el porteador. Sigue 4 la expedicion hasta su des-
tino y es entregado al consignatario. Dichos documentos estin
sujetos en Francia 4 un sello de 0,35 francos para la gran velo-
cidad, y 4 uno de 0,70 francos para los de pequefa. En Espaiia
las cartas de porte estin libres de impuesto.

Los anticipos que algunos comerciantes hacen sobre talones
librados por Compaifiias de ferrocarriles, se fundan en la vali-
dez del endoso, firmado por el titulario 4 favor del que hace el
adelanto.

Esto es, sin duda alguna, una gran facilidad, sobre todo
para los comerciantes que trabajan con reducido capital, pero
debe ponerse mucho cuidado en hacer adelantos sobre talones
presentados por personas desconocidas, pues en la practica he-
mos tenido ocasion de descubrir algunos timos que han com-
prometido los intereses de algunos incautos que habian hecho
adelantos sobre talones.

Se da el nombre de hoja de ruta 4 un extracto del libro-re-
gistro.

Dicho documento lo extiende la estacién de salida antes de
expedir las mercancias, 4 las cuales acompaia hasta su destino.

En la hoja de ruta consta:

1.° Su ntmero de orden.
2.° La estacion de procedencia.
3.° La velocidad del transporte.
4.° La estacion consignataria.
5.° El niimero del tren que conduce.
6.° La fecha de la expedicion.
7.2 El nombre del Jefe de tren.
8. La procedencia real de las partidas.
9.° El numero de expedicion.
10. La letra y nimero de los vagones en que va cargada la
expedicion.
11. El nombre del remitente.
12. El nombre del consignatario.
13. El domicilio de éste.
14. Rl ultimo destino de la expedicion.
15. Marcas y ntimero de la misma.
16. Numero de bultos que la eomponen.
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Su clase.
Su contenido.
Su peso bruto.
Serie y ntimeto de la tarifa aplicada.
Precio por tonelada.
22. Producto para la Compafiia que expide.
25. Portes de las Empresas anteriores.
24. Gastos accesorios.
25. Precio total del transporte.
26. Desembolsos que gravan la expedicion.
27. Reembolsos que gravan la expedicion.
28. Modo de entrega. (En la estacién 6 4 domicilio.)

Dichos documentos son firmados por el Jefe de la estacion
remitente y consignataria, y por el Jefe de tren.

Se crea una para cada destino, continuando en ella tantas
cuantas expediciones pueda contener, y llegadas 4 su destine
son remitidas, después de copiadas en el registro de llegadas
de la estacion consignataria, 4 la Intervencion de 1a Compania
a que ésta pertenece.

¥

En el trafico internacional, las hojas de ruta no siguen 4 la
mercancia hasta su destino, sino que quedan en la frontera, y
después de servir para extender los estados de transmisién, son
remitidas 4 la Intervencion de la tltima Compania del pais de
que salen, formando la Empresa que debe continuar el trans-
porte nuevas hojas de ruta que acompafian las expediciones
hasta su destino ¢ préxima frontera.

Las hojas de cargamento son unos documentos creados por
las estaciones remitentes y entregados 4 los Jefes de tren para
que conozcan y comprueben la carga estibada en cada vagon.

Acompafian 4 las expediciones hasta su destino, sirviendo
de comprobante para la descarga. Se crea una para cada vagén,
¥ si es insuficiente para contener el ntimero de expediciones
cargadas en ¢l, se establecen cuantas sean necesarias; pero
nunca se hace constar mas de un vagén en cada hoja. En ellas
Se expresa:

1.° Estacion de procedencia.

. 2.° Berie y ntiimero del vagén.
»

L%

Fecha de la expedicién.
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Nimero del tren conductor,
Destino de la expedicion.
Nombre del Jefe de tren.
Sefiales del factor de carea.
Niimero de expedicion, ‘
Nombre y domicilio del remitente.
Nombre y domicilio del consignatario.
11. Estacién remitente, ‘
12.  Estacién consignataria.
3. Ultimo destino de la merecancia.
14.  Marcas y ntimeros de la misma.
15. Numero de bultos.
16. Su contenido,
17. Su peso bruto.
18. Numero de documentos de Aduana.
19. Ntmero de boletines de garantia.
20.  Ndmero de toldos que lleva el vagon.
21. Numero de cuerdas que lleva el \.‘;:f_"r,-]u

99 fre ~
22. Numero de cufias que lleva el vagon.

23. Incidentes del viaje.

Las hojas de cargamento van firmadas por el factor de car-
ga y cada Jefe de Estacion debe firmar el recibo de 1as merean-
(-1'.: 5 que le son entregadas, para descargo del Jefe de tren; de-
biendo, ademas, ser firmadas por el Factor de descarea :llc la
estacion donde queda el vagon, ¥ en ella se anotan I:i; obger-
vaciones 4 que puedan dar lugar las faltas que resulten 4 la des-
carga. Son remitidas después al Jefe de Movimiento de 1a Com-
pafifa en una de cuyas estaciones queda el vagén conduetor.

Algunas Compaiiias tienen establecidos precios reducidos 6
nada cobran por el retorno al punto de procedencia de los em-
balajes y envases vacios que han servido para la conduceién de
determinadas mercancias. Es natural que, si conceden estas
ventajas, traten de asegurarse que no aprovechan este benefi-

€10 més que los envases 6 embalajes que han viajado ya por
sus lineas. Con objeto, pues, de evitar los abusos 4 que-puiliu—
ra dar lugar la facilidad acordada, en el acto de facturar los
embalajes 6 envases llenos se entrega al remitente de la expet
dicién un documento llamado Boletin de retorno, en el que se
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hace constar el niimero de expedicion, procedencia, destino,
detalle y fecha de la misma, y la fecha en que caduca el Bole-
tin, que es 4 los tres meses de su creacion. Hste documento es
enviado por el remitente al consignatario, para que lo utilice
al retorno de los embalajes.

En Francia no existe dicho documento, pero hace las veces
de él el récépissé & remetire au destinataire.

A pesar de este sistema, las Compaiias son defraudadas,
puesto que con frecuencia dichos documentos son aplicados &
embalajes ¢ envases que jamas han viajado por las lineas de
aquéllas, y no seria esto lo peor, si en muchas ocasiones no
fuesen aprovechados por personas completamente ajenas 4 las
que efectuaron 6 recibieron las expediciones del 1leno.

El sistema francés es mejor, puesto que el remitente del va-
cio debe ser el mismo que fué consignatario del lleno, cuya
identidad se comprueba con la presentacion del réeépissé que
se exige.

En Espafia no puede ponerse en prictica el sistema fran-
cés hasta que las Compaiias entreguen al consignatario la car-
ta de porte al hacerse éste cargo de la expedicién que recibe.
También podria lograrse igual resultado haciendo constar en
el Boletin de retorno el nombre del consignatario.

Se da el nombre de etiquetas 4 unos parches de papel que
se adhieren 4 los bultos en el acto de la facturacién, para co-
nocer el punto de su procedencia y destino y la expedicion 4
que pertenecen.

Consta en ellas:

1.2 El nombre de la estacion de procedencia.

2.9 FEl nombre de la estacion de destino.

3.2 El numero de expedicion.

4.° EI numero de bultos de que se compone.

Se
velocidad.

Todo porteador ¢ remitente que se separe de las reglas de
la facturacion, tiene derecho 4 llamar & un Notario para que,
ante testigos, levante un acta de lo ocurrido, con la cual puede
acudir para hacer respetar sus derechos & los Tribunales com-

petenies.




