TERCERA PARTE

DEL COMERCIO MARITIMO

L3

Nociones generales,

INTRODUCCION

808. El libro IT del Cédigo de Comercio (arts. 190 4
436) (1) estd consagrado por entero al comercio de mar;
pero no contiene todos los textos relativos 4 las materias
maritimas. Estas materias son tan numerosas y variadas
que, se puede hacer de esta rama del derecho una divisién
que en gereral, no se aplica sino al derecho considerado
en su conjunto. Se puede distinguir: 1° £/ derecho mari-
limo internacional, que comprende las reghs concernien-
tes 4 las relaciones maritimas de las naciones entre sf en
11empo de paz 6 de guerra; tales son las reglas concernien-
tes 4 ]a 11be1t’1d de los mares, las presas, los bloqueos, etc.

(1) Arts. 641 4 944 del Cédigo de Gomercio de México.
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2y 22 El derecho maritimo piiblico 6 adminis-
trativo que es el conjunto de las reglas sobre las relacio-
nes de la marina mercante con el Estado y las diferentes
administraciones pfiblicas; lo que comprende particular-
mente la policia de la navegacién, 3° En fin, el derecho
maritimo privado 6 derecho comercial maritimo, que.es el
conjunto de las reglas concernientes 4 las relaciones que

las expediciones maritimas crean entre los particulares y

especialmente los contratos maritimos (fletamentos, segu-
ros maritimos, etc.).

8og. Fuentes antiguas y actuales del derecho maritimo.
__Antes del siglo XVII, las reglas del derecho maritimo
se tomaban casi exclusivamente de los usos que habian si-
do en gran parte acreditados en recopilaciones especiales,
los Jugements 6 Réles d'Oleron, €l Consulado de la mar,
el Guia de la mar (V. sobre estas recopilaciones, antes,
nfim. 8). A fin de unificar el derecho maritimo ffancés y
precisarlo, Colbert hizo componer la gran Ordenanza de
1681 'sobre la marina (I); ella se ha hecho el modelo de to-
das las legislaciones modernas y ha sido en gran parte re-
producida‘en el libro IT del Céd. de comercio. Este no ha
sufrido sino pocos cambios: ha sido modificado 6 completa-
do por la ley de 10 de Julio de 1885, sobre la hipoteca ma-
ritima v por la ley de 12 de Agosto de 1885, que ataiie a
diversas partes del derecho maritimo (compromisos de las
gentes de mar, seguro, préstamo 4 la gruesa, etc.).

Sin embargo, el objeto del libro II del Codigo de co-
mercio no corresponde exactamente al de 1a Ordenanza de
1681: ella trataba de las tres grandes ramas del derecho
maritimo: el libro 11 del Cédigo se refiere solamente al de-
recho maritimo privado, que es hoy en Francia el finico co-
dificado. Asi, en up gran nfumero de puntos, la Ordenanza
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(1) V. sobre los comentadores de la Ordenanza: Valin, Emerigon y Pothier

nfim. 9.

i
de 1681 y muchas disposiciones legales complementarias,
que datan, ya de la antigua monarquia, ya de la época in-
termedia, estan todavia en vigor. Lsta ausencia de codifi
cacién hace que a veces sed bastante dificil saber cuéles
textos deben ser aplicados. A fin de remediar el mal, el go-
bierno ha tomado dos medidas diferentes.

1° Las ordenanzas, declaraciones, edictos etc., de nues-
tros antiguos Reyes 10 tenian fuerza de ley sino en tanto
que habfan sido registrados por el Parlamento; asi el que
inyoca un acto legislativo de la antigua monarquia podria
en rigor ser obligado 4 probar que este acto ha sido regis-
trado. A fin de evitar las investigaciones complicadas ¥
largas 4 que esto puede dar lugar, un decreto—ley de 4 ¥
22 de Marzo de 1852, ha decidido que la presentacion de
una copia auténtica certificada por el Ministro de la Mari-
na, dispensaria de la prueba del registro.

»° En 1866, €l Ministro de la Marina ha hecho compo-
ner una recopilacién que comprende bajo una sola seriede -
314 articulos, las disposiciones de derecho administrative
maritimo, concernientes 4 la policia de la navegacién y 1
la inscripci6n maritima (1). Los articulos que componen
esta recopilacién 6 reglamento, estAn tomados todos de le-
yes, decretos y actos legislativos anteriores.

Es preciso citar también, entre las leyes maritimas en
vigor, el decreto-ley discplinario y penal sobre la marina
mercante de 24 de Marzo de 1852, que ha organizado lasju-
risdicciones encargadas de conocer de los delitos maritimosy
determinado las penas que han de aplicarse & estos delt-
tos (2). _

810. Bajo la antigua Monarqufa se habia concentrade

(1) Esta recopilacién tiene por dtulo: Reglamento sobre la admiinistracion
de los cuarieles, subcuarteles y sindicatos maritimos, la inscripcion marttima, el
reclutomiento de la flota, la policéa de la navegacion, las pescas maritimas.

(2) Se ha depositado en 30 de Enero de 18go un proyecto de Jey para modi-
ficar en varios puntos el decreto-ley de 1852.
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en una sola :sdminicstmcién todo lo concerniente 4 Ia ma-
rina, A la cabeza de esta administr ‘acién se encontraba. el
Gran Almirante; se ocupaba de'la marina desde el punto
de vista politico, militar, judicial y administrativo, Admj-

nistraba pa ‘ULuLm nente _]'Ll‘-tI(ld por olgano de tribunales

111 3 a/ 7 ¥
Hamados a/miranta: £0s, cuyos miembros nombraba, 3al-

= T Ll w5 ) y 3
vo ratificacion del I-\('}. Los almirantazgos conocfan 1o So-
S y criminales referentes 4
4 navegac 161 maritima, sino qlie también tenfan un papel
adn mh ativo, cuidando de 15 vigilancia de
las formalidades relativas 3

dad de los navios,

lamente de todos los juicios eivile
]
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e los puertos, de
la transmisién de 1a propie-
" en general de todas las personas y co-
st‘zs concernientes 4 ]a navegacién maritima. Las atribu-
ciones judiciales de los almirantazgos desde el punto de

vista del derecho comercial privado, le
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s han sido retiradas
porialey de 16 y 24 de Agosto de 17 790 para ser conferi-

1ae A : " -
das 4 los tribunales de co; nercio, E‘l 1791, los almirantaz-

;m reducidos 4 funciones adnnmstmt. vas, han sido supri-

idos con la dignidad de Gran -\11?111’&1]&3 de Francia,
Hoy pu ede decirse que hay girones del Almire antazgo
:;n‘L.,isJ todos los 11111115tC‘ms Tudu lo que atafie al pu'fo-
nal de la marina mercante corresponde

_ al Ministerio de
Marina. La construccién g

conservacion de los puertos
sotl del resorte del Ministerio de obras pi Hic*ts‘
fiistracion de las aduanas, que estf encargada
miento de las formalidades de publ lcliqd en m

La admi-
del cumpli-
ateria de
trasmisién ce propiedad de navios y de hipoteca maritima,
depende del Ministerio de Ha wcienda. Los tribunales de co-

51}(\'-';‘10 que fallan los juicios en ma Lena de derecho comer-

1al maritimo, ! a Inspeccib i
nariti estan colocados h: 1jo la inspeccién del Mi-
nistro de Justicia. En fin, los tribunales comerciales mari-

timos, que juzgan los delitos Y confravenciones referentes

a la marina mercante, corresponden al Ministerio de Ma-
rina.
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Plan. Trataremos casj exclusivamente del derecho
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comerceal marifimo y aun no darenos con este motiyo sino
nociones generales. Este libro esta destinado sobre todo 4
los estudiantes de derecho, y, en nuestras facultades, se da
un lugar muy limitado 4 las materias maritimas en el cur-
so anual de derecho comercial (1).

Las raglas del derecho maritimo privado tienen cuatro
abjetos principales: los navios, las personas interesadas en
las expediciones maritimas, el personal de los navios, los
contratos maritimos; dividimos, pues, nuestro estudio su-
mario del derecho nfaritimo en siete capitulos. El przmer
capitulo esta consagrado 4 los navios y 4 las maneras de
adquirir su propiedad; el segundo 4 las personas interesa-
das en las expediciones maritimas (propietarios 6 copropie-
tarios de navios; ammdores' etc. . . ); el Zercero al perso-
nal de los navios mplt'm y gentes de la tripulacién). El
cnario capitulo contiene las reglas del flethmento, es decir
del coutrato del trasporte de mercancias por mar. El capi-
tulo quinto esti consagrado 4 los riesgos maritimos y 4 la
determinacién de las personas que los soportan. El capitu-
lo sexlo trata del contrato de seguro maritimo, que tiene
por objeto poner 4 los interesados al abrigo del perjuicio

- pecuniario que les causa la realizacién de estos riesgos.

Para procurarse las sumas considerables necesarias 4 la
construccion de los navios, la organizacién de las expedi-
ciones maritimas, las reparaciones de los buques, ete. . .,
los medios especiales, crédito, el préstamo 4 la gruesa y la
hipoteca maritima, se ponen 4 disposicién de los propieta-
rios de navios, de los capitanes y constructores. ‘Por lo de-
mas, en favor de ciertos acreedores, la ley les concede pri-
vilegies especiales sobre los navios. Los acreedores, aun
quirografarios, tienen sobre los navios derechos mis ex-

(1) A consecuencia de una feliz innovacién, un decreto de 1889 ha organi-
zado un curso especial de derecho maritimo. Este curso semestral esté colocado
en tercer afio y figura en el nfimerc de los cursos entre los cuales los estudiantes
tienen faciiltad de opcién,
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tensos que sobre los demés bienes, tienen un derecho de
afectacién especial. El séptamo capitulo trata de los medios
delcrédito maritimo (préstamo 4 la gruesa é hipoteca ma-
ritima) privilegios sobre los navios y derechos particula-
res de los acreedores quirografarios.

CAPITULO PRIMERO

DE 1LOS NAVIOS ¥ DE LOS MEDIOS DE ADQUIRIX SU
PEOPIEDAD (I).

812. Las reglas concernientes A los navios tienen una
grande importancia; porque si ellos no son, como las mer-
cancias, objeto del comercio de mar, son, por lo menos, su
instrumento.

En derecho, el navio es un bien que, bajo muchos as-
pectos, se rige por principios del todo especiales. En cier-
tos respectos som, en algfin modo, tratados como personas;
tienen una nacionalidad (hay navios Jfranceses y navios ex-
tranjeros), cada navio tiene un nombre, una especie de do-
micilio designado bajo la denominacibén de puerto de rest-
dencia 6 puerto de matricula; una especie de acta de naci-
miento destinada sobre todo & probar su nacionalidad, el
acta de afrancesamiento.

813 Deben examinarse dos cuestiones: A. bajo qué
condiciones es francés un navio; -5, qué diferencias hay
entre un navie francés y un navio extranjero.

A. Segfin la legislacién actual, para que un navio sea
francés, es necesario. 1° Que el navio pertenezca 4 france-
ses, al menos por mitad; 2° Que el capitin, los oficiales y

(1) Céd. de Comercio, arts. 190 ¥ 195. Arts. 641 4 655 del C6d. de Comer-
cio de México.




