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La comision de industria dela diputacion permanente,
en cumplimiento del acuerdo de la misma, de la sesion
del 13 de Junio del préximo pasado, en que dispuso ge pre-
gentase dictdmensobre las modifieaciones que se pidieron
al Congreso, 4 la eoncesion del 10 de Diciembre de 1870,
para el establecimiento de una via férrea entre las cos-
tas del Golfo y las del Paeifico, con sus ramalaes natura-
les; tiene el honor de presemntar este dictdmen para su
discusion.

Como la expresada concesion es un verdadero eontra-
to cuyas condiciones es precise discutir minuciosamente
para modificarlas de acuerdo eon el cesionario, § fin de
que puedan produeir un resultado préctico; le ha pareci-
do & la comision mucho mas expedito el medio de pre-
sentar en este dictdmen las bases bajo las ¢nales pueda
modificarse la concesion, facultando al ejecutivo para
que lo baga, sin perjuicio de que el Congreso las revise
despues, para que si las aprueba, puedan ser elevadas al
rango de ley.

Lea necesidad de que se establezean y desarrollen en
nuestro pais las vius férreas para suprimir las distancias
y disminuir los fletes y el pasaje, se siente en todas las
clases y en todas las industrias de nuestra sociedad. La
agricultura se encuentra arruinada por los grandes de-
pésitos de semillas, que por falta de consumidores necesi-
tamargentemente los mercadosextranjeros. Solo el des-
agite de la Vega de Metztitlan, en el Estado de Hidalgo,
que se estd- concuyendo, y que puede producir al afio
2.000,000 de fanegas de maiz, vendrd paturalmente 4
aumentar en el Valle de México y en los Estados veci-
nos, esa apuplejia de granos que estd matando nuestras
empresas agricolas. Las fincas de pulques que importan
mas de 10.000,000 de pesos, se encuentran tambien en
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una ruina total por la falta de consumo de sus produec-
tos, y por esto, en los @ltimos 5 ailos, hemos visto 4 sus
duelios obligados por sus acreedores, & enagenarlas por
ménos de la mitad ¢ de la tercera p.ﬂ‘.c de su valor.

Los productos hul-xm s de las tierras calientes, cuya
agombrosa feracidad es tan notoria, y que por el (-uluv
del algodon, de la cafia de .L/.uCJI, dv tabaco, del aflil,
ucl cacao, de la zarza, dela t'ut.vmc.x de la pimic‘-nta,
de'la vainilla, del chdo del casealote, de la higuerilla,
de la purga de; Jalapa y del arbusto de la cera \rJetJ
de la jarcia y el henequen, el de la. quin '1 i el del ra-
mee, que comienzan 4 mtroduci ;pl_u in hacer de \{“
“'l(‘i"J C n el z u 3 (i

l:x"ﬁ ~

comg ‘I ¢

4 :‘, ‘1 YO8

1a hiimedad se conviert

el frijolillo, I:L chaca, el 1>J3v\ de ]\l( m' el pals

el anon; el t.m“.lcaz:mh'. el évano, ¢

vano, el tapincerdn, la cola de t l eac

che, que produce una gran ¢ muLul de aceite, y

deros de pcvn»!w y_ de ca 1»(,x de piedra que se hallm en
las costas del Golfo y del Iaunm. gerdn r:.rn].z-‘n ofras
fuentes nueyas para lariqueza del | pais, porque si hoy se
exportan estas mﬂ@uq al extranjero, es de creerse que
estableciéndose las yias férreas, esta Lx1'=«:»1'.:fzcif,;n tendrd
un incremento incaleulable

Se explotarin tambien el kaulin, el cinabrio, el cobre,
el p'lr»mu, la.gosa; el alumbrey el sali [ue va § tomar
una innesa im ponam a en la agricultu .‘; por I
el Giltimo descubrimiento de Mr. de
del salifre con la cal,la potasa y el
no mas harato y de mas cwlu endente
toda ¢lase de terrenos;, Es claro que un
férrea en el mterior ';1-.,- I::—ai;, : a introduceion
de los abonos quimicos ¥ el ugo del yeso gue conserva
y dh.l."Ill.l el aprovechamiento de las majadas, asi como
el de las njq"nm, que e usan en la agricultura en Eu-
ropa y los Est: uun—Lm«’nc ¥ que aqui apenas comienzan
4 introducirse.

Las furdiciones de fierro que hoy se encuentraan ap-
ruinadas en nuestro p is, 4 causade 3 precio subido de los
fletes, vendréin 4 ser con un sistema de via férrea otro
de los ramos mas nnlmu ites, no solo para la industria
agricola y fabril, sino para twh espacie de construe-
ciones

ricos y abundantes criaderos de fierre u'u:rdo-
nados h-n. «ll'“ se hallan diseminados en tode el pais, al-
gunos de ellos cerca de log de carbon de piedra, y ma-
chos otros cerca de caidas de aguay dee stc'nwi bosques,
vendrén & ser, con el auxilio de la via férrea y de méqui-
nas de alta putcrma inmensas fabricas de rieles, no solo
paxa el consumo interior, sino para la exportacion 4 las
otras Re pii iblicas de América, 4 las ¢ ﬂ.m. 18 de las Anti-
Ilas y de la Australia; y tal vez para las naciones del

rde obra del g
ar§ concluida en poco tiempo, (n:‘fp'.r: la via fér-
orcionars dwh ' cion de la pota-~

y de . in . escala, y tanto por esto
cuanto [‘ol os 4 03 en gue se caleula el va-
].‘.r .I( .',;' terr e van & [ I! R it 3 "')‘D!‘Hl'{lﬂ
compafiias extranjeras § nacionales quc se encarguen de
su pronta conelusion. De este modo se establecerfin nu-
merosas colonias :.mrar'iu'u en las mismas. orillas de la
capital, comunicadasentre si por canalesdenavegacion é
ivrigacion, se fertilizarén los distritos del \I';s::hlt.ﬂ, del
Estado de Hi dalgo, que serdn atravesades por la via fér-
res, y se aume nfard el osuc .41 de aguna mx“ la L navegsa-
cion del Moctezuma, que quedars mas préximo 4 lamis-
ma via.

Las'industriaz fabriles en ¢l pais no podrén tomar in-
cremento sino cuando las materias primeras estén sufi-
cientemente desarrolladas, y cuando los principios me-
céinicos se hl"'-n valgarizado en ¢k pero cs evidente
que sin un sistema de via férrea que pueda facilitar la
baratura de los fletes, nuestras industrias fabrilzs ten-
drén siempre una base artificial y falsa, porque no po-
drén vivir por si mismas sino ba_]o el amparo delos dere-
chos protectores y con pcxgumo de todos los consumido-
res, & quienes se obliga per este absurdo sistema & pagar
mas earcs sus productos, bajo d pretexto de que gon na-
cionales.

Respecto de la industria minera, cuyos productos han
agombrado 4 los estadistas, y que debemos reputar como
la primera del pafs, es indudable que un sistema de fer-
rocarriles la conduciria 4 su perfecto desarrollo.

12 Porque las haciendas de beneficio que hoy ejercen
una especie de monopolio, tendrén la competencia de los
metales que se exporten al extranjero; pues en el condado
de Cornwells, en Inglaterra y en otros puntos de Alema-
nia, cuesta 54 centavos el beneficio de una carga de me-
tal, que en Pachuca y otros minerales cuesta A pesos;
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Iimen, ¥ que fac 1 su contluceion ya 4 los puertos
donde ‘deban exportarse, ¢ 4 las hi GS dt‘u.(‘ deu 20
beneficiax
revolucion er €4
rablemente el costo del benefi

Pero-Ta ventaja mas importante es sin duda la ¢

contando con el ferrocarril de Veracruz , J ol frait fu esto
via hasta el Pacifico, quedard atravesado el territorio del
uno al otro mar y servird tambien para el frifico de la
Emol a y de algunos pueblos de América, con la Califor-
nia, la Austra lm Ia Chins, el Japon y demas Tslas del Pa-
cifico y nacioneg del extremo {anzc y que para entrar
en crmpetonu" con-las yies de Panamf, Tehuantepee, Da~
rien, Nicdragus y otras repfiblicas de Centro América y
con el gran furrocarril ld Qeste dela Union americana,
gerd [preciso que la baratura de los fletes y lag como-
didades del p'l~nJ(.1 guen & su 1l nmo] mite, & fin «L, que
la competencia rluedc asegurada desde Iue ego, y pued lan es-
tablecerse en la Reptblica grandes depdsitos de mercan-
ciss gue dificilmente pos dr4n tener lugaren muchas de las
otras vies por la humedad y calor de su clima, -y que ha-
r4n & nuestro pais uno de los mas comerciales del univer-
0. Asf México, colocado entre des continentes y estre-
chado por el Golfo y el Pacifico, serd el punto de reunion
donde las ecivili tadas del Asia y de la

7

Europa vendréin 4 unificarse, y cumplird con log altos des
tinos 4 que lo llama su posicion geogrifica,

Pero no solo por el desarrollo de la industria minera y
fabril, de nuestra agricultura, y por ls exhusicm de nues-
tro comercio es por 1o gue debemos apresurar el estable-
oimi--t ito de una via férrea en nuestro pais, eino prinei-

valmente p«l jue es preeiso buscar 4 toda costa la intrg-
:m- cion de ¢ ules extranjero
y (nl,_' lo lev: ml" n rl“ le 1
hall:

reanimarlo
cion en ue se

sy despues por ls mul
leyantardn por todas pal
lementos natural
‘ dos puzr el tr:
4 ln 1:1:1<-~ "’;‘

ming penosamente
Hay tedavia ot
vias férreas y consolidad

ra l\’!l' 1 Ias
1 tuciones, y

atendiendo &.que los motines tienen hioy un cardeter de
localidad que los aleja con mucho la-i‘.nportm.:ia que
tenian otras veces; el gobierno podrd muy facilmente y en
muy pocos dias, con el anxilio de los ferrocarriles, arrojar
sobre ellos las fuerzas militares suficientes para '\Dhatd.r-
los en su cuna. Hé aqui ¢6mo un sistema de via férrea
en el pais; no solo le dard la rigueza y In prosperidad en
muy pocos a afios, sino tambien la paz, y con ella la segu-
ridad de ser siempre una nacion *nlependxcnte v libre.

Otro de los graves vnaie< que el pais resiente 4 cada
momento, es la Talta de unidad en sus intereses, ya porque
sus Kstados se encuentran en una base géogrifica dema-
siado extensay con ung poblacion relativamente puluena,
G bien porque la diferencia de sus resas y de sus elimag,
tiende 4 separar entre si las localidades y alejar la comu-
nicacion de ideas, que debe ser la fuerza de la. nacionali-
dad.

Todos los patriotas ilustrados estén de acuerdo en la

viag fgrr ~ag
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exiranjoeras,

Ia peblacion que
tiene el pass, es insu-
ficiante para explotar
Bus riguezes natura-

Consecnencia.

Otra ¢onsccuencis.

urgente necesidad de busear el medio de fundir las diver-

gas razas que pueblan nuestro territorio, en una sola, para
que ¢l idioma, las co:tu:nbre:, los hébitos, las tendencias
y los infercses vengan 4 unificarse; para que se forme un
solo. pueblo, de-esa multitud de agrupaciones abyectas y
degradadasg, ‘restos desgraciados de las naciories indf Zenas
de los que liemos kb,uu formar ciudadanos, pero dé ¢ quie-
nés no hemos he instrumentos y las \,.h

mas Lu.. fh .:..&S FUeri

no debemos 1|'~1'.’.);mr x.E.;.

stablecer un sistema de vi
mas }n»'L,-.:-cro poara trasformarias en poco
r ofra pavie; es pregiso civilizar, robustecer y aumen-
tar ]a poblagion de-muestro pais, facilitdndole el estable-
cimiento de colonos extranjeros. La agricultura, la in.
tdusvia y el comercio I;.y rentas y los'recursos de un Ha-

tado, estin en relacion piu’»p«"n‘:i-;ml gon el nimero de sug”

1.

individuos; por esto la Holanda con' dos mil habitantes por
cada legna’ cuadreda e considera como uno de los paises
mas ricos, pero en general se miran ¢omo bien poblades
ax 1““” s Estados que-ticnen de quitiientos 4 s wntos

or ¢ada una. Aplicando estos prineipios 4 nuestro pafs
(ue cucnta apenas gefenta y siete habitantes por ]egua
cuudzm.a, tendrémos que convenir en que necesita una
poblacion ocho veces mayor que la que hoy tiene, para
que pueda colocarse en ¢l completo desarrollo de sus ele-
menfos naturales.

De nada le sirve la mulnphcnlad y riqueza de sus pro,
ducioncs si le faltan los brazos suficientes para c\plotauas-
Y 8i aun los brazos que tiene se encuentran intméviles pa-
ra'el progreso;. porque sus poblaciones se hallan aisladas
unas de ofras, porilas grandes distancias que las dividen.

De estas consideraciones debemos inferir, jue la nacion
no serd fuerte ni rica 4 pesar de sus producciones natura-
les, miéntras no podamos unir entre si sus poblaciones mas
distantes, por medio de lag viag férress, para proporcio-
narles la unidad de i intereses naturales, comerciales ypo-
liticos, que vendrfn necesariamente con ¢l.cambio do los
productos de sus diferentes climas, y con el contacto de
las ideas.

Debemos inferir tambien, que miéntras no tengamos la
baratura de los fletes que proporcionan ]a., vias férreas, ¥

eis
sty
vl

una ley amplia y [";Um‘.uu"h; para establecer entre nosotros
colenias e.\tx'm‘]em_, 1o podrémos cubrir los inmensos hue-
cos que dividen 4 nuestras poblaciones, ni entrar de lleno
en la corriente impetudsa de civilizacion que arrastra 4
nuestro siglo.

Tampoco podemcs negarnos £ iacion universal
con las demas naciones del globo, sin el grave peligro de
que permarcuienﬂo estacionario el pais como hasta aqui,
sucumba otra raza emprendedora y ve rinestra,
gue ]}L\"""“ ! 0 elima vy nnesiras _m'u 8 nafurales

osotr » nuestros vieios so-

n no hemos gueride

rdac ) alidad de Mé

que s¢ oponen 4 su progreso, bajo el pretexto de

que permaneciendo el
pais la guerra civil y di-
vidido en casts podré e : jor en indep enden-
cin, al T:uu) de cino-emprendedory podewm. que am-
menta en tuali :fl su' poblacion, en 1,000,000 eada

ailo.

Lo 16gico, lo racional, &3 creer lo contrario, que desar-
ro‘.lfmdo nucstras riquezas naturales, unifica ndo nuestras
diversas razas, alzando los salarios de nuestros trabajado-
res; y-aumentando, civili 'n-u‘» y robusteciendo nuestra po-
blacion por la introduceion de ‘colonos,. de «""lmalea y de
mdu»t;ns cxtran] ras por medio de un sistema de vias fér-

eas, México gerd mas fuerte y mas poderoso para agegu-
rar la paz y rechazar las invasiones.

asta que procurémos que estas vias férreas comien-
cen 4 construirse del centro 4 la circunferencia, para que
estemos persuadidos denuestras propiag fuerzascontra las
agechanzas de las demas potencias; perque entdénees se
concentrarin y-multiplicardn -nuestros elementos de, viday
Ia nacion teadrd confianza en si misma, y sus institucio-
nes y su-independencia quedardn- definitivamente asegu-
radas.

Los medios de que se ha valido la nacion vecina para
lc'vzmtursc como un gigante entre las umbrosas selvas de
gu territorio, son les que nosotros debemos imitar. Allise
ha fundado 1'1 libertad po litica, religiosa y civil enitoda
su extension; allf, 4 la Q-'yn.;ra, de los derechos individuales,
ha podido el hombre obrar exponténcamente sobre la na-
turaleza, y trnsformar]n en pocos aflcs. Alli, gracias 4 la
libertad de sus instituciones se hsn podido desarrollar
asombrosamente los elementos natursles de su terriforio,

o
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presa y de ¢ ctica de |a naeion veeina,
Es netesario convencerse (ué para
resultados que producen ls: i
3 cantidades,
I, 81 no es'por ‘ U
50 abmu"):‘mla 4 sus [ pios reeursos, es imposible.
1 1‘-:‘:(“4;'1"-‘1'1 sub-

npulsadas por el es) :
eseaso entre nosotros el numersrio, y el rédito
ien

un 18y un 24 por ciento anual en nuestro I\:.i<, .e!. LS[)!)'L'I-
tu de’empresa tiene que ser por hoy muy mezquino.” Por
otra parte, es preciso que Ja experiencia nos enseiie que
hay seguridad y ventaja en colocar nues
las empresas de ferrocarriles; y de aqui v
m, las “lb‘ enciones del Kstado, y que-los ca

| > pongan al frente de ell
el c(tm‘vn ‘0, ol rédito s de '.’. ~|—, y 6 por

Fes

U mrd i subvencionies podemos nosotros es-




CRnLoncoes S Eforalan onios para 10ao genero
Presas.

Fijemos, pu ste privicipio como incontrovertible: Que

obierne vy sin capitales
p0d ¢ ser en el /A:Z-'-' Uiy 2istema
'Z;.’ i WrE@S COR JietEs 0aAVraiog, 7 (“.u:'
.f,"r,w.»'.' .
]10'.«"1.1 u "\r"‘lu ion. Puesto que
a-de vias férreagicon fletes

W Irés

n an rédito 'de -
.1 820 de/diez afios no tendrd cblizacion de 1,.'5‘.1 mas
g de diclio rédito, y despues de diez afios,en
cuenta, ¢l/2 por
haya importados el capital de las &t
los trames.que se le ayan ent

2° Porque en ic
pre yponque las obras'quedan m imperfectas, salen
cogtosas y  dilatan wn-tiempo mayor que el necesari
de su eonstruccion.

32 Porque aun las grandes empresas de particulares
tjenc-n siempre una administracion demasiado eara y dis»
pendiosa, como se puede notar en la del ferrocarril de
Veracruz por lo que ha costado y por la maneracon que
fe h-n'- im'e-ti-’m sus £ fondos; y en las principales empresas

se advierte en ellas
g f;z‘.t..x 11 nzxi- ‘ » pensamiento, leg falta
4 lo ménc 3

42 Porque aungue los gnb;eru s tengan la mejor volun-
ted de proseguir las empresag que han w:ncn:':u!u, no glem-
pre| tienen la- posibilid ad de hacerlo; como lo podemes| ob-
servar.en la obra del dagagiiedel Valle y en otras muehas.

6% Porque cuando los gobiernos se encargan de una em-
presa, 6 bien sus agentes dilapidan 1:"111=.1ule:..amcme los
fondos, & bien para cubrir su l'C'“[‘f"‘xS:l!liﬁd:hi cuando obran
de buena fé, tienen necesidad de perder su tiempo en jus-

tificar sus actos; ¢ bien sucede que cambidndose el perso
nal de la administracion, ge um-bmn los plancs dela obra,
gastdndose entdnces en destruir y reformar, lo que debie-
ra gastarse en prosegnirla.

Una vez establecido el principio de que es 111
1
1

gcigo que
haya subvencion por parte del gobierno, y caj pitales extran-
jeroa para establecer las vias férreas, y que el gobierno
no 1_>uedc ni debe por si mismo emprender su con~truu ion,
tanto porque carece de ‘omloa, cuanto poxqun e~£u geria
antiecondmico pﬂr]u dicial & los intereses del era

n‘rm;t-:smu f

‘.Alm\ mas que 17
e L‘_c:‘.i-,-:m exclusivam
ti 1;-1‘ nen U’u\'

s del pais aplazando la amortizacion del eapital, g
importe la subvencion por 10 afios, para gue p.a;r’lxca ¢
insensiblemente con solo €l 2 por ciento anusl y enun

Hos, quede satisfecha. De esta” manera el
4 1a wbvf-"r"ion con parte del au
4n las eas, y h“:‘ir"'. ".«)s-J cargo lo
dﬁ:l de 1'1 oira mﬁ. il 1 de la .:ub\'encx
lz.s pcrtumzcz. 1, Irdin const m'-wc,
Al "1, del afic
| ferrocaryil
se lm)uu construido cion le-
50 fluﬂiuk 1 wm‘p r réditos de
antidad doiceves  $120,000
u:r‘:;';n construido 800 kildmet
E".:‘“»‘.u:‘.....................

ars eor :.;.'.1‘.«1\. la via hs

\upuxm ndo que la via l"" u al tenga uns uxicusm:;
de 800 kilémetros, motivard el pmo annal deuna suma
de $480,000 por réditos de la subvencion al 6 por ciento.

Si los uu_ul:; tienen una extension 1«'11'-1 4 hv.\ iap rin-

ir unsub ralente 4 la mi-
] ’-fu‘:'—;n un pa-
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Cuando haya de comenzarse la amortzacion,
nanuy J - h D) ,,) 000 v 80
wonr Dot esta causa la cantidad de $240,000 y s
(jue agregar por esia causa Ia

llezard 4 % 960,000 como mdzimun de ;__u:iksiu';lllll_i.ll que
Y e come ardl 4 ser MO € Cald ano 11:!5-
desde este punto comenzari & ser mena P
ta extinonirse totalmente en un perimiu de 60, 1
No (-ei’x por demas hacer notar que esta suma (¢ el]
¢ ; ] ‘ 2reaeras : . +1 ( g ()
$960,000 representa solo las dos terceras partes de L
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PROYECTO. DE LEY.

Art. 12 Se faculta el ejecutivo para que reforme la
concesion de 10 de Diciembre de 1570, dada para esta-
blecer una via férrea de comynicacion interocednica des-
de las costas del Golfo, hasta las de Pacifico, bajo las
bases siguientes:

12 El tramo de la via de México hasta Ia costadel Pa-
cifico, estard concluido 4ntes del 31 de Diciembre de 1876
¥ en cada uno de los afios de 73, 74 y 75 se construirdn
por lo ménos 200 kilémetros de via igual en anchura 4
la de México 4 Cuantitlan.

22 En sustitucion del auxilio en tierras 4 que se re-
fieren les articulos 79 y 8% de la expresada concesion, po-
dr& otorgarse un subsidio pecuniario que no excelds de
10,000 pesos por cada kil Xja que se ponga
explotacion. 2
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58 Bajo las mismas condiciones que la via de Méxieo
4 la costa del P4cifico, podrén establecerse ramales que
terminen en las cindades de Pachueca. Querétaro, More-
lia, Guanajuato, Leon, San Luis Potos, Aguasealientes,
Zacatecas, Guadalajara y Colima, con tal de que la sub-
vencion Federal no exceda de 5,000 pesos por ‘kiléme-
tro; y. que por cada afio, posterior & la eonclusion de
la via de México al Pacifico, se pongan en explotacion por
lo ménos de 200 kilémetros de ferrocarril. La empresa
podrd extender sus lineas hasta la frontera 6 & otras po-
blaciones de los Estados conviniéndose con sus gobiernos
respectivos pero sin ninguna subvencion federal,
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62 Estos ramales deberén estar en explotacion dentro
de diez afios 6 éntes, sin perjuicio de lo prevenido res-
pecto 4 la via principal. ’

78, Ninguna de las concesiones en virtud de esta an-
torizacion, podré tener el earéeter de exclusion.

Art. 22 Liasmodifiea que fueren hechas & la con-
cesion de /10 de Diciembred en virtud de esta au-
torizacion, no serdn v4lides sino mediante la aprobacion
del Congreso.







