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demog conseguirlo.

Necesidad de au
mentar 1a pobl
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Ia poblacion gue
tiene el pais, es insu-
ficiente para explotar
#us riquezas natura-
Tea,

Consecnencia.

Otra consecuencia.
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urgente necesidad de buscar el medio de fundir las diver-
gas razas que pueblan nuestro territorio, en una sola, para
que el idioma, las costumbres, los hébitos, las tendencias
¥ los intercses vengan 4 unificarse; para que se forme un
solo pueblo, de esa multitud de agrupaciones abyectas y
degradadas, restos desgraciados de las naciories indigenas
de los que hemos debido formar cindadancs, pero de quie-
nés no hemos hecho mas que los instrumentos y las vieti-
mas de nuestfas guerras civiles.

Si realmente traerlag 4 la ci-
vilizacion para levantar al pais de la postracion en que
ge halla, porque ella es cuartas partes de
nuestra poblacion; no debemos perdonar ningun sacrificio
pecuniario para establecer un sistema de via férrea, como
el instrumento mas poderoso para trasformarlas en poco
tiempo.

Por otra parte, es preciso civilizar, robustecer y aumen-
tar la poblacion de nuestro pais, facilitindole el estable-
cimiento de colonos extranjeros. La agricultura, la in-
tdusvia y el comercio, las rentas y los recursos de un Es-
tado, estfn en relacion proporcional con el nfimero de sus
individuos; por esto la Holanda con dos mil habitantes por
cada legna cuadrada se considera como uno do los paises
mas ricos, pero en general se miran como hien poblados
aquellos Estados que tienen de quinientos & seciseientos
por cada una. Aplicando estos principios 4 nuestro pafs
que cuenta apenas setenta y siete habitantes por legua
cuadrada; tendrémos que convenir en ue necesita una
poblacion ocho veces mayor que la que hoy tiene, para
que pueda colocarse en el completo desarrollo de sus ele-
mentos naturales.

De nada le sirve la multiplicidad y riqueza de sus pro,
dueioncs si le faltan los brazos suficientes para explotarlas-
¥y 81 aun los brazos que tiene se encuentran inméviles- pa-
ra el progreso; porque sus poblaciones se hallan aisladas
unas de otras, por las grandes distancias que las dividen.

De estas consideraciones debemos inferir, que la nacion
no serd fuerte ni rica 4 pesar de sus producciones natura-
les, miéntras no podamos unir entre si sus poblaciones mas
distantes, por medio de las vias férreas, para proporcio-
narles la unidad de intereses naturales, comerciales y po-
liticos, que vendrén necesariamente econ ¢l cambio de los
productos de sus diferentes climas, y con el contacto de
las ideas.

Debemos inferir tambien, que miéntras no tengamos Ia
baratura de los fletes que proporcionan las vias férreas, y

]
una lsy amplia ¥ protectora para establecer entre-nosotras
colonias extranjeras, no podrémos cubrir los inmensos hue-
cos que dividen 4 nuestras poblaciones, ni entrar de lleno
en la corriente impetuosa de civilizacion que arrastra &
nuestro siglo.

Tampoco podemos negarnos 4 la asociacion universal
con las demas naciones del globo, sin el grave peligro de
que permaneciendo estacionario el pais como hasta aqui,
sucumba ante otra raza emprendedora y vecina nuestra,
que buscard nuestro clima y nuestras riquezas naturales
para explotarlas, ya que nosotros por nuestros vicios so-
ciales y por nuestra falt
hacerlo.

Los verdaderos enemigos de la 1
son los que se oponen 4 su p bajo el pretexfo de
salvarlo; los que aparentar permaneciendo el
pais pobre, ignorante, aniquilad la guerra eivil y di-
ridido en castas, podrd conservar mejor su independen-
cia, al lado de un vecino emprendedor y poderoso, que au-
menta on la actualidad su poblacion, en 1.000,000 cada

idad de México,

~ afio.

Lo 16gico, lo racional, € creerlo contrario, que desar-
rollando nuestras riguezas naturales, unificando nuestras
diversas razas, alzando los salarios de nuestros trabsjado-
res; y aumentando, civilizando y robusteciendo nuestra po-
blacion por la introduccion de colonos, de capitales y de
industrias extranjeras por medio de un sistema de vias fér-
reas, México serd mas fuerte y mas poderoso para asegu-
rar la paz y rechazar las invasiones.

Basta que procurémos gue estas vias férreas comien-
cen & construirse del centro 4 la circunferencia, para que
estemos persuadidos donuestras propias fuerzas contra las
asechanzas de las demas potencias; porque entdénces se
concentrardn y multiplicardn nuestros elementos de vida,
la nacion tendrd confianza en si misma, y sus institucio-
nes y su independencia quedardn definitivamente asegu-
radas.

Los medios de que se ha valido la nacion vecina para
levantarse como un gigante entre las umbrosas selvas de
su territorio, son los que nosotros debemos imitar. Allise
ha fundado la libertad politica, religiosa y civil en toda
su extension; alli, 4 la sombra de los derechos individuales,
ha podido el hombre obrar expontédncamente sobre la na-
turaleze, y trasformarla en pocos afios. Alli, gracias 4 la
libertad de sus instituciones se hsn podido desarrollar
asombrosamente los elementos naturales de su territorio,
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Las vias férreaz de
ben construiree do-
centro & la circu nfe
rencla.

La grandeza de loa
Estados-Unidos pro-
viene de sus institu-
ciones democraiticas.
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s¢ ba podido atraer la corriente incesante ¥ continua de
la poblacion europea, que no cabiendo ya en aquel conti-
nente, tiene que bl.scar una nueva patria, forméndose asf,
en muy poco tiempo y de unas cuantas hunh Ides y peque-
flag colo ing de P j\..‘ll'!l(}" y ll" en 11”‘& ;uO una db las na-~
ciones mas ricas ¥y mas p Ou”i 18 del aundo, que debemos
considerar como el ejemplo 3 como la escuela del progre-
g0 humano,
Pero _'1:11 1622, esta pro

.ub anales de

acres 13 tierra, que log & 53 pa:{s«.
¢sos terrenos, dan el produ L GL-u

Al ferroearril
25,600 acres por mi 1&, ha mmut}mu{) el inter
“"nO 000,000 4 los 108 de la l,ump&ulu.

La conﬁanm que se ti
ril ha hecho que se e
3.000,000,000 de
de un 6 por ciento.

La pequefia villa de Pa L territorio del Clolora-
00 p °S08, 1O constan-

ademas de las ven-

i

I en, tienen desde
Iueco un va 101‘ cinco veces mayor.

Este vasto comercio ha sido creado enteramente por la
reduccion de los fletes, pues cl precio en los caminos car-
referos era semejante 4 los de México, 20 centavos por
tonelada en cada milla para el maiz 6 para el trigo; de
esto resultaba que ambos efcetos no po\hm t1d-p01tarse
sino 4 125 millas el maiz, y 4 QuO el trigo. Hoy, por el
auxilio de los ferroearriles, el ma
1,600 millas y el trigzo 4 ?;305..

Entre nestros “.}‘ nos calcular en G

n,&‘miz')ozﬂ ;mcnh)

das las vias férreas v conforme 4
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ne la comision, cada carga no costard mas que 15 cen-
tavos, esto es, la cuarta pnrt e; pudiendo en consecuen-
cia. extenderse su consamo & 150 legnas en afios comu-
nes y & 500 en afios de escasez, yel trigo 4 doble
tancia. Esto mismo po lemos dec r\ del T 1o, de la eebada
y de los demas cereales y frutos :1(:1 pais; « advirtiendo que
como los fletes de mar Mn todavia mas bajos que
fél'l'c-u‘-.n'i’z, una gran parte de ellos se exportardi
tranjero. El consumo del pulgue se ex sz’m.“t
territorio, y por la aplicacio

‘ion del

it.,:‘ de nues
mado 4
Pero estas venta k
crificios, mucl yores todavia para n ro pais que
; 1 1 TR ja o
carece del material, de lo: tales, del espiritu de em-
presa y de la prictica de la nacion vesina.
Es necegari :

resultados que _p:'oﬂr i

der fuertes cantidades, y por esto J'v“‘

cerse en €1, si no es por el auxili :

empresa abandonada 4 sus propios recurses, es imposible.

Seria una folicidad el (ue nuestras empresas pu dieran sub-

gistir sin el auxilio del Hstado ni de los capitales extran-

jeros, para saber hasta donde alcanzaban nuestras fuerzas

impulsadas por el espiritu de asociacion; pero siendo tan

escaso entre nosotros el numerario, y el rédito el deun }'T’

un 18 y un 24 por ciento anual en nuestro pais, _el espiri-

tu de empresa tiene que ser por hoy muy mezquino. Por
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otra parte, es preciso que la experiencia nos ensefle -‘qLB

hay seguridad y ventaja en colocar nuestros fondos en

las empresas ¢ de ferroca :ules, ydees 1qm viene 1‘.]nec:u.dud

de lag subvenciones del Estado, y que los uupm.u?s extran-

) 1he a B

jeros sean los que se pongan al tmr‘te de elias; po

el extranjero, ol rédito es de 2, 4, y 6 por ciento anual, y

si por el auxilio de las subvenciones podemos nosotros es-
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tablecer un §i<t4>r3=fz de V]:u 'h":""(_‘:'-l que i-l:,lh-z.’it,d.. ilo uni

nos un 19 por eiento anua que el interes de

los capitales exiranjeros se colocars uestro lado, y que




Un p

rinci ":") ine-

tw debemos

Quinta.

enténces nos sobrardn fondos para todo género de em-
presas.

Fijemos, pucs, este principio como incontrovertible: Que

L.

sin una fuerte ,:.fcmuw ion del gobierno y sin capitales

1o Podirémos ¢ i el pais un sistema
férreas con fletes baratos, ntl
ez s¢ halla.
Esn o prevenir una cbjecion.
tener un sistema de vias férreas con fletes
gue puedan dar un
cionarlas ‘con el i P
partes del valor de 1;'1
gobierno por el minis
tonces la ventaja
blico con fletes exce

A esto podemos respor
capitales para cox e
ponemos, ni crédito para negociarlos; pues adviértase rluc
hoy la subvencion no se e en dinero, sino en bo-
nos con un rédito de un ] an mi, por lo que
en el plazo de diez afios no tend
que el importe de dicho ‘u‘.;to, ¥ Cxe: pues de {11."7 -:L.os, en
el espafio de cincuenta, el 2 por ciento de amorti zacion th
lo que haya L.;m ado lmpml de las
los tramos que se entregas do.

22 Porque en t aises ufal mu
que no f‘Gm‘ien» i

§ario, porque

cmtos 18y dilatan 1
de su constlucc.on.
_ 82 Porque aun las grandes empresas de particulares
tienen siempre una administracion demasiado cara y dis-
pendiosa, como se puede notar en la del ferroearril de
Veracruz por lo que ha costado y por la maneracon que
ge han invertido sus fondos; y en ].m principales empresas
que existen en nuestro pais, puesto que se advierts en ellas
gue cuando no les falta la wnidad de pensamiento, les falta
4 lo ménos la unidad de intereses.

49 Porque aunque los gobiernos tengan la mejor volun-
tad de proseguir las empresas que han comenzado, no siem-
pre tienen la posibilida ud de hacerlo; como lo podemos ob-
servar en la obla del dasagiie del Valle y en otras muchas.

52 Porque cuando los gobierncs se encargan de una em-
presa, 6 bien sus agentes dilapidan fraudulentamente los
fondos, ¢ bien para cubrir su 1'e"p0n%abi’aid'zd cuando obran
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de buena fé, tienen necesidad de perder su tiempo en jus-
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tificar sus actos; ¢ pien sucede que cambifndose el perso-
nal de la administracion, se cambian los plancs dela obra,
gastfindose ent6nees en destruir y 1'ef'orm:n", lo que debie-
ra gastarse en proseguirla.

Una vez establecido el principio de que es preciso que
haya subvencion por parte del gobierno, y capitales extran-
jeros para establecer las viag férreas; y que el gobierno
no puede ni debe por si migmo empr ender su construccion,

tanto porque carece de fondes, cuanto porgue esto seria
dnhecm‘ 6mico y perjudicial 4 los intereses del erario; resta
manifestar 4 la comision, que este tiene los recursos cu‘i
clentes para \.ubveuumnar 300 leguas de via férrea. Hs
claro que si se rluijiese dar esta subvencicn en numerario,
no podrian construirse mas que 17 leguas por afio; pero
si estos fondos se dedican exclu sivamente para pagar los
réditos de la subvencion, podrén construirse las 300 lca_um
en poco tiempo y quedardn en bre\e sastifechas las nece-
sidades del pafs, aplazando la amortizacion del caplta] que
importe la subvencion por 10 afiog, r'tm que peri6 6dica 6
insensiblemente con solo el 2 por ciento anual y en un
:Sp%io de 50 ¢ afios, quede satlzfech De esta manera el
pais pagard la subvencion con parte del aumento natural
que producirfn las vias férreas, y haciéndose cargo los Es-

tados de la otra mitad de la subvencion en los ramales que
les pertenezcan, paf}r in construirse 400 leguas 6 mas.

Al fin del afio de 1873 se habrédn concluido 50 legua
& sean 200 kilémetros de ferrocarril.

Al m del afio Je 18'“ ge uab.iu comtrui-b cim le-
0'11 35 (- u J L! om 1'1

ntid ad de.e.. .o

onstruido 600 1;'1.0{110 ros, ¥
HEOH s s ireiisananss: 240 000

lnida la via hasta el Pacifio,
caeeesees  $560,000
ﬂUC“C, pue que lo sos dela nacion no
pueden estimarse e;msivcczz . ‘;endo 4 los grandes be-
neficios que un ferrocarril semejante deberd proporcio-

narle.
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:upo;aio:;da que la via prmclkal tenga una extension
de 800 kilémetros, motivard el p'ao-o amml de una sumsa
de $480,000 por réditos de la subvencion al 6 por ciento.

Si los rama les tienen una cxtension igual 4 la via prin-
cipal, debiendo percibir un ub uho eqmva‘ ente 4§ la mi-
tad d quc se asignaré para aquella, ocasion :m;:{l un pa-

f(‘ Oﬂﬂ que unidos -’r. lo que devengard la via
a de §720,000.

El gobierno tiene
losrecursos bastantes
para establecer una
via férrea de 300 le-
guas, asegurando el
pago de |éd1tos de la
subvencion que com-
ceda.

La amortiza
del imporie de




Miximun que £¢
pagarfi dentro de on-
ce aflod.

Esfuerzos que de-
ben hacer los gober-
nadores y las legisla-
turas.

Es an deber del
Congreso decretarlas
vias férreus.

Debe adoptarse la
i n pPATR O
ratos,
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Cuando haya de cnmenzim's-} I-LE-_ ?qniu(;flg}f:iljné(]&ff;
‘e agrecar por esta causa la cantinan e ¢ axV,UUV ¥ 8
?1221:%1 Lf“k {35!},(}!}0 como ?zch’:pir:!aciz dc' g‘;ast.o.{z'lu'uﬁa; 1?Im_
desde este punto comenzard 4 ser mf)lnoll ull cgb.x atio has
ta extinguirse totalmente en un periodo £ E%m;rl -

No estd por demas hacer nctz]u‘ que‘ BTt t ; de]O
$960,000 representa solo 1:1.»11{051 te;ce‘u‘in pa: : Fo
qus hoy se paga 4 la compaiiia de ¥ umu.’.ufnl (_)1 e
nea cuj";a. extension equivale 4 la cu:n-t:]i p:nr e, ei tjc%e_
aleanzard la del Pacifico con sus ramales; y (11;:)‘:‘ sus
tes costardin una cuarta parte, respecto de los r\{:qglct?s 511‘130
vengan de Veracruz, 6 una n]}t:ld 1*c5pe_ct‘? e Os.leub_
tos nacionales que se dirijan 4 aquel puerto con el o
jet portarse.

JELE';]:&@:[I-MM]_O federal apenas tiene los recursos 1!“1
tantes para pagar los réditos de la m};w‘;lﬁi“:;ll.tl,li.ja,.]it :0!:;
prineipal, y para nuxih-‘-wln_vs. 1‘:1”!2!‘1!'.'5 delos ;1“.”, Gﬂ
el importe de la mitad de e'iin; es indisper “LJ‘L‘_:]..EL ‘3'
tos hagan 4 su Vez los sacrificios TN paka :L{?':l*’}
vecharse de las ventajas incalculables que ,(F;r.lhi!_ u pz:,
ducir, extendiéndola 4 las poblaciones mas importantes
le sus respectivos territorios

(LLE: .‘rixé‘r:i;’ciiic‘ la subvencion por cada 1{‘%11(}..].i‘.-'!}li}!'t‘.ﬁ.?‘:?

),0 o] rédito anual de esta cantidad 1,200

20,000 pesos, y el rédito anual de est: 200
1e un Estade gue tuviera un rama
ar anualmente de réditos
{ ramal i

36.000 ;
JJL;?:, todo el porvenir y la 3‘5‘-';a:c-;f.:} de ‘;i)n_.l?stx_u!.os,
vendran-4 depender muy directamente de 1‘l.1iii;id‘."1C10]l”y
del empefio de los g(_uhgram.km:-:_\:«- y de la h_;a:tnuns: q'..:.::
procurarin asegurar los feua!.' 5 ‘lt:_t(’r_.:l{l_(i:j juts [-I.‘LI;_\.a.; 4
la empresa la mitad -.‘u_a la su V';‘.C:-.”“,( e \'"ll..“ 1.?'2“-1?3‘13

E] pais tiene disponibles ij\‘“,“w.b pesos ;11..11._1.:;-._1.L:w
por ciento, y estamos en el *’}L'E'Jt."l' de i}tit.: gsa i L.u.;.‘]u;
truecion de ferrocarriles bajo el siztema de via .‘I.i\gt::tw
que es el mas econémico, para obtener fletes L;il':i!;m, X
con ellos las ventajas que esperamos para luv-.;n‘,nt‘-ztll':o ;u:i
la postracion en que se hﬁEi:__l. Lins (:f-jl::‘.&‘,-e(,;:,‘b-.I{.ti’.d.lf_fli m;“
erario no se nes pueden obje r, porque i‘-us-'.:nv(.eimo tv
dos afios y medio no cmnm_‘f:;:;]:n lH pay rﬁ.tilL- lt.i.‘i:[!'J\"! ];;:_.a
to en la insignificante cantidad de 120,000 pe.-tig. £ .I.)O-
yada en estas razones la comision, propoue el alguie;_.‘r:.?
proyecto de ley para que si la diputacion ])cr};]az‘:cnwe
tiene 4 bien aprobarlo, pueda présentarse como cnctd;nr;n
al Congreso, en las sesiones priximag, para que se dis-
cuta.

PROYECTO. DE LEY.

Art. 12 Se faculta el ejecutivo para que reforme la
concesion de 10 de Diciembre de 1870, dada para esta-
blecer una via férrea de comynicacion interocednica des-
de las costas del Golfo, hasta las de Pacifico, bajo las
bases siguientes:

12 El tramo de la via de México hasta la costadel Pa-
cifico, estard concluido 4ntes del 31 de Diciembre de 1876
¥ en cada uno de los afios de 73, 74 y 75 se construirén
por lo ménos 200 kilémetros de via igual en anchura 4
la de México 4 Cuautitlan.

22 En sustitucion del auxilio en tierras 4 que se re-
fieren los articulos 70 y 82 de la expresada concesion, po-
drd otorgarse un subsidio pecuniario que no exceda de
10,000 pesos por cada kilfmadmaste ’,ja,\quc se ponga en
explotacion. R -4 N

32 Este subsidio soyf e Rgglboun papel-espe-

cial que se emitir4 a ciento de in-

teres en cada afio,
4 su entrega, y a
comenzando desde &
el cual se causen réd§

de los interesados, admiticHe la Gltima, los titu-
los representativos ﬁﬁﬁjlﬂ e ro- et doll- e ago de log
derec hos que en el @ el 12 Iﬁ‘ :

42 La entrega del papel que representa la subvencion
se hard por tramos de 100 kil6metros 6 por una fraceion
de estos si la hubiere.

52 Bajo las mismas condiciones que la via de México
4 la costa del P4cifico, podrén establecerse ramales que
terminen en las cindades de Pachuca, Querétaro, More-
lia, Guanajuato, Leon, San Luis Potos{, Aguasealientes,
Zacatecas, Guadalajara y Colima, con tal de que la sub-
vencion Federal no exceda de 5,000 pesos por kiléme-
tro; y que por cada afio, posterior 4 la conclusion de
la via de México al Pacifico, se pongan en explotacion por
lo ménos de 200 kilémetros de ferrocarril. La empresa
podré extender sus lineas hasta la frontera 6 & otras po-
blaciones de los Estados conviniéndose con sus gobiernos
respectivos pero sin ninguna subvencion federal,
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62 Estos ramales deberdn estar en explotacion dentro
de diez aflos ¢ fintes, sin perjuicio de lo prevenido res-
pecto 4 la via principal. :

72, Ninguna de las concesiones en virtud deesta au-
torizacion, podr4 tener el eardcter de exclusion.

Art. 22 Lasmodificaciones que fueren hechas 4 la con-
cesion de 10 de Diciembre de 1870, en virtud de esta au-

liante Ia aprobacion
del Congreso.

Sala de comisiones de liputacion permanent
México, Julio 4 de 1872 nuel F. Soto.— Rie:

o L. Gue

imprimage.







