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y los concesionarios empezaron 4 trabajar sin
descanso para llegar al fin de su compromiso. Por
varias veces la compaiifa parecia como abatida, por
las inmensas dificultades que de continuo presentaba
el terreno para cruzar las elevadas Cumbres de Mal-
trata; pero el genio emprendedor ¢ infatigable de
Mr. Thomas Braniff, actual Director de ella, las vié
todas vencidas, y al fin, en 1873, llegb 4 México la
linea herrada que por primera vez ponfa al Valle
del Anghuac en directa comunicacién con Europa y
los Estados Unidos. México hizo su entrada en el
gran concierto de las naciones y debia avanzar; pri-
mero, para igualarse 4 ellas, lo que ha hecho hasta
aquf ; después, por sus inagotables riquezas sobrepo-
nerse 4 muchas si no 4 todas, lo que ahora estd
haciendo.

La linea comenzd como era de esperar con el mejor
éxito; el comercio de la parte central de la Repi-
blica, no obstante el pago de $62 pesos que segin la
tarifa se cargaba por cada tonelada, se encontraba
libre ya del dilatado transporte hecho por acémilas,
.8u enorme costo, el peligro que corrian las cargas, y
en cambio tendrfa la facilidad que se le presentaba
para vender sus mercancfas 4 los mercados extranje-
ros, 4 la vez que la remisién de fondos podfa hacerse
sin temor alguno de que cayera en manos de
salteadores.

El Gobierno, previendo resultados tan halagiiefios,
habia subvencionado 4 la empresa con catorce millo-
nes de pesos, sin contar con otras muchas franquicias
que aseguraban en absoluto el wejor éxito de la obra
que hoy, ya completa, se extiende por una distancia
total de 569 kilémetros, incluyendo los ramales que
unen el tronco principal con Puebla y Pachuca desde
Apizaco y Ometusco, respectivamente. Kl primero de
estos ramales tiene 47 kilémetros y 45 el segundo.
La linea de 114 kilémetros de extensién que unfa 4
Veracruz con el de Jalapa y era servida por traccién
animal, ha quedado, 6 debe quedar abandonada, por ,
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haberse terminado hace algunos meses, la seccién del
Ferrocarril Interocednico que une ambos puntos.

La linea del Ferrocarril Mexicano, desde cualquier
punto de vista que se la considere, si puede ser igua-
lada, dificilmente podrd sobrepasarse. En su cons.
truccién ofrece las mayores seguridades para el trdfico
4 la vez que reune todas las comodidades, es un ver-
dadero portento en la ingenierfa, y las bellezas de log
paisajes que en constante sucesién presenta al turista
en todo el curso de la linea, es ‘necesario verlos para
apreciarlos en su justo valor. A la salida de la Capi-
tal la linea se encuentra 4 una altura de 2,268 metros
sobre el nivel del mar, y para salir del Valle va au-
mentdndola hasta Apizaco donde empieza 4 descender.

Desde este punto, siempre ladeando pequefios colla-
dos que separan los llanos de las cordilleras, corre por
las laderas bajas de la imponente Malintzi, teniendo 4
la vista el Citlaltepet] 6 Pico de Orizaba, cuya nevada
cima desaparece entre las nubes, y sin haber cambiado
de zona, pero presentando hermosos y variados paisa-
Jes que sin interrupcién se suceden los unos % los
otros, llega hasta donde el tren empieza & penetrar en
el corazén de las elevadas sierras. En seguida la es-
cena cambia por completo de aspecto y la lfnea co-
mienza 4 curvarse, torcerse y retorcerse sobre ella
misma, atravesando ora profundos y fértiles valles,
ora estrechas y pintorescas cafiadas, 6 también campos
en que las lavas todavia no han cedido el terreno 4 la
exuberante vegetacion, la cual combate por retirarles
el cardcter sombrio con que los sellé el fuego salido
en otro tiempo de las entrafias de la tierra, Al rui-
doso torrente que se precipita tumultuoso formando
pintorescas cascadas, lo sustituye el cristalino
manso arroyuelo que serpentea en los anchos valles;
4 los bosques de pinos los reemplazan los de naranjos
y limoneros ; los campos de mafz se confunden con
los de cafiamiel, los plantios de pifia y hermosos pla-
tanales, encerrados todos entre las verdes laderas cu-
biertas de ricos cafetos.
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Tantos, tan variados y tan hermosos son aquellos
paisajes, que el viajero embebecido en contemplar
los innumerables cuadros que le presenta la natura-
leza, ha olvidado el cambio de clima, hasta que se en-
cuentra 4 la vista de las azuladas aguas del Golfo, en
medio de cuyas mansas ondas se destacan la pintoresca
ciudad de Veracruz y la sombria fortaleza de San
Juan de Ulda, la que 4 lo, lejos se ve como detrds de
un velo formado por los mdstiles y cordajes de los
buques de vela y vapor que se hallan anclados en
el puerto.

Si el Ferrocarril Mexicano presenta tantas cosas
que admirar al que va en busca de hermosos Pdhajeb,
no deja nada que desear 4 los que invirtieron su capi-
tal para construirlo, ni tampoco al pueblo que esperaba
ver en €l un camino para su engrandecimiento. Con
regularidad no mtenumpmla la ¢ empresa paga pingiies
dividendos 4 sus accionistas, y 4 la vez que sus coches
de pasajeros en las diferentes clases se ven siempre
llenos 4 la salida y llegada de sus términos, los 566
carros que forman el material rodado de transporte,
nunca yacen ociosos en las estaciones esperando fletes,
puesto que acaso pudiéramos decir que la compaiiia
no da abasto al trifico siempre creciente del comercio
que requiere sus servicios.

los 67 kilometros de México se llega 4 Ometus-
co, niicleo de la zona pulquera de HldﬂlG’O en donde
tiene principio el ramal recientemente construido para
Pachuca, ciudad que podriamos permitirnos decir, se
halla sobre inmenso banco de plata. A los 73 kils-
metros de Ometusco en Apizaco, parte el ramal que
va 4 la hermosa ciudad de Puebla, hoy®l centro ferro-
carrilero mds importante de la Repiiblica; y el cual
se ve progresar de dia en dia al apoyo de las vias de
comunicacién, con lo poco que actualmente se explota
de sus inmensos recursos agricolas, mineros é indus-
triales.

El total del material rodado de primera clase con
que cuenta el Ferrocarril Mexicano, asciende 4 56
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locomotoras, 73 coches de pasajeros, de vmwtrurci&p
inglesa y americana, Y 581 vagones de carga. El
movimiento de pasajeros durante el afio de 1891
asciende en ntmeros redondos 4 200,000, y el trans-
porte de mercanc tas excedié 4 170,000 toneladas. En
el puerto de Veracruz, la empresa posee dos hermosos
remolcadores y 20 barcazas con poder de transporte
de 102 toneladas.

La linea en casi toda la longitud, tiene rafles de
acero, y en gran parte de ella los durmientes ¢ tra-
viesas son del mismo metal. La linea en toda su ex-
tension no pue de ser ave ntaj jada en se IFUU(LIJ pues
tanto los puentes como las ale d]ltll]“ as son (h, gran
solidez. El capital social es de $40.000,000, y las
ganancias de ]d empresa en el afio econémico termi-
nado en junio de 1890, ascendieron 4 la suma de
967.106 libras esterlinas, las que anualmente van
siendo mayores 4 medida que se desarrollan los recur-
gos del pafs.

La linea del Ferrocarril Mexicano entre México y
Veracruz, habia ciertamente favorecido el comercio
de un modo que, en aquellos tiempos, mds que otra
cosa parecia ser un suefio; pero 4 todas vistas era
insuficiente, hacia falta una nueva linea que por pri-
mera vez fué iniciada en 1830, y sobre la cual se
dieron concesiones 4 diferentes personas que nunca
cumplieron sus compromisos y tuvieron que caducar.
La linea en proyecto debia partir de la frontera de los
Estados Unidos, y recorrer todo el territorio de la
Republica desde el punto de partida hasta la Capltal
En 1880 el Congreso Nacional otorgé la concesién
para construir una linea desde \IL-\Iw hasta El Paso
del Norte, (Ciudad Judrez)y después de las nego-
ciaciones conducentes al buen éxito de la empresa, se
constituyé en Boston la compaiifa del Ferrocarril
Central Mexicano, que en cuatro afios, es decir en
marzo de 1884, el tronco principal quedé terminado
por completo, y el territorio habia sido didivido en dos
grandes mitades. Las costas tenfan en directa
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comunicacién con el mundo, dos estrechas fajas del pafs
4 lo largo del litoral en mnlmsnnrgs. y la nueva linea
abria 4 los mercados la parte central, poniendo 4
México®™d 6 dias de Nueva York 6 Washington,

Si las ventajas obtenidas por el comercio con la
construceién del camino de hierro 4 Veracruz habian
sido grandes, las que le proporcionaba el “Central ”
tenfan que ser inmensamente mayores. Varias li-
neas de camino de hierro como la del Southern Pa-
cific, que cruza de Nueva Orleans 4 San Francisco
tocando en El Paso, la Atchison, Topeka y Santa Fe
que se dirige para el norte, pcmlendn en directa comu-
nicacién las principales 1)01 laciones del ‘centro, sur y
norte de los Estados Unidos, iy la Texas & Pacific q{fe
dirigiéndose hacia el noreste acorta las distancias entre
El Paso, Nueva York, Filadelfia y otros centros ma-
nufactureros de gran importancia, tenian que influir
poderosamente en el desarrollo de los recursos de
México, en una zona de unos tres mil kilémetros por
lo menos, 4 la que se le abrfan los principales mercados
de América.

El territorio por que atraviesa el Ferrocarril Cen-
tral es susceptible de adquirir un inmenso desarrollo ;
saliendo de Ciudad Judrez por la distancia de unos
350 kilémetros que separa aquel punto de Chihuahua,
la linea cruza por un desierto arenoso, entrecor-
tado aqui y alld por pequefios collados que suave-
mente ondulan el llano, y en los cuales la vegetacién
es muy escasa por la falta de agua, excepto en algu-
nos lunarc\ 4 corta distancia de la linea, dundt se
encuentran pequefias porciones bien cultivadas. Hsta
regién es abundante en minerales; pero hasta ahora
permanece casi por completo desconocida. Al llegar
4 Chihuahua el terreno cambia de aspecto, y entre
las cordilleras de montaiias, se extienden grandes
llanos en que abundan arbustos pequeiios y los cactos,
principalmente el nopal. Los terrenos son de lo mejor
que puedc encontrarse para el cultivo, y podrian pro-

ducir riquisimos frutos, por lo menos los pertenementos
8
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4 las zonas semi-tropical y templada, estableciendo
medios de irrigacién, lo que si presenta dificultades
no son de tanta importancia como para no poderlas
yvencer.

Las cordilleras, desprovistas por completo de toda
vegetacién, se ven como los picos de una sierra, y sus
flancos, tal es el estado de ill‘t‘()Ill[it).‘ii('if"n de la roca,
que casi tienen un talud natural. La vista de los in-
mensos llanos como encuadrados en las 1'115;__::“1;1:4 non-
tafias, que destruidas unas por completo y otras en
oran parte por efecto de la erosién y de su lar-
guisima existencia, se ven desde el tren como los manes
de una edad geolégica, los cuales quedaron alli como
condenados 4 velar hdsta la desintegracién de sus
iltimos restos.

Fstas escenas se presentan 4 lo largo de la linea
hasta que el tren llega al Bolson de Mapimi, nombre
con que se conocen los extensos llanos cerca de Ciu-
dad Lerdo, y los cuales cubiertos ahora de exuberante
vegetacion, hace cuatro afios el aspecto arenoso que
presentaban 4 la vista, bastaba para dar la idea de que
la vida no podfa sostenerse en aquellas tan fértiles
tierras ; pero la simple construccién de un canal, ha
trocado el desierto drido y seco, en hermoso vergel
centro de gran produccion.

Pasado Mapimi poco 6 nada de nuevo atrae la
vista del viajero, hasta que se llega 4 contemplar el
hermoso panorama que la naturaleza presenta desde
antes de ver la rica ciudad de Zacatecas, como encla-
vada entre las abruptas masas de pérfido, prefiadas de
minerales argentiferos, extraidos en inmensas canti-
dades de las escarpadas laderas de las rocas, que con
formas majestuosas y fantdsticas, se destacan del
claro y hermoso azul de los cielos en aquella regién.

Obras en las que puede admirarse el ingenio del
hombre, se presentan 4 la vista unas tras otras, tanto
sobre la misma linea, como en las atrevidas galerfas
que para extraer los minerales de las entrafias de las
rocas, estdn abiertas 4 los bordes de los precipicios.
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Viése después 4 lo lejos la pintoresca Guadalupe, que
encontrdndose 4 2,400 metros sobre el nivel de los
océanos, estd sin embargo como levantada en el fondo
de profundo y pintoresco valle, rodeado de elevadas
crestas que lo cierran en todo el contorno.

De nuevo la linea recorre inmensos campos que
s6lo esperan ser regados para prodigar toda especie
de frutos y flores, y se entra después en Aguascalien-
tes, donde cristalinas corrientes que forman la riqueza
de aquella parte del Estado, atraviesan dejando tras
ellas cuanto requieren los fértiles terrenos para pro-
ducir sabrosos y delicados frutos. A ambos lados
del camino de hierro, las montaiias ya menos 4speras
4 la vista que las del extremo norte, se levantan con
suaves ondulaciones en su mayor palte y los valles
formados entre eilas, todos se hallan ya cultivados
por los indigenas que derivan su existencia de los
productos a aricolas. En Silao un nuevo ramal pone
en comunicacién la linea principal con Guanajuato,
uno de los centros mineros de la Repiblica, que por
siglos se encuentra en primera linea por su gran
escala de explotacién, y por las inmensas fortunas que
de él han salido.

Escenas tan variadas como nuevas y agradables se
presentan ante el observador viajero, hasta encon-
trarse en Irapuato, punto de partida del ramal de
Guadalajara, poblacién que encierra en sf cuanto
puede desearse, tanto para satisfacer el capricho desde
el punto de vista de su belleza, como para proporcio-
nar empresas de todos clases al industrial enérgico y
emprendedor que quiera desarrollarlas. El tranquilo
y caudaloso Lerma surca todo el extenso valle fertili-
zando los campos que se extienden 4 ambos lados,
hasta que 4 corta distancia de la linea forma con el
Duero el hermoso lago de Chapala, recepticulo regu-
lador del rio de Santiago, el cual, como continuacion
del Lerma, sale del lago y continta bafando el ferti-
lisimo valle, que con trabajos de irregacién de escasa im-
portancia, podria convertirse en un verdadero parafso.
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Guadalajara estd llamada 4 ser una de las pobla-
ciones mds industriales de México, por reunir en si
condiciones fisicas especiales, y por las que le ha dado
el adelanto moderno. La fueiza de las aguas del
Santiago al precipitarse en el abismo de Juanacatldn,
podrdn poner en movimiento mdquinas de monstruosa
potencia ; los trabajos de irregacién del valle dardn
una produccién asombrosa de granos, plantas textiles
y otras; en los verdes flancos de las montaiias podrdn
pacer millares de cabezas de ganado lanar, vacuno y
caballar, y las facilidades de transporte que hoy tiene
aumentadas con la préxima terminacién de la linea
del Central en el puerto de San Blas, pondrin 4 la
Capital de Jalisco en las mejores circunstancias para
la méds beneficiosa explotacién de sus riquezas.

Desde Irapuato hasta México, los valles y las cafia-
das por donde atraviesa la linea, todos estin en activa
explotacion durante la estacién de lluvias; y los terre-
nos, cuando sean trabajados un poco mds de acuerdo
con los adelantos de la agricultura, habrdn de produ-
cir inmensas cantidades de granos, frutos y ofros
productos de la zona templada. Desde la histérica
Querétaro, los paisajes que de continuo se presentan
4 la vista, son de lo méds pintoresco, hasta llegar al
Valle de México, en cuya proximidad se encuentra el
famoso Tajo de Nochistongo, corte fenomenal por el
cual los espafioles viendo . la necesidad absoluta de
desaguar el Andhuac, quisieron poner 4 salvo de Inun-
daciones la hermosa Capital de la Reptblica, lo
que no pudieron conseguir. Hoy sin embargo, se
estdn activando los trabajos que han de conducir 4
ese fin, y el gran Canal de Desagiie del Valle, una de
las obras mds grandes que ha emprendido el ingenio
moderno, quedard terminado en dos afios que tardard
en abrise por completo el gran tinel de Tequizquiac,
de cuyos once kilometros de l'ngitud, cerca de seils
estdn excavados y definitiva y solidamente revestidos.

Tl sistema ferrocarrilero mds notable de México,
después de pasar por algunos kilémetros sobre uno de

ACUEDUCTO DE QUER ETARO.
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los taludes del Nochistongo, penetra en el valle 4 en-
contrar su término en la magnifica estacién situada
en las afueras de la Capital y contigua 4 la del Ferro-
carril Mexicano 6 de Veracruz.

La linea del Central es de via ancha y estd cons-
truida con la mayor solidez, seguridad, y adelantos
ferrocarrileros modernos, en toda la extensién del
tronco principal, asf como la de los ramales de Aguas-
calientes 4 Tampico, de Silao 4 Guanajuato (Marfil),
de Irapuato 4 Guadalajara, de Tula 4 Pachuca, y de
San Blas 4 Guaristemba, formando entre todos un
sistema de 3,020 kilémetros, incluyendo la linea de
Tampico 4 la barra y un pequefio ramal construido
para extraer piedra.

El capital de la Compaiifa del Central Mexicano
consiste en $47.551,600, y los trabajos que comenza-
ron en 1880 fueron favorecidos por el Gobierno con
un subsidio de $9,500 por kilémetro, excepto en el
ramal que partiendo del tronco de la linea en Tula,
llega hasta Pachuca, y para la construccién del cual,
el Gobierno no dié subvencién de ninguna clase; pero
en la continuacién de Pachuca hasta Tampico directo,
6 4 un punto del presente ramal desde Aguascalientes
& Tampico, la empresa recibird 4 razbn de $8,000 por
kilémetro, garantizados en la Renta Nacional. El
Central ha gozado también de otras muchas ventajas
de consideracién acordadas por el Gobierno al otorgar
las diferentes concesiones que la empresa posee.

El material rodado con que cuenta el Ferrocarril
Central Mexicano es todo de la mayor solidez; con-
siste en 146 locomotoras, 84 coches de tres clases
para pasajeros con 12 especiales, 27 para el servicio
de correos, equil}ajes y expresos, 2,674 carros de
transporte y algunos otros para trenes de construc-
cién, reparos y transporte de agua, en nimero de 73,
formando un total general de 2,890 carros.

Las entradas por cuenta de pasajes desde el 1°de
abril de 1890 4 1891, ascendieron & $1.470,940.51,
y por fletes y otros conceptos en el mismo fiempo
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$5,903,597.51, contra $1.436,317.68 por pasajeros y
$4.989,376.40 en el mismo perfodo del afio anterior,
siendo el total de entradas de $7.374,538.02 y
$6.425,604.08 en ambos periodos, lo que da un
aumento de $948 843.94 en favor del tltimo aiio.
Las ganancias netas de la Compaiiia del Central en
el afio anterior, fueron de $2.694,750.23, que repre-
sentan un aumento de $270,226.62 respecto del afio
precedente.

La tarifa de pasajes en la linea principal y todos
los ramales del Central Mexicano, excepto el de
Tampico, es de tres centavos por kilémetro en pri-
mera clase, dos en segunda y uno y medio en tercera,
con un aumento de dos por ciento por la renta inte-
rior; en el ramal de Tampico los pasajes son de cua-
tro, tres y dos y medio centavos por kilémetro res-
pectivamente en cada una de las tres clases, mds el
dos por ciento por el concepto indicado.

Finalmente, el estado actual de la Compaiifa del
Ferrocarril Central Mexicano, como se ve, es muy
floreciente ; su servicio para pasajeros no puede ser
mejor, asf como la seguridad que trae consigo la soli-
dez y buena construccién de la linea y los ramales, y
el buen material rodado que se halla en uso. Para
dar una idea de los servicios que presta al comercio,
bastard con hacer notar que en el afio transcurrido
desde Abril del 90 al ’91, sélo por fletes, las entra-
das casi ascendieron 4 seis millones en nimeros re-
dondos, las que aumentardn en una proporcién por lo
menos de una mitad mds, 6 quizds un doble por estar
en la actualidad en perfecto orden de explotacién el
ramal de Tampico, cuyo transporte de mercancias del
Golfo al interior y viceversa serd enorme, ademds del
trifico de minerales y metales beneficiados entre Pa-
chuca y los otros centros mineros. El director de la
Empresa es el hibil sefior E. W. Jackson.

Construidas en México desde la Capital al Golfo y
4 la frontera de los Estados Unidos, las dos erandes
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