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lineas que acabamos de describir 4 grandes rasgos, el
comercio aunque ya en parte S&tl::f(,(h() tenfa nuevas
necesidades que lienar, como consecuencia natural del
impulso que habifa tomdt_lu,) también por iniciar la
competencia entre las lineas establecidas. Respon-
diendo 4 ese fin el pais entero volvié la vista hacia
las vias de comunicacién, y el sistema ferrocarrilero
de México tomé proporciones colosales. En conse-
cuencia la Compania Constructora Nacional Mexi-
cana, hasta 1880 habia obtenido y trabajado varias
concesiones con el objeto de terminar principal-
mente una linea que uniera la Capital de la Reptiblica
con Laredo, en la frontera de los Estados Unidos,
desde cuyo punto habia de continuar hasta Culpus,
Christ1 sobre el Golfo de México. También habfa de
construir un ramal que dejando el tronco en Acdm-
baro y después de pasar por Morelia, terminarfa en
Manzanillo sobre la Costa del Pacifico.

La Compaiifa Constructora encontré graves dificul-
tades para la terminacién de su empresa, y transfirié
sus derechos 4 la del Ferrocarril Nacional Mexicano,
que terminé la linea desde la Ciudad de México 4
Laredo, abriéndola al tréfico en 1887, después de
tender la via herrada en una extensién de 1,350 kils-
metros, sin contar con los ramales que en la actuali-
dad e\pluta en excelentes condiciones, y que son de
mucha utilidad para el desarrollo del comercio de la
Repitblica, al que contribuye en una porcién conside-
rable, y son abundantes fuentes para beneficio propio.

La linea del Nacional, al partir de Laredo con
direccién & México, casi en completo rambo sur, atra-
viesa por extensos llanos en los cuales la \erretacum
es muy pobre, como ocurre en toda la frontera de
México y los Estados Unidos. En Rodriguez, unos
70 kilémetros de Laredo, 4 orillas del rfo Salado, que
el camino atraviesa por un buen puente de hierro, se
ven drboles bastantes frondosos ; pero pronto desapa-
recen 4 la vista, y de nuevo el paisaje se presenta
como en la primera parte del camino.
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El Pico de Candela y la Montafia del Carrizal em-
piezan & verse 4 la salida de Lampazos, y el pafs
cambia por completo de aspecto, mucho mds, cuando
la vegetacién aunque no muy exuberante, presenta
paisajes muy variados. A los 270 kildémetros, la linea
llega 4 la vista de la ciudad de Monterrey, capital de
Nuevo Leén, rodeada casi por completo de hermosos
campos cubiertos por una vejetacién lujuriante, y al
fondo se distinguen los cerros de la Silla y la Mitra,
cuyos nombres los deben 4 los objetos que recuerdan
su forma.

Grandes cafiaverales (cafiamiel) rodean la linea en
una gran distancia, y las escenas que presenta el
riquisimo suelo, son de lo mds hermoso que puede
imaginarse. Como 4 una distancia de 6 kilometros
de la ciudad, encuéntranse las excelentes aguas ter-
males de Topo-Chico, que 4 no dudar, por sus propie-
dades medicinales en poco tiempo serdn fuente de
rica produceién.

Poco después de la salida de Monterrey, penetra la
linea en el pintoresco valle de San Juan, el cual todo
cultivado, da una idea del desarrollo que pueden ad-
quirir las suaves laderas de las montaiias, que gradual-
mente van estrechindose hasta dejar una garganta
limitada por elevadas cumbres, por la cual el ingenio
y el trabajo del hombre podrian tnicamente haber
logrado dar paso al carro del progreso. Paisajes
completamente nuevos, todos sorprendentes y bellisi-
mos, se suceden unos & otros hasta llegar 4 la vista
de las risuefias colinas que rodean la capital de Coa-
huila, como 4 380 kilémetros de T.aredo. A ambos
lados, la zona que puede ser explotada por las ventajas
que le proporciona 4 la linea del Nacional. es respecto
de producciones agricolas, de lo mejor que existe; y
en las cordilleras abundan los minerales preciosos,
encontrindose el antiguo y famoso centro minero
“ Catorce,” cuya explotacién comenzé en los primeros
tiempos - de ];L.cmuiuista; pero no es ficil predecir,
cuando el hombre habrd dejado de extraer su bienestar
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de las entrafias de aquellos elevados picos. El clima
en casi toda la extensién de la linea es de lo m4s sano,
y la temperatura durante todo el afio agradablemente
templada.

Cuando el trenllega 4 la pintoresca Capital de San
Luis Potosi, se encuentra en un extenso valle cuyos
campos esperan ansiosos que la mano del enérgico y
entendido labrador, poniendo en prdctica los adelantos
que en nuestros dias ha alcanzado la agricultura,
obtenga de ellos el alimento de granos y frutos para
muchos miles de habitantes.

No lejos de San Luis se halla el Cerro del Potosi,
del cual por mds que se hayan extraido inmensas can-
tidades de ricos minerales, no cabe la menor duda que
nuevas exploraciones en la regién, habrian de justifi-
car de nuevo lo apropiado de su nombre. La linea
que hasta llegar 4 San Luis, ha traido un medio de
elevacién de unos 1,828 metros sobre el nivel del mar,
desde cerca del Saltillo, cuya altura alcanza con suave
pendiente desde Monterrey que apenas se encuentra 4
609, continta prm‘c(‘tamln ascensos y descensos de
poca consideracién, hasta llegar 4 Acdmbaro, donde
de nuevo empieza 4 ascender sobre el centro de la
alta meseta para llegar 4 Toluca, hermosa ciudad ca-
pital del floreciente Estado de México. Después pasa
por la Cima cerca de 3,353 metros sobre el nivel
del mar, desde donde puede distinguirse 4 lo lejos,
como en el fondo de las montafias, casi oculto por ﬁno
velo de bruma, el valle de México. Los paisajes que
pueden cnntcmplal se en toda la longitud de la linea,
desde San Luis hasta la capital de la Reptblica, son
tan variados como interesantes, en especial el del Caiién
del Laja, y no es ficil hallar muchos que puedan
competir con ellos en las otras lineas del resto de la
Reptblica.  El tronco principal cruza al Central
Mexicano en Celaya, y al ramal de Tampico en San
Luuis Potosi.

El ramal que partiendo de Acdmbaro corre por
unos 153 kilémetros, atraviesa por una de las regiones
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mds bellas de México, y termina en Pitzcuaro 4
orillas del nunca bastante ponderado lago de su nom-
bre. Otro ramal de México al Salto actualmente en
explotacién, mide 62 kilémetros, y el de Cintura unos
16. El total de kilémetros en explotacién, propiedad
de la compaiifa en el territorio mexicano, es de 1,704.25
construidos con un subsidio de £7.000 por kilémetro
de construccién, de parte del Gobierno Federal, con
otras concesiones muy valiosas para la empresa. El
capital de la compaififa es de $44.700,000 y su mate-
rial rodado consiste en 33 locomotoras, 14 coches de
pasajeros, 6 para correspondencia, equipajes y express,
y 1,205 carros para mercancfas de todas clases. Ade-
mds tiene 17 carros para agua, 2 coches especiales y
8 de construccién. l.as entradas generales del Ferro-
carril Nacional durante el aiio anterior, por concepto
de fletes y pasajes, ascendieron en nitmeros redondos
4 mds de cuatro millones trescientos mil pesos. Los
negocios de la empresa bajo la direccién de Mr. Ed-

ward Tacher, van siempre en aumento progresivo

Identificado con las empresas ferrocarrileras de Mé-
xico, hallamos el nombre de Don Delfin Sdnchez,
quien desde algunos afios, figura merecidamente en
primera linea entre los hombres de privilegiado es-
piritu de empresa en la Repiiblica; y el Ferrocarril
Interocednico, linea de gran importancia cuyos térmi-
nos se encuentran uno en Veracruz, y el otro al que
habrd llegado en poco tiempo, en Acapulco sobre el
Pacifico, debe la existencia mds 4 su genio que al
capital con que acometié la empresa.

La Compaiiia del Interocednico tiene en explotacién
mds de 820 kilémetros, incluyendo al tronco, los
ramales de México 4 Puebla, y el que desde este
punto va hasta Izicar de Matamoros, debiéndose ha-
cer notar la actividad con que actualmente se llevan
adelante los trabajos para la terminacién de la linea
en Acapulco. El Interocednico, cuando se haya. ter-
minado, habrd reducido notablemente la distancia entre
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Europa yA%m y abrird 4 los mercados del mundo
una regién virgen de México y de una riqueza incal-
culable. L‘L cnmpt,tulcm establecida, entre este ferro-
aml y el de Veracruz, ha produc ido ya excelentes
resultados al comercio de los estados centrales, y en
especial 4 México, Puebla y una gran parte del norte
de Veracruz. Cuando el decano de los caminos de
hierro puso en directa comunicacién la Capital con el
Golfo, los fletes costaban 4 razén de $62 por tonelada
entre ambos puntos; y después que fué abierto al
puablico el Interocednico, tomando un término medio
de los precios de transporte de mercancias de la com-
plicada tarifa de fletes, apenas si llegan 4 17 pesos por
tonelada de transporte, diferencia enorme que ha
redundado directamente en beneficio del comercio y
del piblico en general. La competencia entre ambas
lineas ha influido sobremanera para que el servicio de
transportes fuera mds rdpido, y también 4 que se reba-
jaran casi en un cincuenta por ciento las tarifas para
el movimiento de pasajeros.

Los trabajos del Interocednico fueron comenzados
cuando el concesionario no contaba mds de $10,000
de capital, y el nimero de trabajadores que por algtn
tiempo se ocuparon para llevar 4 efecto la magna em-
presa, oscilaba entre quince y veinticinco ; detalle que
creemos oportuno mencionar como lauro que se debe
4 los genios emprendedores. El capital social asciende
hoy 4 doce millones de pesos, y la linea asi como el
abundante material rodado que la empresa posee.
reune todos cuantos requisitos puedan desearse.

Con s6lo dar una simple ojeada al mapa de México,
basta para tener una idea del interés que bajo todos
los aspectos presenta la linea del Interocednico, la cual
desde los términos hacia Puebla su centro troncal, es
una continua excursién entre elevadas montafias de
nevadas cimas, profundos valles, estrechas y tortuosas
caiiadas, gargantas cuyas laderas serfa imposible
escalar; rios, arroyos, torrentes, cascadas, y todo
cuanto la naturaleza puede exhibir entre lo mds bello,




EREERNE Y e e et el L e

124 COMUNICACIONES

majestuoso, imponente y risuefio, se presenta ante la
vista del asombrado observador, quien sin tener tiempo
para fijar su atencién en un paisaje, éste varfa para
dejar ver otro mejor. Deja la lfnea las hermosas ri-
beras del Golfo en el puerto de Veracruz, bajo una
temperatura tropical, y después de pasar la estrecha
faja de llanos arenosos que por algunos kilémetros se
extienden hasta la costa, hace su entrada en una zona
cuya vegetacién ofrece 4 la vista lo mds hermoso
que en su género puede sorprender, y lo mds rico que
el afanoso labrador puede ambicionar.

Extensos campos cubiertos de cafiamiel, plantfos de
sabrosas pifias, hermosos platanales, bosques de naran-
Jos y limoneros, laderas totalmente cubiertas de
drboles frutales, innumerables cafetales, y mil otras
plantas de la zona tropical y templada por las que
atraviesa la linea hasta llegar 4 Jalapa, todo se mezcla
y confunde ante la vista ; pero guardando la mds es-
tricta armonia con las condiciones fisicas que rodean
tan bellisimos lugares. Jalapa, enclavada como est
4 mitad de la altura de las vertientes del Golfo, es el
punto de condensacién donde las corrientes atmosfé-
ricas, cargadas de las aguas que han robado 4 los
mares, vienen 4 depositarlas allf para que vuelvan en
otra forma 4 donde las tomaron, después de haber
contribuido 4 la desintegracién de los inmensos depdsi-
tos de lava que dan origen 4 los terrenos mds fértiles.
Densas brumas rara vez privan la vista de las bellisi-
mas escenas ; pero aquellos majestuosos lugares siem-
pre se encuentran revestidos por delicadoy transparente
velo vaporoso que, en vez de quitarles la hermosura
que la naturaleza les da, parecen aumentarla cuando
desde las elevadas cumbres, cuyas cimas se hallan
surcadas por la atrevida linea, patente ejemplo del in-
genio humano, pueden apenas distinguirse los frondo-
s08 y fértiles valles como hundidos all4 en el profundo
abismo,

La locomotora continta su infatigable carrera dan.
do mil vueltas y revueltas, cruzando entre la maleza
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que ha puesto sélida raiz entre el ya quebrado piso
de lava, y llega triunfante 4 la alta meseta donde el
paisaje cambia por completo 4 la vista. Sobre el cos-
tado norte de la linea, se levanta inmenso banco de
lava que parece como si hirviente atin quisiera cubrirlo
y arrollarlo todo, y el tren marchando en perfecta ho-
rizontal, ripidamente atraviesa grandes llanos en su
mayor parte cultivados, corre presuroso por las faldas
orientales de la Malintzi, y penetra luego en el risuerio
y sin igual valle de Puebla, guardado por sus eternos
y fieles centinelas el Popocatepetl y el Iztaccihuatl al
noroeste, y la Malintzi al noreste.

El tronco principal sigue al suroeste de nuevo en
busca de la zona tropical, que no tarda en alcanzar en
su carrera constante hacia la costa, en donde de aqui
4 poco tiempo tendrd su término, después de atravesar
las frondosas selvas que como precioso marco de
verdura cerca de Acapulco, cubren las pintorescas
riberas del azulado y tranquilo Pacifico.

El ramal que desde Puebla parte para México en
direccién noroeste, llega 4 San Martin en donde se
bifurca; uno de los brazos, que cruzando por las laderas
del Iztaccihuatl, se dirige por las inmensas montafias
4 penetrar en el valle de México, al estremo sur del
famoso lago de Texcoco, junto 4 los Reyes, donde em-
palma con el que saliendo de la Capital se Qirige
hacia Jonatepec y Chietla, reuniéndose al tronco
que va en direccién § Acapulco. El otro brazo desde
San Martin parte hacia el norte, é interndndose en la
rica zona pulquera de Hidalgo, antes de llegar 4 Irolo
se curva hacia el oeste, habiendo dejado -antes otro
pequefio ramal para Soltepec en Soapayuca; otra
rama no terminada se dirige al norte hacia la regién
minera de Hidalgo con término en Pachuca, y la rama
principal echdndose hacia el sur, costea las riberas de
Texcoco, y en Los Reyes, siempre 4 orillas del lago,
cambia hacia el oeste hasta hallar su término en la
magnifica estacién de San Lidzaro, recientemente cons-
truida en la Capital de la Republica.
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: Cerca de su salida de Veracruz, el Interocednico
tlene en construccién un ramal que deberd en breve
llegar & Huatusco, regién de las mds productoras del
I‘il"'u E.-:t;if_fn de \'t-x':u:l'uz; en (.\!Ll;l-ut-lit. I'Jritzu_ll_n de
}bll)t'l'lm-'. un nuevo ramal parte para Cuernavaca, y
en Yautepec, otro se extiende hasta Jojutla en direc-
c16n 4 Tasco. ‘

IJ:}. extensién total de la red ferrocarrilera del
Camino Interocednico, cuando quede terminada, lo
que serd en breve, 4 juzgar por la actividad con que
se llevan 4 efecto los trabajos, tendrd una longitud de
1,647 kilémetros ; la cual, ademds de la im[;':n't;uu-iu
que la gran empresa tiene por dar al comercio dos
excelentes salidas, una hacia Europa y la parte orien-
tal de América en Veracruz, y la otra hacia todo el
occidente de América, el Asia y la Oceanfa en Aca-
pulco, atraviesa en toda su longitud regiones que en
recursos agricolas y mineros y con probabilidades del
mds asombroso desarrollo industrial, dificilmente po-
drfan encontrarse en tan favorable condicién en nin-
guna parte de la Repiiblica.

_ Las entradas, por concepto de pasajes y fletes de la
Compaiiia del Ferrocarril Interocednico durante el
aiio anterior, excedieron de dos milliones cienmil
}ICHIDH.

T#minadas ya algunas lineas ferrocarrileras en
México, los estados no favorecidos directamente por
ellas, comenzaron 4 estudiar la manera de construir
lineas que en conexién con las que se explotaban,
fueran el mévil que hiciera desarrollar sus propias
industrias.  Hidalgo, cuya riqueza minera es Inagota-
ble, 4 la par que posee dos terceras partes de la zona
pulquera de la Repiblica, tenfa necesidad de una linea
que facilitara la explotacién de sus productos, y su
actual gobernador Don Rafael Cravioto, que en’ sus
previas administraciones por su energfa, al mismo
tiempo que puso en juego todos los medios de que
puede valerse un h4bil gobernante para establecer
la seguridad personal en el Estado, y levant6 la
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hacienda 4 una altura que pocos afios antes no se
hubiera podido sofiar, iniciaba y agitaba empresas que
deberfan ser de incalculable riqueza. Una de estas
empresas fué el Ferrocarril de Hidalgo, que deberia
al completarse, partiendo de Pachuca, principal cen-
tro minero, transportar los metales beneficiados, asf
como aquellos sin beneficiar cuya reduccién se hace
en el extranjero, y también todo el pulque producido
por los inmensos campos que se extienden 4 ambos
lados en casi toda la longitud de la linea, dentro y
fuera del estado de su nombre,

Lios trabajos comenzaron gozando de una subvencion
en efectivo pagadera por el Gobierno Federal, 4 ra-
zon de $8,000 por kilémetro en explotacién, y otras
muchas ventajas de consideracién hechas al concesio-
nario de la linea. Ksta que hoy cuenta con 150
kilémetros de via en explotacién, puede considerarse
como una de las mds productoras hasta hoy construi-
das en la Republica, teniendo por si sola un trifico
tan grande que proporcionalmente 4 su longitud, estd
4 la altura de las mds favorecidas, si no es mayor que
el de todas las otras. Unido 4 los recursos siempre
crecientes del territorio atravesado por el Ferrocarril
de Hidalgo, se halla lo pintoresco de las escenas que
presenta al viajero, y para un futuro no lejano, las
industrias que puedan desarrollarse tanto en relacién
4 sus productos mineros como 4 los agricolas.

La empresa posee magnifico y abundante material
rodado de todas las clases, y la solidez y excelente
construccién de su linea, asi como la inmejorable cali-
dad de los materiales empleados en ella, no pueden
mejorarse, y siendo la via estrecha, ofrece la mayor
seguridad.

Cuando estas lineas se den al piblico, quizds la
alegre ciudad de Oaxaca haya sido saludada por el
silbido de la locomotora, que rompiendo el imponente
silencio de las escarpadas montafias que rodean aquel
hermoso valle, proclamard un triunfo mds obtenido
por el ingenio y el progreso en medio de aquel pais,




