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donde por doquier se encuentran tantas y tantas mues-
tras (If_‘ otra t.‘i\'ilizuciﬁll, U(‘.lllta tras espeso \'L‘]H que u]
tiempo tendi6 sobre ella. '

Oaxaca, que hasta ahora ha [n;r.m:uwt-u.l‘n‘ por su
posicién entre las cordilleras, casi tan aislada de
México como del resto del mundo, tendrd acceso en
breve por la linea del Ferrocarril Mexicano del Sur,
la cual partiendo de Puebla paralela 4 la del Interoce-
dnico, llega 4 Amozoc donde empieza 4 dirigirse mds
hacia el sur, entrando en un anchuroso valle que con
pequeiias ondulaciones y suave declive se extiende
hasta Tehuacdn, 4 unos 127 kilémetros de Puebla.
En toda su extensién atraviesa por campos bien sur-
tidos de agua y cultivados, en los cuales se producen
en abundancia los granos y muchos frutos de las
zonas subtropicales, por lo benigno de la temperatura,
merced 4 las elevadas montaiias que limitan el valle §
ambos lados y 4 la altura sobre el nivel del mar que
no excede 4 1,651 metros. Desde Tehuacdn, el valle,
cuyo nivel va en descenso y las sierras que lo cierran
;tl_r'n_n.\'ii11;111(1(15{: poco 4 poco, se reviste de una
vegetacion exuberante, y produce en abundancia caiia-
miel, frutos tropicales, maiz y otros granos en las
faldas de los bajos collados que se levantan al pie de
las abruptas laderas de las sierras, desde cuyas cimas
puedé verse el extenso valle, siempre activo en las
faenas agricolas que sostienen 4 la comparativamente
crecida '],i_)],l(-u-i{m. Cerca de Nanahuatipan, el valle
ha llegado 4 reducirse hasta el estremo de ofrecer §
la linea un estrecho paso por el pintoresco Cafién del
Rio Salado, donde las rocas casi cortadas en linea
perpendicular, y f?nrnmn_du las figuras mds fantdsticas,
parecen como suspendidas sobre la linea, que con
suave pendiente sigue su marcha exponiendo la her-
mosa desnudez de la naturaleza. El Cafién del
Salado es sustituido por el de los Cués, que rivaliza
en belleza con el primero, y el camino siguiendo las
bruscas curvas que le ha marcado la naturaleza, llega
al fin & Tecomavaca, dentro ya de la zona tropical, en
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:
cuyos productos la regién es abundantisima. Tas
laderas & media altura entre las cumbres de las sie-
rras y Tecomavaca, estdn habitadas por numerosos
pueblos de indigenas, los que cultivan abundante café,
y se encuentran rodeados de inmensos.bosques, de
maderas de construccién y adorno.

En Tecomavaca donde la linea llega 4 600 metros,
minimum de su altura sobre el nivel del mar, empieza
4 subir con suave pendiente 4 lo largo de un estrecho,
rico y pintoresco valle, en el que se hallan nume-
rosos ingenios que extraen el azticar de la abundante
cafiamiel que producen aquellos campos. El valle
que va cerrdndose 4 medida que se avanza, termina 4
unos 30 kilémetros de Tecomavaca, en donde se con-
vierte en estrecho caiién de escarpadas y desnudas
laderas, que se elevan como inmensas murallas ce-
rrando el profundo abismo, por el cual es probable que
jJamds se imprimiera la huella humana, hasta que se
empezaron los dificiles trabajos de construccién del
Ferrocarril del Sur.

La estrecha garganta, cuyas paredes elevadas cual
gigantescas murallas dejan suspendidas sobre el
abismo formado por ellas, inmensas masas de roca,
sirve de paso al rfo de Tomellin 6 San Antonio, el
ruido de cuyas aguas, es probable, haya sido el tnico
que hasta que estallaron los primeros barrenos de los
constructores de la linea, rompiera el profundo silencio
de aquellas agrestes soledades. Los p4jaros no osan
penetrar en aquella hondura, y los mamiferos prefieren -
lugares mds alegres que los del caifin, en los cuales
parece que la naturaleza se levanta en aquellas rocas
airada, imponente y amenazadora. El cafién termina
en un pueblo llamado Las Sedas, en donde la linea
alcanza la altura de 1,925 metros sobre el nivel del
mar, y vuelve 4 descender hasta Qaxaca con un declive
de un cuatro por ciento, alcanzando su término en
aquella ciudad 4 la altura de 1,550.

En los cafiones del Rio Salado, el de Los Cués y

el de Tomellin en toda su longitud, sblo poderosos
9
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» . . a . . ’
explosivos como la dinamita, hubieran podido llevar 4
efecto la perforacién de las duras rocas en los dife-
rentes tineles por que atraviesa la linea, y sélo ellos
también hubieran facilitado los trabajos llevados 4
cabo en los flancos para dar paso al camino, sin el
cual, los recursos que Oaxaca tiene en sus fértiles
valles y que oculta entre sus macizas cordilleras,
jamids se hubieran llegado 4 explotar.

Si la primera seccién del ferrocarril desde Puebla
hasta San Antonio no orrece dificultades, desde este
punto hasta que sale de las montafias junto 4 San
Francisco Huitzo, es un modelo de Ingenio, constancia
y trabajo,

El trifico que desde hace mds de 15 meses se lleva
4 efecto primero hasta Tehuacsn, y después 4 Tecoma-
vaca y Tomellin, produce un subido interds 4 la em-
presa, que ademds de tener un camino construido res-
pondiendo 4 todas las exigencias 4 que debe responder
un ferrocarril de primera clase, su material rodado en
locomotoras, carros de pasajeros y de transporte, puede
servir de modelo. Oaxaca ha tardado relativamente
4 ponerse en comunicacién directa con la Capital ;
pero cuando lo ha conseguido, presenta un ferrocarril
que, atin siendo de via angosta, en nada desmerece 4
los mejores hasta hoy en explotacién.  El capital de
la Compaiifa es de $10.000,000, y ademds de la valiosa
concesién obtenida del Gobierno Federal, éste ha
dado un subsidio de $30,000 por kilémetro de camino
construido y en explotacién, pagaderos al 8 por ciento
en 15 afos. La empresa se propone continuar los tra-
bajos de la importante linea desde Oaxaca hasta
Tehuantepec sobre el Pacifico, tan pronto como haya
quedado terminada y esté en explotacién la seccién
de Puebla 4 Qaxaca.

El Gobierno Federal, no obstante los subsidios y
valiosas concesiones que otorga 4 compaiifas particu-
lares para la construccién de ferrocarriles, construye
también 4 su cuenta el camino herrado que en breve
deberd unir el Golfo con el Pacifico, por el tan
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codiciado Istmo de Tar]iu&mt(']u“("tmli('lu_lu sus términos
en Salina Cruz 4 20 kilémetros de Tehuantepec sobre
el Pacifico, y en el excelente puerto de Coatzacoalcos,
sobre el Golfo. Partiendo de Salina Cruz, el camino
herrado atraviesa sobre algunos rios y fertilisimos
campos, hasta que penetra en las selvas virgenes
donde los suaves aromas del liquiddmbar, unidos 4 los
perfumes de mil flores cuyos pétalos jamds han sido
heridos por los importunos rayos del sol, hacen de
aquella’ regién un verdadero paraiso, en el que el
hombre no 086 imprimir su huella, hasta que [}Jdiera
adornarlo con la mds preciosa perla de la civilizacién.

Después la linea atraviesa las montaiias que se ex-
tienden 4 lo largo del cuello de la Peninsula de Yuca-
tdn, y penetra en el de Veracruz, donde cruza varios
rios bastante caudalosos, hasta que llega al excelente
puerto formado por la boca del Coatzacoalcos, en el
cual se estdn actualmente llevando § efecto importan-
tes trabajos, que deberdn utilizarlo para el comercio
internacional en el término de cinco afios y medio,
cuando podrén fondear en el rio buques de 7.80 me-
tros (cerca de 26 pies) de calado. Este ferrocarril,
por medio del cual podrdn exportarse al exterior los
ricos productos tropicales, tan abundantes en el ex-
tremo gureste de los estados de Veracruz y Oaxaca,
se extiende hoy por una longitud de 184 kilémetros,
debiendo en breve unirse los trabajos que principiaron
en ambos términos, y los cuales en terraceria sélo dis-
tan unos 30 kilémetros de los 304 que tiene la linea.

Cuando el camino quede abierto al trifico, el comer-
cio que hoy se hace por mar entre los puertos del
Atlintico v del norte del Pacifico, tanto el procedente
de los Estados Unidos como el de México, habrd
ganado una distancia de mds de 2,400 millas: en com-
paracién con el que hoy se hace por Panamd; y estas
ventajas se extenderdn igualmente z?] comercio entre
Europa'y los puertos que del Pacifico se hallan al
norte del Istmo de Panamd. El costo de las mejoras
del Puerto de Coatzacoalcos es de $4.300,000.
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Al norte de México y partiendo de Ciudad Porfirio
Diaz en la frontera de los Estados Unidos, se cons-
truye activamente el Ferrocarril Internacional, cru-
zando primero una gran parte del Estado de Coahuila
de norte 4 sur; en el Jaral cambia de direccién hacia
el oeste y sur, hasta que cruza la linea del Central en
Torreén, desde donde con rumbo sur por oeste, parte
para Durango, capital del Estado de su nombre. Du-
rango por primera vez quedardi conectada con los
prilu-ipalcs sistemas ferrocarrileros, probablemente en
el curso del afio actual, puesto que los trabajos que
avanzan con gran rapidez, se hallan hoy 4 40 kiléme-
tros de aquella poblacién.

Terminado que sea el Internacional hasta Durango,
Mr. C. P. Huntington, el magnate ferrocarrilero
americano, digno presidente de la colosal empresa, se
propone continuar la linea hasta Mazatlin en el Paci-
fico. La linea del Internacional recorrerd en toda su
longitud una parte del territorio de México, riquisima
en recursos mineros y agricolas, y completamente vir-
gen; y el desarrollo que hard tomar 4 los estados de
Coahuila, Durango y Sinaloa es incalculable. Cuando
el trifico esté abierto en el Pacifico, serd uno de los
principales sistemas ferrocarrileros de México. La
linea cuenta con una longitud de via herrada y en
explotacién de mds de 670 kilémetros, construida sin
subvencién alguna de parte del Gobierno Federal; es
de via ancha, tiene todos los adelantos ferrocarrileros,
y su material rodado de construccién americana, reune
4 la mayor solidez, la elegancia que caracteriza los
trabajos que para ferrocarriles se hacen en los Es-
tados Unidos. El capital dela compaiifa es de
$12.000,000. ;

Otro ferrocarril importantisimo es el de So-
nora, que partiendo de Benson donde empalma con el
sistema del Southern Pacific Railroad, se dirige 4 la
frontera de México penetrando en esta Reptblica por
Nogales ; y con rumbo sur marcha, hacia Hermosillo
y Guaymas, principales centros de poblacién del
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Estado de Sonora. Esta linea tiene proyectado su tér-
mino en la anchurosa y profunda bahia de Agia-
bampo, en la frontera de Sonora y Sinaloa, hacia la
cual se llevan los trabajos con la mayor actividad

La parte actualmente en explotacién mide 422 ki-
l6metros, y sus rendimientos por concepto de fletes
y pasajes, pagan crecidos dividendos sobre el capital
social que asciende 4 $5.278,775. Para la construc-
cién de esta linea, el Estado di6 una concesién, y ade-
mds un subsidio 4 razén de $7,000 por kilémetro.

La Compaiifa Constructora Nacional Mexicana,
cuya linea se conoce generalmente con el nombre de
“ Ferrocarril Sullivan,” cuenta con una longitud de
via herrada de mds de 245 kilémetros. La Compa-
fifa tiene un subsidio de $6,000 por kilémetro, reci-
biendo crecidas entradas procedentes de pasajes y fle-
tes, los cuales bastan para sostener la empresa en un
estado muy floreciente

El Distrito Federal cuenta con un sistema ferro-
carrilero conocido por el nombre de  Ferrocarriles del
Distrito,” cuya longitud de via herrada es de 184 ki-
l6metros en explotacién ; parte de traccién animal, y
parte por locomotoras. La extensa red ferrocarri-
lera del Distrito fué construida sin subsidio alguno
de parte del Estado; pero obtuvo concesiones con
las cuales la compaiifa realiza envidiables negocios.

Al sur de la Repuiblica, el Estado de Yucatdn
cuenta con varias lineas ferrocarrileras, contdndose la
de Progreso 4 Mérida, con 36 kilémetros; de Mé-
rida 4 Peto, 99 ; de Mérida 4 Progreso y Valladolid,
68 ; de Mérida 4 Campeche, 129, y de Mérida 4 Iza-
mal, 65, que entre todas forman una red de 397 kilé-
metros, todos construidos con subvenciones de $6,000
por kilémetro. Es pertinente hacer notar que los
ferrocarriles hasta ahora en explotacién en Yucatdn,
han sido construidos y son explotados con pingties
utilidades por compaiifas del propio Estado y con capi-
tal yucateco, particularidad que no la presenta nin-
gun otro Estado de la Republica.




134 COMUNICACIONES

~Ademds de las lineas principales que hemos men-

cionado, existen en la Reptiblica 53 empresas ferro-
carrileras, que cuentan desde uno 4 70 kilémetros de
via herrada en explotacién ; y el total de kilémetros
de la red, segln los tltimos datos obtenidos de la
Secretarfa de Comunicaciones v Trabajos Prblicos,
asciende 4 10,183. Tl capital pagado 6 en actual
pago por el Gobierno Federal por subvenciones conce-
didas 4 las mismas, y los gastos del Ferrocarril
Nacional de Tehuantepec, ascienden 4 la enorme suma
de $93.500.000. Si 4 esta cifra se adicionan los dere-
chos no cobrados por la Hacienda Prblica, por con-
cepto de importe de materiales de construcecién, y
ademds el valor de los terrenos cedidos 4 las com-
paiifas, y los impuestos que en virtud de con-
cesiones no pagan, y otras ventajas que mds 6
menos directamente han afectado las entradas del
Tesoro, el cdleulo no exajerado eleva la cifra 4 unos
ciento cincuenta millones de pesos. El capital repre-
sentado 6 empleado .por las compaiifas ferrocarrileras
en toda la Repiblica de México, de acuerdo con los
detalles que hemos podido obtener, asciende 4
$265.228,102, no encontréndose incluidos los capitales
con que empezardn, 6 han empezado 4 trabajar las
empresas que no tenfan lineas en construcecién para el
primero de mayo tltimo.

Las concesiones para la explotacién de las lineas
ferrocarrileras, han sido hechas por tiempo ilimitado
al Ferrocarril Mexicano, al del Distrito y al de Mix-
cales 4 Santa Cruz; cuatro empresas de pequefia im-
portancia podrin explotarlos por 50 afios, al fin de
cuyo plazo la propiedad de las empresaspasard 4 ser
del Estado, asf como todos los ferrocarriles existentes
hoy en la Reptblica, cuyas concesiones se extienden
por 99 afios.

Numerosas son las concesiones que el Gobierno
Federal ha acordado 4 corporaciones y 4 particulares,
y de las cuales algunas llegan 4 caducar, siendo por
supuesto aquellas que poco 6 nada habian de
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beneficiar al pafs ni 4 los mismos concesionarios.
Las mds, sin embargo, son trabajadas con empeiio
hasta que las empresas ven realizados sus deseos que
ventajosamente quedan cumplidos, si sélo se manejan
con acierto y energfa. Las empresas ferrocarrileras
en México, han sido y serdn objeto de buenos negocios
para el que las trabaje con ahinco: la séla dificultad
es la eleccién del territorio 6 zona que deben atra-
vesar y de la cual es necesario conocer los recursos y
necesidades, para realmente poder explotar su des-
arrollo.

Entre las muchas concesiones que se hallan actual-
mente en trabajo activo, cuéntase como muy notable
por su importancia la del Ferrocarril de México,
Cuernavaca y el Pacifico, el cual tiene por término la
hermosa y segura bahia de Palizada. El concesio-
nario de la linea, Mr. Herman Sturn, hizo el trazo
.del camino por una zona cuyas riquezas en productos
mineros y agricolas es incalculable; y la realizacién
del proyecto serd una gran fortuna para el pais, y
no pequefia para los que la lleven 4§ efecto.

La construccién de los ferrocarriles en México ha
efectuado un cambio asombroso en el comercio, ha
influenciado en gran manera el crecimiento de la
poblacién y el mejoramiento de la existencia de las
clases trabajadoras con el aumento de salarios, y la
facilidad de obtener las necesidades de la vida, que se
han hecho mucho mayores; ha cooperado con la ins-
truccién 4 elevar el grado de civilizacién entre los
indigenas, y ha sido la causa también de un cambio
extraordinario en el aspecto fisico del pafs; puesto
que grandes superficies del terreno, antes virgenes,
hénse puesto en cultivo haciendo crecer la produccién
en todos los ramos de la agricultura. Las industrias
de todas las clases que antes por la imposibilidad de
transporte de maquinaria, casi estaban limitadas 4 tra-
bajos manuales, han tomado extraordinario desarrollo, -
y se han introducido magnificas m4quinas, especial-
mente en el ramo de minerfa y tejidos,.en los cuales
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se ha avanzado mucho, asi como en el beneficio de
numerosos articulos agricolas.

Cuando por primera vez el Ferrocarril Mexicano
se abrié al trifico desde Veracruz § México, el trans-
porte de una tonelada de 1.100 kilogramos, costaba
$68.75, 6 sea 4 razén de 11.8 centavos por kilémetro,
Y en ocasiones casi hasta cinco veces ese precio.
Ademds tenfan que tenerse en cuenta los medios de
transporte, que lo hacfan en grandes recuas, las cuales
proximamente hacen una jornada de 20 4 24 kilé-
metros, cuando van bien cargadas, el viaje no es muy
largo, los caminos son buenos y el tiempo propicio.

En tales condiciones la exportacién asi como la im-
portacién se hacfan casi imposibles ; y los habitantes
se vefan obligados 4 vivir simplemente de sus propios
recursos, considerando como tales los que se podian ob-
tener 4 una distancia de menos de cien kilémetros. La
Compaiifa del Real del Monte cerca de Pachuca en

Hidalgo, importé las primeras bombas de vapor que’

de alguna consideracién se conocieron en México (40
caballos efectivos de fuerza) para el desagtie de sus
minas, y el trdnsito entre Veracruz y el Real, costé
mucho mds que el valor de lag mdquinas, y segtin se
dice emplearon m4ds de seis meses en hacer el viaje.
Durante el afio econémico de 1875 4 1876, las ex-
portaciones ascendieron 4 $28.450.000. y 4 $32.-
663,000 de 1879 4 1880, mientras que las importa-
ciones cada uno de esos afios, fueron de 28 y 36 mi-
llones de pesos respectivamente. En aquella época
los gobiernos habfan ya comenzado 4 proteger con
todo su poder la construceién de las lineas ferrocarri-
leras, y existfan varios cientos de kilémetros en ex.
plotacién, conténdose el ferrocarril de Veracruz, cuyo
puerto es la principal salida que hasta ahora tiene
la Reptiblica; no obstante el enorme trifico que
desde estos tltimos afios se observa en Ciudad
Judrez, y el que estdn llamados 4 tener Ciudad Por-
firlo Diaz, Nuevo Laredo, el puerto de Tampico, el de
Coatzacoaleos, el de Mazatlgn, y otros en el Pacifico,
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4 los que pronto tendrin acceso los ferrocarriles
que hacia ellos parten del interior, Comparadas las
exportaciones, desde la época antes mencionada con
las del afio 1890 4 1891, han aumentado en pro-
porcién creciente, siendo en el primer semestre de éste
$32.370,495.06, lo que si nada mds hacemos que du-
plicar por el afio entero, nos resultan $64.740,990.12,
6 sea el doble de lo exportado en 1880. De la can-
tidad dada por el primer semestre del ’90 al ’91,
$22.165,192.93 fué el valor de metales preciosos ex-
portados, en el que se nota un aumento respecto del
primer semestre del afio anterior® al citado, de
$1.196,177.68.

Las cifras que acabamos de dar respecto de la ex-
portacién, nos dicen en resumen, que el aumento de
produceién habido en México durante la dltima dé-
cada, ha sido de 100 por ciento, y el de la exportacién
de plata y minerales argentiferos para su reduccién
en el extranjero, en el afio Gltimo tuvo un aumento de
25 por ciento. ‘

Entre los metales exportados resulta la plata en
primer lugar, la cual, en moneda acufiada mexicana
y extranjera,en barras y minerales por reducir,ascendi6
en los seis meses 4 $21.512,201.15, y el oro en el mismo
periodo, entre moneda acufiada, combinado con plata,
y en barras 4 $652,991.78. De los productos agricolas
entra en primer lugar el henequén, en seis meses con
$4.084,480.30 casi todo procedente de Yucatdn ; el
café con $1.019,616.09, las maderas $882,842.15 y los
mgrmoles especialmente el 6nix, por el mismo semes-
tre $46,760. ;

Entre los artfculos citados, sin contar con los cua-
renta restantes que forman en lista, é infinidad de
otros que pueden agregarse, y de los cunales sélo po-
dremos exceptuar el indigo, que para el color se ob-
tiene mds barato en la manufactura artificial, todos
los otros son productos de industrias nacientes, y
cuya exportacién es dificil calcular el desarrollo in-
menso que puede tomar, y del cual dnicamente se




