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tiene una idea conociendo aunque 4 grandes rasgos
los recursos minerales y agricolas, 4 los que estdn de-
dicados los dos capftulos siguientes.

Meéxico cuenta con extensas vias de comunicacién
por carreteras y caminos de herradura : las primeras
uniendo las principales ciudades de la Reptiblica en-
tre ellas mismasg y con la Capital, y cxcelentes caminog
de herradura que atraviesan las cordilleras, por lo
general para comunicar las poblaciones de menor im.
portancia entre sf y con las de primero y segundo
orden.

Las carreteras por lo comun estdén bien construidas,
¥ se atiende con cuidado 4 sy sostenimiento, para el
cual el Gobierno Federal y los de los estados, tienen
€N sus presupuestos liberales sumas que, dado lo que-
brado del terreno y las lluvias torrenciales que caen
durante la estacién, apenas si bastan, siendo muy di-
ficil 4 la vez que costosisimo atender § los reparos.
Con frecuencia por las lluvias de un sélo dia se pro-
ducen hundimientos de ta] consideracién, que ocupan
varias cuadrillas de trabajadores por meses enteros,

Es necesario viajar por el territorio mexicano para
comprender los esfuerzos que han hecho sus gobier-
nos, y en especial la presente administracién, para es-
tablecer esta especie de comunicaciones ; las cuales
con frecuencia se tratan de un modo ligero, porque
en nuestro siglo todas las vias que no sirvan para
motores de vapor, ya sea por agua 6 por tierra, pare-
cen ser cosa de escasa importancia. T.a carretera
nacional en vias de ser terminada entre México y Oa-
Xaca, y esta ciudad y Tehuantepec, es un modelo de
obras de ingenierfa Y su costo es enorme. Muchos de
los que tengan noticia de la préxima apertura del
Ferrocarril del Sur, han de creerla de escaso valor, lo
que estd lejos de suceder, puesto que sin la carretera
nunca podrian llegar 4 ser trasportados por el tren,
los productos que de los campos y de las minas se
obtienen 4 mds de cien kilémetros de distancia de los
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lugares por donde pasa. Ademds, el que explora, el
que va en busca de emplear su capital en empresas agri-
colas y mineras, 6 § fomentar industrias manufactu-
reras y fabriles, no siempre ocurrird que llegtie 4
encontrar los lugares 4 propésito contiguos 4 las lineas
ferrocarrileras, la construccién de las cuales ha obe-
decido tnicamente, 4 reducir la distancia entre los
puntos que comunican, y pasar por los sitios que ofre-
cieran mds facilidades de acceso y mds baratos los
trabajos,.

Estas consideraciones hacen ver la importancia que
tienen las carreteras y caminos, especialmente en
paises que como México, presentan una estructura tan
quebrada ¢ irregular en todo el territorio: y sus gober-
nantes, profundos conocedores de las ventajas que
traen esas vias de comunicacién, las extienden sin ce.
sar, dotdndolas de sélidos puentes de mamposterfa 6
de hierro, y parapetos que hagan menos peligroso el
paso de los innumerables precipicios y abismos por
que cruzan.

La red de carreteras y caminos de herradura de
ficil trifico, y de incalculable beneficio al comercio, 4
la agricultura y minerfa, tiene hoy una extensién de
cerca de treinta mil kilémetros, los que sumados 4 la
de los ferrocarriles en explotacién, dan por toda la
Repiiblica mds 40,000 kilémetros de ‘buenas vias, ne-
cesarias para el desarrollo de sus recursos.

En México, no obstante la extensa red ferrocarri-
lera que se halla en explotacién, y la cual al echar una
ojeada por el mapa parece como si no hubiera lugar
para mis ; hay sin embargo, territorios de cientos y
cientos de kilémetros, en los cuales poco 6 nada podria
hacerse si vias férreas en dfa no lejano dejaran de pa-
sar por ellos

Si el interior de México estd, bien surcado por lineas
ferrocarrileras, existen sin embargo riquisimas regio-
nes 4 lo largo de las costas de ambos mares, donde
inicamente se espera lleguen 4 fijar sus términos va-
rias lineas; pero hasta ahora no existe, ni adn en
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proyecto, un sistema ferrocarrilero de costas que pueda
facilitar la explotacién 4 lo largo de éstas, y poner en
comunicacién anchas zonas de unos 100 kilémetros,
con los sistemas ferrocarrileros que desde el interior
lleguen al litoral y 4 los puertos mds préximos, Kl
Ferrocarril de Sonora, cuando llegue 4 su punto ter-
minal Zaragoza, sobre el Rio Fuerte, habrd logrado
empezar el sistema costero entre Guaymas y aquel
puerto, lo que 4 no dudar, tendrg que producir ex-
celentes resultados para el territorio y necesariamente
4 la empresa,

Igualmente habrd de ocurrir con las lineas que
corriendo 4 lo largo de las costas, hubieran de poner
en comunicacién los fértiles campos que se extienden
entre éstas y las cordilleras, con los pocos puertos
que pueden serles de utilidad para la exportacién de
Sus ricos productos al extranjero, 6 transportarlos al
interior de la Repiiblica por sus ferrocarriles con pun-
tos terminales en los puertos.

Es mcalculable el desarrollo que esas lineas po-
drian llevar 4 efecto, tanto en lo que corresponde 4 las
costas del Golfo, desde Matamoros hasta Yucatdn,
como desde la desembocadura del Colorado, hasta la
frontera de Guatemala; y s6lo basta echar una lijera
ojeada sobre el mapa y estudiar por encima los recursos
de la zona tropical mexicana, para tener asegurado el
éxito de tales empresas. Finalmente, muchos paises
tienen sus lineas costeras, como por ejemplo la que
tiene Espaiia sobre el litoral del Mediterrdneo, que
sin poder sofiar que contara con los recursos que ha-
brian de obtener tales empresas en México, sin em-
bargo, desde su inauguracién ha dado resultados
satisfactorios.

Diferente como es la estructura de México 4 la de
su hermana la reptblica del norte, asf varian sus condi-
ciones fisicas desde todos los puntos de vista. Los
Estados Unidos del Norte tienen al centrolacuenca del
Mississipf, que atraviesa todo el pais desde los helados
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llanos del norte hasta las tierras semitropicales del
sur, ofreciendo él y sus afluentes, magnificas vias de
comunicacién por las que se puede exportar una
gran parte de los recursos que tienen sus campos.
Al este ocurre lo mismo, y los rfos San Lorenzo,
Hudson, Delaware, Potomac y otros, ofrecen sus
tranquilas aguas 4 la navegacién. Al oeste las
grandes cordilleras de montafias, un tanto retiradas de
la costa cefiida en gran parte por una continuacién de
bajos collados, dejan entre ambas anch®s y dilatados
valles que, recogiendo las aguas procedentes de las
nevadas cumbres, forman sus grandes arterias fluviales
que representan indecibles fortunas para el pafs: tal es
por ejemplo, el gran rio de Sacramento. una de las
tantas maravillas de California.

México no tiene en todo su territorio cuencas de
importancia, 4 excepcién de las que presenta la alta
meseta, y éstas por lo general, carecen de desagiie.
Los elevados y abundantes picos cuya altura est4 entre
3,000 y 4,000 metros sobre el nivel ‘del mar, por su
proximidad al Ecuador pocas veces se ven cubiertos
de nieve, y cuando lo estdn, apenas si dura algunas
horas ¢ dias, por la cual razén las montafias dejan de
ser depdsitos de agua para el sostenimiento constante
del caudal de grandes rfos. Las extensas y elevadas
vertientes del Golfo, que por la mayor parte del afio
sirven de condensadores 4 las corrientes atmosféricas
que llegan 4 ellas, dan lugar 4 varios rios més 6 menos
caudalosos, y algunos son susceptibles de canalizacién,
la cual produciria sin duda ventajas considerables al
desarrollo de las comarcas que riegan.

El primer rio de importancia que se encuentra en
el extremo norte del territorio sobre el Golfo, es el
Rio Bravo 6 Grande del Norte, limite con los Estados
Unidos, que recoge las aguas de una regién de 2,280
kilémetros ; es navegable por muy poca distancia desde
el puerto de Matamoros hacia el interior, y pequeiias
embarcaciones pueden penetrar hasta unos 155 kilé-
metros de su desembocadura.
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Mgs al sur, en el Estado de Tamaulipas se encuentra
el Rio de las Conchas 6 Presas, que teniendo su origen
en las montanas de la parte oriental de Nuevo I,A..(’II'!,
cruza Tamaulipas en toda su anchura, y dvsp}lus
de ‘pasar por Méndez y San Fernando, llx,-[_::i‘:t ll
Laguna Madre que recorre hasta su salida u! (_m]iu
en la Barra de Sandoval. Los terrenos fertilisimos
porque atraviesa el Rio de las Conchas, y lo fécil que
serfa canalizarle, no obstante su pequefia longitud,
habrian de tsaer beneficios considerables 4 esa parte
del Estado de Tamaulipas. :

El Soto de la Marina 6 Purificacién, cuyo origen es
en Nuevo Ledn, penetra en Tamaulipas, y después de
fertilizar los hermosisimos campos que se extienden
en esta parte del estado, recibe en su cauce las aguas
de numerosos arroyos y también rios de mucho cau-
dal, como el Rio del Pilén y el de Casns. en el Cafidén
de la Iglesia, uno de los paisajes mds lindos que en
México presenta la naturaleza. El Soto de la Marina
por su gran caudal, asi como por la naturaleza (‘1('.\ su
lecho, puede hacerse navegable hasta cerca del Caiién
de la Iglesia, lo que en extremo enriquecerfa a(.lqnslla
regién, en cuyos campos la propiedad pecuaria y
agricola de Tamaulipas es inmensa. ’

Siguiendo la costa en direccién al sur, el Pdnuco
noble rio, vierte sus aguas cargadas de limo en el
Golfo por la barra de Tampico, en la que actualmente

se estdn llevando 4 cabo grandes trabajos para ut.ihm.r
al comercio aquel excelente puerto. De Tampico 4
Tantoyuquita hay comunicacién por medio de vapores,
que empezando su viaje para el interior por el Pinuco,
penetran después en el Guayalejo 6 Tamesf por las
bocas del Moralillo, y entran en la Laguna de Chairel
y el Canal Americano; y en casi toda esta parte los
‘Vﬂpﬂrtrs cuentan con unos siete metros de agua como
término medio. Ya en el Tames{ propiamente cll(:}](},
la profundidad es de unos cinco metros por término
medio, hasta llegar al rancho llamado de San Fran-
cisco, donde algunas rocas en forma de escollos se
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elevan en el fondo, dejando poco mds de 1.30 metros
de agua, por la cual causa la navegacion es muy dificil
durante el dia y casi imposible por la noche. La
canalizacién del Tamesi es relativamente ficil por
tener el fondo en su mayor parte compuesto de depé-
sitos arenosos y lodo, que pueden extraerse con dragas,

Los escollos de que hablamos se hallan frente al
Rancho de San Francisco, no ofrecen para volarlos
trabajos de consideracién; y en cambio en pocos afios
habria avanzado la regién de una manesa asombrosa,
porque sus terrenos son tan fértiles que se prestan 4
cualquier cultivo, especialmente al de la cafiamiel que
se produce en gran abundancia.

Hace varios afios se comenzaron los trabajos del
Canal de Chijol entre Tampico y Ttixpam, auxiliados
por una draga con la cual avanzaron rdpidamente
para dar una profundidad de 2.50 m., cuando el agua se
halla mds baja. El proyectado canal que ha de
alcanzar la longitud de unos 250 kilémetros, deberdn
extenderlo hasta las Lomas del Real, para desaguar
los lagunatos que se hallan 4 unos 33 kilémetros, y de
ese modo aumentar la salubridad de Tampico. La
conexién del Pdnuco con el Barberena completard la
longitud mencionada ; y con la navegacién podrdn ex-
plotarse los abundantes recursos del pais, se darg el
estado de salubridad que tanto se desea en esos puer-
tos, y se podrdn impulsar las salinas del Real, lo que
beneficiaria sobremanera los distritos mineros de
Hidalgo.

Las varias lagunas que se encuentran 4 lo largo de
las costas de Tamaulipas, entre ellas la llamada
Laguna Madre, con una anchura que varia entre 3 y
42 kildmetros, es susceptible de grandes trabajos por
sus muchas comunicaciones con el Golfo y las fértiles
riberas que la circundan: la de San ‘Andrés con
unos 12 kilémetros de longitud, estd formada por las
rios Aldama y Barberena, este iltimo auxiliard en
gran manera los trabajos de canalizacién de que antes
tratamos.




