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COMUNICACIONES ENTRE MEXICO Y LOS OTROS PAfSES,

LINEAS FERROCARRILERAS ENTRE MExico Y ros Estapos Uxinos.—Mo-
VIMIENTO DE DICHAS LINEAS.—COMUNICACIONES CON GUATEMALA Y
LA AMERICA CENTRAL.—PUERTOS DEL ATLANTICO Y DEL PAcirico.—
BARfAS Y BARRAS QUE PUEDEN UTILIZARSE.—Ri0S NAVEGABLES.—
LiNEAS REGULARES DE VAPORES Y BUQUES DE VELA ENTRE EUROPA Y
Mexico.— ENTRE AsiA ¥ MEx100.—MOVIMIENTO MARITIMO ENTRE LOS
PRINCIPALES PUERTOS.— F ACILIDADES DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE,
—TRABAJOS MARITIMOS EN CONSTRUCCION Y EN PROYECTO.

Lo que las vias de comunicacién en el interior
de un pais, hacen para el adelanto y mejoramiento de
cada una de las pequefias agrupaciones sociales que
lo constituyen, efectudn respecto de la gran familia
humana las exteriores, 6 sea aquellas que establecen
comunicaciones entre diferentes pueblos. Las primeras
aunan los intereses de todos los individuos que por
causas naturales 6 politicas forman una nacién ; y unifi-
ando sus ideas y elevando sus sentimientos, son 4 la
vez moviles del progreso y consolidadoras de la ar-
monfa y estabilidad sociales. ILas segundas al poner
en contacto individuos de diferentes razas, color 6
lengua, familiarizan 4 los unos con los otros, ereando
lazos de amistad entre todos, y ddndose 4 conocer,
miituamente se establece un cambio de productos que
facilitan 4 cada cual el goce de lo que otros tienen, lo
que forma el comercio internacional. Kste apenas
puede sostenerse si los recursos naturales 6 los manu-
facturados no son grandes, y llega 4 su mdximun,
cuando un pafs reune entre si ambas cosas.

Desde que los espaifioles desembarcaron en las fér-
tiles playas de México y descubrieron sus inmensos
recursos naturales, quedé sellado el porvenir de aquel

(440)

COMUNICACIONES 441

pais, y mds tarde 6 mds temprano tenfa necesaria-
mente que ponerse en contacto con todo el mundo,
puesto que éste necesitaba de ¢l ; y aunque ha tardado
largo tiempo para llegar al logro de tan deseado fin,
no ha hecho sino pasar por los trdmites naturales.
Al conservarse la raza indigena, ésta tenia que poco 4
poco entrar en el camino de la civilizacién europea,
y aunque gratuitamente se acrimine 4 los conquista-
dores de haber sido causa consciente de tanto atraso,
sin embargo, los nuevos pafses que han conservado
las razas primitivas, todos han pasado por esos trdmi-
tes ; mientras que donde esas razas han sido estirpa-
das, la civilizacién no tenia que principiar, sino seguir
su curso, y contando con elementos nuevos :'11 alcal}c‘u
de individuos fortalecidos por nuevas condiciones fisi-
cas, el progreso naturalmente tenfa que ser ripido y
colosal. La diferencia no ha sido pues sino cuestién
de tiempo, y si en las ideas religiosas y hu‘l'n_a_nitarias
se admite que las razas humanas deben ('I.\'lllZilI.'S(? y
no destruirse, el Mundo Cristiano y el mundo civili-
zado, deben congratularse de tener en México una
raza indigena que en cuatro Sif_"‘lfls se h{i civilizado, y
que hoy forma parte en el concierto universal de los
pueblos libres y progresistas.

Hemos dicho que México se encuentra tc_amandn
parte en el concierto del 111u1_'1d|,: civilizado, y si lo que
hasta aqui se ha tratado no fuera una prucl_Ja bastante
evidente, 1o son las comunicaciones que sostiene con los
demds pafses; unas construidas 4 costo dq enormes
sacrificios monetarios, como el Ferrocarril vCent-ral
Mexicano. el Nacional, el de Sonora, y el de Veracruz
que une con las costas el centro de la Repiiblica ;
otras que son sostenidas con subvenciones, cual ocurre
con varias lineas de vapores ; y otras que su proplo trd-
fico les proporciona suficientes beneficios para el esi.:af
blecimiento de lineas regulares, que tocan en varios
puertos del Golfo y del Pacifico. ,

Al tratar de las comunicaciones interiores del pais,
hablamos en extenso de las diferentes lineas que unen
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actualmente la capital con la frontera de los Hstados
Unidos,* y poco es lo que nos resta que decir sobre
ese punto, dado caso que todas ellas facilitan en lo
posible el tréfico entre ambos paises, el cual cada dia
se hace mayor,

El movimiento del Central y el Nacional, corres-
ponde 4 un tren de pasajeros que diariamente sale de
cada uno de los términos en direceidn al ofro; y res-
pecto de mercancias, se despachan de acuerdo con las
necesidades del trifico en las estaciones terminales, 6

en alguna, de las de importancia en los puntos inter-,

medios. Los ramales § Tampico y Guadalajara, tie-
nen el mismo movimiento, correspondiendo sus horas
4 las de paso de los trenes directos por los puntos de
empalme. Ademds existen también los trenes llama-
dos locales, que tienen las horas de salida de modo
de atender 4 las necesidades del pasaje entre la capi-
tal y varias poblaciones préximas 4 ella.

La linea del Internacional que ha llegado ya
4 Durango y que desde aquella ciudad contmuard
su curso hasta un puerto del Pacifico, probablemente
Mazatlin en el Estado de Sinaloa, abrird al comercio
de los Estados Unidos y del mundo, una parte del
territorio mexicano riquisima en productos minerales
y abundante en agricolas. Ademds, los estados del
este y suroeste de la Reptiblica Norteamericana, ten-
drdn acceso 4 las costas del Pacifico en la parte de la
América Septentrional, con mucha mds facilidad que
hoy, debiendo hacer de Mazatlin uno de los puertos
m4s importantes de todo el continente. En él ten-
drén en breve que hacer cargo y descargo buques que
trasporten mercancias americanas y mexicanas 4 la
costa occidental de la América del Sur, mucho méds
si la empresa ferrocarrilera que construye el Interna-
cional, calcula como es probable, lo que mds conviene
4 sus intereses, dando bajos fletes 4 los articulos

* Véase para noticias sobre los ferrocarriles Central, Nacional, Inter-
nacional, Sonora, Mexicano, é Interocednico, las paginas, 113, 119, 132, 132,
109, 122 respectivamente.
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manufacturados en Chicago, San Luis y otras pobla-
ciones. En vezde que las mercancias lnrr,;g'edvntvs de los
puntos mencionados, tengan que cruzar el continente
para llegar 4 los puertos de California, y de all{ embar-
carlas con direceién al sur, directas 4 Mazatlin con el
mismo 6 quizds menos flete por el Internacional dis-
minuirdn de seis 4 diez dias el tiempo hoy empleado
en el trdnsito.

El sistema ferrocarrilero que nos ocupa, si no pre-
tende hacer, como no es de esperar, un monopolio
tirdnico de sus lineas, no obstante lo que actualmente
se asevera de que ha sido un fiasco la construccién,
las necesidades del comercio indudablemente tienen
que hacer de él, uno de los mds importantes troncos
internacionales entre México y los Estados Unidos.

La de Sonora, aunque con un campo mds limitado
que la Internacional, proporciona también grandes
elementos de vida al comercio del oeste, y ha dado
al puerto de Guaymas una actividad que no tenfa, asf
como mejorard en gran escala el estado comercial de
la hermosa bahia de Agiobampo, su proyectado punto
terminal. Todas estas lineas, incluso la del Central
Mexicano, cuando llegue al puerto de San Blas,
tienen en gran manera que revolucionar el movi-
miento comercial entre los estados centrales de la
unién norteamericana y las costas del Pacifico, desde
Mazatlén hasta Chile. En la actualidad los diferentes
sistemas ferrocarrileros que cruzan directamente la
América del Norte, presentan para el comercio de los
paises occidentales del Sur, el inconveniente del largo
tiempo que emplean los buques después de los
varios miles de millas de via herrada, lo cual evita-
rin en parte las nuevas lineas.

Entre México y Guatemala no existe comunica-
cién directa por tierra, no obstante haber en proyecto
desde hace mucho tiempo varias de ellas, entre las
cuales una deberd partir desde un punto en 6 cerca de
la barra de Coatzacoalcos, pasard por las mdrgenes del
Uspanapa, y cruzando el limite de Veracruz cerca del
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punto comiin entre Oaxaca y Chiapas, entrard en
este wltimo, siguiendo préximo al curso del rfo Chia-
pas, origen del Mescalapa 6 Grijalva, hasta el voledn
de Soconusco al fin del cual penetrari en territorio
guatemalteco. Otra linea en proyecto es la continua-
cién del Ferrocarril del Sur, desde Tehuantepec por
la costa hasta Guatemala, y segiin nuestras noticias
hay ademds otros proyectos desde Minatildn hasta
San Juan Bautista, y desde alli un ramal partird para
Beliza y otro para San Cristébal y Guatemala. Comg
indicamos, ninguno de estos ferrocarriles ha pasado
de vias de proyecto, aunque todos ellos con el sélo
tréfico local de productos agricolas, pueden encontrar
ancho campo de provechosas operaciones.

Varios son los puertos de México sobre el Golfo, y
muchos entre ellos presentan excelentes condiciones
para ]a navegacion, no obstante que hasta ahora el
principal entre todos, es decir Veracruz, mientras no
se haya efectuado el cierre del puerto que ripida-
mente avanza hacia su término, no ofrece las securi
dades que fueran de desear. En cualquier tif»m]:;n la
entrada no presenta dificultades 4 la ua\'o;ra(-ic’m .
pero cuando los vientos del norte azotan las D('l't.‘.:éfa";
amona‘zadnras de las arrecifes que apenas se lv\'an-’tm;
sf.ln‘e'J:qg aguas, entonces el puerto de Veracruz suele
ser (llﬁml y pc]igro:‘so La bahifa se encuentra ('ilt-r{;
la costa y el arrecife llamado de la Gallega, formando
un canal con tres salidas, una al noreste, otra noroeste
y la tercera este-sureste, siendo las dos ]l'riun_rms las (]lll':
pueden ser navegadas por buques de gran calado,
mientras que la tercera, sélo sirve para m;'har(-acirnlr_';
])-'fllll;flji[lS que se dedican al trifico de las costas. Lﬁ;
:11"1'_:_;mf~-.~' préximos al puerto son al norte, la Galleg:
7 s e by e O

] y Anegada de Adentro; al este, estd la
denominada Isla Verde ; al este-sureste, las de Piia.

ros y Sacrificios, y al sur-sureste se alza la de
Hornos.
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Fl puerto bastante protegido por los referidos arre-
cifes, se halla muy expuesto § los vientos nortes, los
cuales mds de una ocasion han sido la causa inme-
diata de la pérdida de buques ; y los muy avanzados
trabajos hoy casi en su término, consisten en la
construccién de un rompeolas que intercepta la con-
tracorriente que se establece en el canal principal, la
que da origen 4 las catdstrofes. El rompeolas que
desde tierra parte en una linea arqueada, hacia el ex-
tremo del arrecife sobre que se levanta la fortaleza de
San Juan de Ulda, es una obra que en justicia debe
contarse entre los trabajos marftimos mds notables de
la época. Su construccién ha sido comenzada varias
veces, y esta tltima ya muy avanzada, se encuentra
bajo la inmediata direccion del entendido ingeniero
sefior J. Quevedo, quien no dudamos verd la obra ter-
minada en poco mds de dos afios. En la actualidad
se halla hecha en toda su longitud la enorme base
del rompeolas, formado de bloques artificiales construi-
dos en los mismos trabajos con una proporcién media
de un treinta por ciento de cal hidrdulica, y cada uno
pesa préximamente unos 30,000 kilogramos. Estos
bloques son puestosde modoque asienten sobre el fondo,
6 bien unos sobre otros, formando con ellos y con el
refuerzo de piedra que libremente se echa al lado
opuesto de la bahia, la base de la muralla, la cual se
elevard varios metros sobre el nivel de la pleamar en
aquel lugar, que es por término medio un metro.

La muralla tendrd un camino cubierto para el tréfi-
co, amplio y provisto de una linea de ferrocarril para
facilitar el trasporte que por ella se haga.

Muchos pesimistas son de opinién que el puerto
serd pronto azolvado por las arenas traidas por la
corriente normal, que derivada de la llamada del
“ olfo,” corre de sureste 4 noreste; pero esto por
mis que el tiempo es el sélo que podrd responder, no
es probable suceda, puesto que una vez cortada la
salida principal del canal, la interrumpida corriente
buscard la continuacién de su curso al exterior de
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los arrecifes sobre que se sienta San Juan de Ulda, y
la linea queda en tal caso fuera del puerto, al cual no
pueden perjudicar las arenas por depositarse fuera de
él. Una vez finalizada esta gran obra, los buques
surtos en el puerto de Veracruz estardn por completo
al abrigode los vientos, puesto que la superficie cerrada
tiene la forma de un 7 correspondiendo el trazo de
mayor longitud 4 la linea de la costa, y su opuesto al
formado por la fortaleza de San Juan de Ulta.

La circunstancia de haber sido comenzados los
trabajos del puerto en diferentes ocasiones y por
varias empresas, ha sido un inconveniente para obte-
ner con exactitud el total de las sumas invertidas en
los trabajos, los cuales, por los datos que hemos podi-
do adquirir, calculamos excedan de unos $22.000,000.

En el puerto de Veracruz existen dos faros: uno
situado sobre el dngulo noroeste de la fortaleza y
cuya posicién es 19°12'38”30" de latitud norte, y
96°06’60” de longitud oeste de Greenwich; y el
de Benito Judrez sobre la torre de la antigua igle-
sia. y convento de San Francisco, hdllase 4 los
19°12/07”7"" latitud norte, y los 96°07/13”8" oeste de
Greenwich. I.a altura del foco luminoso en ambos
faros es de 25.25 mts. y 31.50 mts. sobre el nivel del
mar respectivamente, siendo visible su luz § una dis-
tancia de 27,778 metros.

Los otros puertos notables sobre el Golfo, son Ma-
tamoros y Bagdad sobre el Rio Bravo del Norte, El
Ebanito, Jestis y Maria, Soto de la Marina, sobre el
rio de ese nombre, Chavarria y Tampico en Tamau-
lipas ; Tuxpan, sobre el rfo asi nombrado, Tecolutla,
Antén Lizardo, Alvarado, Coatzacoalcos en Vera-
cruz; KFrontera, en Tabasco: Carmen. Champotén
y Campeche, Campeche, y Progreso, en Yucatdn.
De los citados, los mds importantes son el de Tam-
pico, Matamoros, Bagdad, Tuxpan, Coatzacoalcos,
Frontera, Carmen y Champotén, y los puertos de
Campeche y Progreso, cuya importancia comercial los
pone entre los primeros puertos del Golfo; pero
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realmente son simples fondeaderos, donde los buques
de calado ordinario tienen que botar anclas 4 unas dos
millas inglesas del muelle en el primero, y mds de seis
en el segundo.

El puerto de Tampico, cuyos trabajos se hallan ya
casi completos, estd llamado 4 rivalizar con el de Ve-
racruz, y dado caso que no llegue 4 superarle, presen-
tard un excelente fondeadero para los buques que 4 él
lleguen. El rompeolas, cuya longitud préximamente
es de dos kilometros, y de los cuales escasamente cien
quedaban por hacer, de acuerdo con nuestras Gltimas
noticias, protegerd completamente las embarcaciones
que alli se guarezean, y espaciosos muelles dardn
cuantas facilidades son de desear para el tréifico co-
mercial en aquellas aguas.

La corriente del caudaloso Pdnuco, segiin avanzan
los trabajos, ayuda sobremanera el progreso de estos,
y la profundidad 4 lo largo del rompeolas, segtin el
tltimo informe oficial del afo anterior, tenfa unos cinco
metros y medio. v en abril del actual llegaba 4 seis
metros.

El acarreo de depdsitos arenosos efectuado por las
aguas del rfo en un afio, ha sido de cerca de tres mi-
llones de metros ctbicos, lo cual representa un ahorro
enorme en los trabajos, siendo asi que el rfo mismo
se encarga de hacer lo que habrian de llevar 4 cabo
las dragas. En pocos meses el puerto de Tampico
podrd recibir buques del mayor calado.

El puerto de Coatzacoalcos, de cuyos trabajos ya
dimos cuenta en otro lugar, es una de las grandes
obras en construcciéon en México, y en cuanto
quede hecho el canal que naturalmente tiene un mini-
mo de cuatro metros y medio de fondo, éste presen-
tard por lo menos siete metros ochenta, lo cual
permitird la entrada de los mds grandes buques, y se
podrs, disponer de magnifico fondeadero espacioso
para dar cabida comodamente 4 las mayores es-
cuadras. El puerto de Coatzacoalcos, que como se
recordard es el punto terminal del ferrocarril de
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Tehuantepec sobre el Golfo, siendo de un cardcter
particular 4 México, es, sin embargo, de un valor incal-
culable para el comercio universal, puesto que el trifico
enorme que hoy tiene lugar entre Europa y América
con las costas septentrionales del Pacifico, asi como
también con las orientales de Asia, serd facilitado por
una diminucién de distancia que no bajard de 1,500
kilometros, 4 la vez que podrd exceder de 3,000, res-
pecto del que se hace por la via de Panamd. Mien-
tras los proyectados canales de Panamd y Nicaragua,
que sin pecar de pesimistas, hasta ahora no es fdecil
predecir cuando podrdn ser abiertos 4 la navegacién ni
si llegardn 6 no 4 ser un hecho, el ferrocarril de Te-
huantepec, 4 juzgar por el estado actual de las obras, la
linea podrd ponerse en operacién en el curso de 1893;
eso sl se continta sin activar los trabajos mds de lo que
se hace hoy, admitiendo la posible reduccién del
tiempo 4 cuatro 0 seis meses, si el Gobierno de México
lo creyera asi conveniente.

El puerto de Coatzacoalcos deberd tener un muelle
de quinientos metros de largo, en el momento de su
apertura formal, y la empresa constructora se compro-
meti6 4 terminar la obra en tres afios seis meses, es
decir, menos de tresafios después de la publicacién de
esta obra. El costo total de las mejoras del puerto
de Coatzacoalcos, incluyendo el rompeolas que deberd
construirse en Salina Cruz, (sobre el Pacffico) es de
$4.300,000 y $25,000 por el muelle.

El puerto de Frontera, no obstante las ventajas
que tiene dentro ya del rio, presenta graves dificulta-
des 4 la navegacién de grandes buques para atravesar
su incierta barra, por lo cual sélo embarcaciones de
tres metros de calado llegan al puerto; mientras que
las mayores, no obstante tener fondo suficiente, prefie-
ren botar anclas fuera de la barra donde hacen el
trasbordo de mercancfas. El puerto de Frontera, re-
lativamente fécil de mejorar hasta ponerlo en condi-
ciones de poderse considerar de primer orden, requiere
para ello la construccién de un rompeolas que neutralice

ROMPEOLAS EN EL PUERTO DE VERACRUZ

CONSTRUYENDO EL
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el efecto de la corriente que de este 4 oeste bafia la
costa, y la cual haciéndose sentir junto 4 la lfnea de
tierra, hace que los sedimentos acarreados por la co-
rriente del rio se depositen 4 la salida de éste, for-
mando un banco que con facilidad suele cambiar de
posici(m. y constituyendo un obstdculo bastante serio

ara las embarcaciones que tienen que entrar al puerto.

El muelle del puerto de Frontera hdllase en cons-
truccién, y una vez coneluido podrdn atracar 4 ¢l
buques de gran calado, puesto que la profundidad
minima 4 cuatro metros de tierra, es de ocho metros
y mds. - El mejoramiento de la barra de Frontera
es una necesidad, sin la cual el desarrollo de Tabasco
no podrd ser tan rdpido como el riquisimo estado
merece, ni tampoco es ficil llegue 4 su méximum, pues
el trashordo fuera de la barra, ademds de ser costoso
y tener otros inconvenientes, hace que las embarca-
ciones ancladas en aquella, se hallen en posicién peli-
grosa, particularmente en la estacién de los nortes que
es desde noviembre 4 marzo; y algunos afios comien-
zan en octubre y vienen 4 terminar en abril.

En la pintoresca capital de Tabasco se halla en
vias de construccién un muelle, el cual se ha hecho de
todo punto necesario para el trifico comercial de
aquella ciudad, que se hace por el Grijalva. El
muelle en la época de lluvias que es cuando con ma-
yor caudal de agua cuenta el rfo, traerd muchas més
ventajas que cuando aquel se encuentra reducido al
canal mds profundo, pues los vapores, no pudiendo ex-
ponerse 4 salir de éste para aproximarse 4 tierra, nece-
sitan de largas planchas que son tan incomodas y
peligrosas para el embarque y desembarque de
pasajeros, como para el de las mercancias. Cualquier
sacrificio que haga el Estado de Tabasco para impedir
que las aguas del Mescalapan, 6 alto Grijalva, sean
segregadas de su curso por el Rfo Gonzdlez,* serd con
creces recompensado, porque de este modo favore-
cerfan el desarrollo del comercio en todo el curso del

* Véase pag. 147.
2
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Grijalva, y también harfan mucho menos costosos los
trabajos de canalizacién del hermoso rio, que la natu-
raleza parece haber puesto de intento alli para propor-
cionar una salida digna de los valiosos productos, que
en abundancia indecible dan las fértiles tierras de su
extensa cuenca.

Formando el codo que en direccién noreste forman
las costas de la peninsula de Yucatdn, hdllase la
llamada Laguna de Términos, perteneciente al Esta-
do de Campeche, y rodeada por tierras bajas, formadas
por capas sobrepuestas de sedimento depositado por
los caudalosos arroyos que desembocan en ella, entre
los més notables de estos, cuéntanse varias ramas pro-
cedentes del Usumacinta y San Pedro, las cuales for-
man las Palizadas, los de Candelaria, Mamantel, Sibo-
va, Lagartos, y otros. La laguna tiene una forma
lrrerrulal mente ovalada, cuya superficie es de unos 4,340
kilémetros cuadrados, con un fondo variable, pero que
en unos siete décimos de ella pueden girar libremente
los buques del mayor calado. Se halla. separada del
mar por la Isla del Carmen, y otra mds pequefia pro-
longacién del extremo oriental de la primera. Los
tres canales existentes, 4 excepcién del del centro, son
anchurosos y profundos, especialmente el occidental,
por el que pueden penetrar embarcaciones del mayor
calado sin dificultad de ninguna clase, puesto que tienen
espacio suficiente para maniobrar con plena libertad.
En la parte de la isla que limita este canal, y defen-
dida de los vientos del Golfo por una prolongacién de
la tierra, se encuentra la ciudad del Carmen, pequeiia
reunién de casas levantadas en medio de un jardin
tropical, donde al suave soplar de las brisas del golfo,
gigantescas palmeras balancean graciosamente sus
penachos de verdura, sostenidos por sus esbeltos y
bien torneados troncos.

Carmen merece ser contado como uno de los puer-
tos mejores de América, y quizds el mejor de México,
puesto que en aquel mar interior, los buques nada
pueden temer, y la accion de los vientos es impotente
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para que las tranquilas y limpias aguas de la laguna,
lleguen 4 presentarse amenazadoras 4 los IArineros.
Cuando las embarcaciones de vela y vapor se aproxi-
man 4 la isla, wm( ancladas |untn 4 la linda ciudad

varios buques de altura de diferentes nacionalidades,
alounosde los ¢ LMIC\ se hallan atracados 4 los mal llama-
dos muelles estacados de troncos de palmera, dispuestos
en lfnea para evitar el choque de los buques contra
las tierras, las cuales casi sin presentar declive alguno,
al tocar las aguas se hallan como cortadas 4 cuclnllu
pleutlltdﬂllu en pocos metros una profundidad que
basta 4 cualquier buque. Segiin informes de las
autoridades, en breve quedard instalado un largo y
anchuroso muelle de hierro que dard amplio espacio,
para cargar y descargar sin demora alguna todos los
buques clun fondeen en el puerto. Hste que adquirié
fama universal desde el tiempo de la conquista por
su enorme trdfico en maderas t111tmms, principalmen-
te Palo de Campeche, sigue ganando importancia, por
haber afiadido 4 sus recursos las maderas finas que en
cantidades inagotables existen en las dilatadas selvas
que circundan aquel pequefio mar interior, y cuando
el agricultor afanoso haya empezado 4 explotar los
productos de sus fértiles tierras, aquel puerto habrd
llegado 4 ser uno de los mds notables del Golfo, donde
4 excepcién de Nueva Orleans, no existe otro que
como él, cuente con tantos y valiosos recursos natu-
rales.

El pequefio puerto de Champotén se halla también
en condiciones para ser mejorado, y proporcionar un
abrigo 4 los buques que navegan en aquellos mares, te-
niendo ademds muchos recursos naturales para sos-
tener un crecido tréfico, con los productos agricolas
que pueden ser explotados sobre las fértiles riberas
del caudaloso Champotén.

El puerto de Campeche ha venido siendo desde la
primera época de la conquista, uno de los mds impor-
tantes de México, por el gran comercio que en él se
hace ; pero como ya indicamos, si bien esté abrigado




