464 COMUNICACIONES EXTERIORES

Las costas de Guerrero son tan extensas como bien
provistas de puertos y fondeaderos excelentes, igual-
mente tUtiles para el comercio de cabotaje que para el
de altura ; pues desde las bocas de Zacatula, hasta
La Escondida, limites de aquel estado con los de
Michoacdn y Oaxaca, en una distancia apenas de 500
kilémetros, no se hallan menos de doce fondeaderos,
en los que pueden encontrar buen abrigo las embarca-
ciones. Las bocas de Zacatula, donde empieza la
llamada “ Costa Grande,” que se extiende desde aquel
lugar hasta Acapulco, haciendo algunos trabajos de
canalizacion en el Mescala, de cuyo rio ya tuvimos
ocasién de ocuparnos, llegarian 4 ser un puerto de
gran trifico; puesto que no es posible dar ni una
remota idea del inmenso comercio que tendria efecto
por las aguas del caudaloso rfo, sobre el cual,
por una distancia de unos cuatrocientos kilémetros,
los frutogz de todas clases, variedad interminable
de maderas, ganados, insectos dttiles, y minerales,
son lo suficiente para enriquecer algunos millones de
habitantes.

Al sureste de Zacatula encuéntrase el puerto de
Petlacala, la ensenada de Huisachal, el magnffico
fondeadero de Itata y el puerto de Sihuatancjo. Este
ultimo favorecido por la naturaleza con un fondeadero
amplio, limpio y profundo, tiene el defecto de hallarse
casi por completo expuesto 4 los vientos del sur, los
que lo suelen azotar atrozmente, y en tales ocasiones 4
lo mds dos buques pueden estar en él un tanto abri-
gados. Préximos al puerto y por larga distancia al
interior, existen tupidos bosques de corpulentos y ele-
vados cedros, cuya madera tiene extraordinario aro-
ma. Los bosques de los alrededores de Sihuatanejo,
tan 4 propdsito para ser explotados, permanecen vir-
genes, y por ahora ignoramos que ninguna empresa
haya dedicado capital 6 tiempo en darles algun valor.
Sthuatanejo dista 226 kilémetros del puerto de Aca-
pulco, de cual depende respecto de las aduanas nacio-
nales. En aquel puerto se dedican 4 la pesca de la
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madre perla y del carey, y ambos y el cocodrilo abun-
dan mucho en esa parte de Guerrero.

Siguiendo el litoral hacia Acapulco, son dignas de
mencionarse las ensenadas de Coacoyul y Potosi, el
hermoso fondeadero de Japutica y el poco conocido
puerto de Papanoa. La laguna de Meta, pertene-
ciente al distrito de Galeana, tiene en la entrada
lugar para formar un buen puerto abrigado, anchu-
roso y de regular fondo; y en las mismas condiciones
se encuentra la boca de la Jaguna de Coyuca, distantes
veinticinco y cincuenta kilémetros respectivamente
hacia el suroeste del de Acapulco.

El distrito de Tabares, mds favorecido que los
anteriores, tiene en su litoral la bahia de Acapulco,
considerada por autoridades como estacién maritima
de primer orden. La bahia se extiende al interior
por una distancia de cerca de dos kilémetros y medio,
y de este 4 oeste su mayor anchura es de unos cinco
kilémetros. El fondo estd formado de una capa de
arena poco profunda, seguida por otra de arcilla sin con-
solidar, por lo cual una vez arrojada el ancla, con dificul-
tad podrian hacerla resbalar n1 los vientos mds fuertes.
Su profundidad varfa entre nueve y treinta y dos me-
tros, habiendo lugares en que la sonda marca ochenta.

A la salida de la bahfa, hacia el oeste, se halla la
isla del Grifo, llamada también Roqueta, y como 4
unos mil metros de ésta, dentro del mar, se levantan
unas rocas que denominan el Morrén. La isla del
Grifo estd separada de la costa por un canal que mide
doscientos metros de anchura, y de veinticinco 4§
treinta y dos de fondo, conocido con el nombre de -
“Boca Chica.” Al este, se encuentra el pequeiio
puerto del Marqués, y la punta de Diamante, termi-
nada por un arrecife, limitando en aquella parte el
canal de entrada principal del puerto, al cual llaman
“Boca Grande,” para distinguirle del anteriormente

mencionado. La situacién geogrifica de Acapulco,
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es de 16°50’59” latitud septentrional, y 99°52"15"
longitud occidental de Greenwich, y dista de la capital
de Ja Reptiblica 495 kilémetros.

El tréfico del puerto de Acapuleo, es muy poco en
relacién 4 sus excelentes condiciones y posiciéon que
ocupa, lo mismo que por la riquisima regién, cuyos pro-
ductos por él pueden encontrar salida. Durante
el afio anterior las exportaciones ascendieron 4 un
valor de cerca de $200,000, de los cuales los minera-
les preciosos representan poco mds de una cuarta
parte. Las otras exportaciones, consistieron en
articulos agricolas obtenidos en una pequeiia parte
de Guerrero; puesto que apenas fueron tres distritos
los que 4 ellas contribuyeron. Desde algunos afios,
los datos estadisticos hacen notar un decrecimiento
bastante pronunciado en las exportaciones, consis-
tiendo entre el 1890 y 91 en cerca de $50,000, lo
que seria alarmante, si aquella estacidn maritima no
contara con medios suficientes para devolverle su
pasado esplendor, y atn elevarlo en rango comer-
cial 4 considerarse como puerto de primera clase en
el mundo.

Cuando el notable hacendista sefor Delfin Sdnchez,
concibié el proyecto de construccién del Ferrocarril
Interocednico, cuyo término habrian de ser los puertos
de Veracruz y Acapulco en el Golfo y Pacifico res-
pectivamente, pudo enseguida preveerse el efecto bené-
fico que la realizacién habria de producir en el que
nos ocupa, y en toda la parte de Guerrero por la cual
debe atravesar la citada linea. Hoy el proyecto es
un hecho, y dos terceras partes del trdnsito estdn ya
surcadas por el camino herrado ; mientras que la otra
tercera parte, segiin las noticias publicadas reciente-
mente en la prensa norteamericana, es objeto de
activos trabajos, por haber el referido sefior Sdnchez,
obtenido en Europa el capital necesario para la ter-
minacién de su linea ; lo cual, aunque no podemos ase-
gurar, estamos inclinados 4 apoyarlo, como conse-
cuencia de la habilidad y energia del interesado, el
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éxito con que ha coronado todos sus anteriores tra-
bajos y lo valioso de la empresa.

Por eso, el puerto de Acapuleo que sin duda serd
el primero que sobre el Pacifico quede unido al
Atlintico por medio de un ferrocarril, tiene necesa-
riamente que alcanzar una gran preponderancia en el
trdfico maritimo entre Asia y FEuropa, siendo asi que
la diferencia de tiempo que ganard el comercio por la
linea del Interocednico, en relacién al que tiene que
emplear por Panam4, supera con mucho 4 las econo-
mias que aquel paso pudiera dar, dado el caso que
llegara 4 terminarse, lo que no es prudente predecir,
como ocurre con el canal nicaragliense,

Después de Acapulco, continuando al este sureste,
hay regulares bahfas y lagunas, como son las del
Papagayo y Nexpa, el poco importante pero buen
puerto de Palizada, y las bocas de varios caudalosos
arroyos, como Copola y Quetepec en el distrito de
su nombre, término del litoral de Guerrero al este y
lindaunte con Oaxaca. Muchos de esos lugares arre-
glados para puertos de cabotaje, 4 lo que se prestan
admirablemente, aumentarfan mucho el trifico de
altura, y contribuirfan sobremanera al desarrollo de las
industrias minera y agricola de Guerrero, las cuales
permanecen improductivas por la imposibilidad de dar
salida 4 sus valiosisimos recursos.

Oaxaca tiene gran extension de litoral, que segtin
los datos 4 nuestro alcance, es de unos 470 kilémetros,
estd bastante bien provisto de puertos naturales, de
bahias algo protegidas y profundas, y algunas lagunas
cuyas entradas podrfan ser muy ttiles al movimiento
maritimo de cabotaje que, dicho de paso, es el
tinico que puede llevar 4 cabo el completo desen-
volvimiento comercial de aquellas riquisimas costas.
Los puertos de altura, como por ¢jemplo Puerto ngel,
poco podrén contribuir 4 favorecer de un modo efec-
tivo y real la agricultura, la ganaderfa y la minerfa
de los distritos de Jamiltepec, Ejutla y aun del mismo
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Pochutla, en donde se halla; pues los trasportes,
que hacia el mar suelen ser relativamente ficiles, de
este 4 oeste son con frecuencia muy costosos. En el
mismo caso, aunque algo mds ventajoso, se halla mucha
parte del riquisimo distrito de Tehuantepec con solo
¢l puerto de Salina Cruz.

La bahia de Monroy casi en la frontera de Gue-
rrero, v la desembocadura del rfo Verde, avidindolas
para lnh(;rt,(_)s de cabotaje, llegarian 4 tener un gran
comercio, asi como el puerto de Cacahua que reune
excelentes condiciones para ese fin, siendo incalculables
las cantidades de café, aztcar, algodén, maderas tin-
téreas y de ebanisterfa, gomas y resinas, ganados,
minerales preciosos y otros productos que encontra-
rén salida por ellos.

Puerto Escondido y la bahia de Manialtepec no
ofrecen dificultades para el establecimiento de peque-
fios puertos, y su arribo en las condiciones mds gene-
rales del tiempo que son moderadas 6 bonancibles,
]lu(-tlc hacerse sin ningl’lll lnxrli;l'(l con embarcaciones
de poco calado, pero lo suficiente para el sosteni-
miento del trdfico constante que debiera haber en
aquellas costas. Puerto Angel, situado en la bahia
de su nombre, tiene gran fondo que en su mayor
parte pasa de catorce metros, mucho mds de lo nece-
sario para las mayores embarcaciones 4 flote; y sin
embargo, parece tener el defecto de ser muy estrecho,
lo que presenta inconvenientes 4 los buques de altura,
que en la entrada se ven obligados 4 tomar precau-
clones cuando reinan vientos que no sean del sureste
al suroeste, pues los otros no son favorables. El
tréfico de Puerto Angel en el aiio anterior, fué de
unos diez mil pesos, consistentes casi en su totalidad
en productos agricolas.

Varios pequefios puertos, como los de Bufadero,
Huatulco y San Pedro, se encuentran al noreste de
Puerto A-“‘QL‘]: y todos 6 en su mayor parte podrian
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ger ttiles al cabotaje ; pero en las circunstancias ac-
tuales no tienen importancia maritima digna de men-
cionarse. Lios puertos de Salina Cruz y la Ventosa,
estdn situados muy préximos uno de otro, y el pri-
mero, el mds notable del litoral de Oaxaca, serd
también el que 4 la terminacién del ferrocarril de
Tehuantepec alcanzard una gran prosperidad; pues
tendrd necesariamente que responder al tréfico intero-
cednico de que hemos hablado diferentes veces. La
bahia de Salina Cruz es excelente fondeadero, con
una profundidad que varfa entre ocho y diez y siete
metros, lo bastante para buques de gran calado. El
puerto de Salina Cruz actualmente es abierto, y las
embarcaciones fondean por lo general de uno 4 dos
kilémetros de tierra. Para la apertura del ferrocarril
interocednico de Tehuantepec, habrd debido cons-
truirse un extenso rompeolas que proteja la parte de
la bahfa, hoy un tanto expuesta 4 la accién de los
vientos. .La entrada es ancha y profunda, y el
arribo no estd amenazado de peligro alguno, tanto
para buques pequefios como para aquellos de mayor
registro. Su situacién es 16° 12" de latitud norte y
95° 4’ de longitud oeste del meridiano de Greenwich
El movimiento comercial de Salina Cruz es por
ahora muy pequeiio, y no puede dar una idea de lo -
que en pocos afios llegard 4 ser. El aiio anterior, el
valor total de los efectos exportados, fué cerca de
$75,000, de los cuales casi dos terceras consistieron
en metales preciosos.

Sobre la costa de Chiapas, la naturaleza tan prédiga
en recursos naturales para aquel estado, no dejé de
serlo en el complemento necesario para utilizarlos,
proporciondndoles por mar la salida que no podfan
tener por tierra, para la cual se encuentran
anchurosas bahfas protegidas por completo de
los vientos. Todas esas bahfas estdn admirable-
mente distribuidas 4 distancias bien determinadas y
casi iguales, desde los limites de Oaxaca con
Chiapas, hasta los de éste con Guatemala, Ei
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primer puerto de consideracion que se encuentra
es el de Tonald, situado sobre la extensa y profunda
bahia de su nombre, en donde sin el poderoso auxilio
de lineas ferrocarrileras con el interior, se sostiene un
trdfico siempre creciente en proporcién considerable.
El valor total de las exportaciones efectuadas por
Tonald en el afio econémico de 1890-'91, ascendié en
nimeros redondos 4 $375,000, contdndose los metales
preciosos por unos $275,000 y los cien mil restantes
en diferentes articulos agricolas de aquella parte de
Chiapas, que casi desconocida en el mundo, empieza
como todo el estado, 4 hacerse notar con su maravi-
llosa abundancia de productos naturales de todas
clases.

Al sureste de Chiapas se halla la barra y bahfa de
San Marcos, cuyas condiciones para valiosa estacién
maritima son muy superiores, asi como las bahias y
barras de Pijijiapa, Zacatdn, Sacapulco y otras de
menor importancia. Finalmente hallamos 4 Soco-
nusco, notable desde el tiempo de la conquista por la
excelencia del cacao que produce, y ahora comienza 4
levantar de dia en dia su merecido renombre por los
minerales que posee la regién, unidos 4 otros produc-
tos agricolas, y ademds, por la facilidad que existe
para la exportacién de ellos por aquel puerto. En
1890-91, los embarques ascendieron 4 cerca de
$230,000, siendo el valor de los minerales de unos
$75,000. El exceso de las exportaciones hechas
por Soconusco en el citado afio econémico, respecto
del anterior, fué de $115,000, que con toda probabili-
dad resultardén duplicados en el presente afio. Chia-
pas, ignorado hasta en el mismo México, no ha
necesitado para alcanzar una reputacién envidiable,
sino la pequefia y somera exploracién que se ha hecho
de-su territorio, el cual, segiin personas autorizadas, es
poseedor de inagotables depésitos de plata y cobre, &
la vez que en recursos agricolas nada tiene que envi-
diar 4 sus estados hermanos, ni 4 ningtin otro pafs del
globo.
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La Baja California, cuya costa es extensisima en
proporcidn al territorio de la peninsula, tiene nume-
rosos lbl,]l’l‘tu:i ll;lLill'illl‘S. y extensas y por ("l)lllpleto
abrigadas bahfas, que parecen responder & la necesi-
dad de l_lLlI' al escabroso suelo f'll]llllllil;‘ill“i{llil':-_'s con el
exterior, ya que no es razonable pretender el estable-
cimiento de vias ferrocarrileras en el sentido de la
longitud peninsular.

Entre los puertos y bahias mejor acondicionadas,
citaremos en la costa oriental, el pequeiio de San
Felipe, y las de San Luis, Angeles, Animas, San
Rafael, Santa Inés y Concepcién, y la magnifica de
La Paz, donde se encuentra el puerto de ese nombre,
el que sostiene un trifico mayor que en ningun otro
del territorio, y superior 4 muchos de la parte conti-
nental de la Reptiblica en ambos mares. Las expor-
taciones del puerto de La Paz llegaron 4 $808,000
pesos el afio de 1890-'91, y de dicha suma, mds de
$700,000 fueron de metales preciosos, consistiendo el
resto en conchas y perlas, pescadas en aquellas aguas
y algunos productos agricolas. El citado total hace
ver un aumento de $156,000 respecto del afio prece-
dente.

En la parte occidental, comenzando por La Ense-
nada, situada sobre la bahia de Todos Santos, y el
primer puerto en aquella costa, deben mencionarse la
hermosa bahia de San Quintin, la de Vizcaino, el
puerto de San Juanico, las bahias de Santa Maria, de
la Magdalena, de Almejas y otras menos notables.

Lns'cxpurt-zu-inm-.s hechas por Todos Santos, fueron
en el afio anterior de $2038,415, habiéndose aumen-
tado en comparacién con el anterior en mds de
$166,000. Los metales y minerales preciosos dieron,
en casi dos terceras partes, el total de las exporta-
ciones. Como se ve, los dos puertos principales de
la Baja California, en un solo afio, presentan un au-
mento enorme que promete ir ereciendo mdis ¥ mads, 4
medida que las empresas establecidas formalizan sus
trabajos, y se establecen otras nuevas, lo cual, desde
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algiin tiempo ocurre con frecuencia, obteniendo en
casi todos los casos beneficios que justifican el empleo
de los grandes capitales alli invertidos.

Los puertos, 4 excepcién de Veracruz, Progreso,
Mazatlin, Tuxpan y Tampico, entre los que hacen dos
terceras partes del total de exportaciones, no llegan ni
con mucho 4 tener la importancia de las aduanas fron-
terizas, tales como Ciudad Judrez, Laredo de Tamau-
lipas, Ciudad Porfirio Difaz y Nogales, por las cuales
sale una gran parte de los articulos que México envia 4
los otros paises. Ciudad Judrez entra en primer lugar,
registrando en el afo de 1890-'91, un valor por articu-
los exportados de $14.302,000, todo 6 casi todo traspor-
tado 4 aquella aduana por la linea del Ferrocarril Cen-
tral Mexicano, que en ella tiene su término. La cifra
dada por 1890-'91, fué menor 4 la del aiio precedente
en $835,868.72, lo queal parecer debe atribuirse 4 que
algunas mercancias han tenido salida por Veracruz y
Talllpicn‘ pruhahh_-ml-nte ([e])idn al m(.nun]mliu que
tienen establecidas las lineas ferrocarrileras que de
las diferentes partes de los Estados Unidos llegan
hasta El Paso, y por el cual, se hacen pagar fletes
elevadisimos, convirtiéndose casi en rémoras del co-
mercio internacional.

Laredo, algo mds afortunado en su posicién que
Ciudad Judrez, se encuentra fuera de las combina-
ciones de los ferrocarriles del oeste de la Repiblica
norteamericana, y por lo contrario se halla en fieil
comunicacién con los sistemas orientales, por lo
cual, atin siendo las exportaciones mucho menores que
las hechas por Ciudad Judrez, éstas aumentan gra-
dualmente en proporcién crecida. Mientras en
1889 4 1890, las exportaciones de aquella aduana
fueron de $3.047,864.71, en 1890 4 1891 llegaron 4
$3.332,243.57, lo que da una diferencia de aumento
de $284,378.86, que prueba la corriente tomada por
el trifico hacia Laredo.

Ciudad Porfirio Diaz también hace ver un crecimien-
to bastante notable en sus exportaciones, las cuales
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