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de 1889 4 1890, fueron de $2.521,946.74,y las del
1890 4 1891, llegaron 4 $2.698,218.71, que representa
an aumento de $176.271.97, en favor del ltimo afio.
Nogales sobre la frontera de Sonora, no se encuentra
en mejores condiciones que Ciudad Judrez, puesto
que todo su tréfico necesariamente tiene que hacerlo
con el “Southern Pacific,” y no obstante, si las ex-
portaciones sostienen el crecimiento favorable que
han hecho ver en los afios de 1889 4 1890, y de éste
al 1891, poco tardard en ponerse & la altura de las
aduanas antes citadas, Kl valor total de articulos
exportados en el primer afio econdmico que acabamos
de mencionar, fué de $534,859.48, y el del siguiente
subié 4 $895,336.65, lo que da, teniendo en cuenta las
cantidades, un crecimiento mayor en el mencionado
perfodo que el de ninguna estacién aduanera de Mé-
xico, ya sea marftima 6 fronteriza. Nogales, como
hicimos notar 4 su debido tiempo, es término septen-
trional del Ferrocarril de Sonora dentro del territorio.

Dadas las ligeras noticias que hemos expuesto res-
pecto de los puertos y de las estaciones aduaneras de
las fronteras, es lo suficiente para formarse una idea
del ficil acceso de las costas de México para el co-
mercio, de lo que algunos trabajos hechos en ellas
habrian de elevar la riqueza industrial de aquella
Republica, y finalmente, las inmensas ventajas que
proporcionardn al comercio interior y al internacional
¢ interocednico, las diferentes lineas ferrocarrileras
que tienen proyectados sus términos sobre los puertos
del Pacifico, estableciendo directa comunicacién en-
tre el Golfo y dicho mar, y éste y las fronteras de los
Estados Unidos. De las primeras pronto quedardn
concluidas las de Tehuantepec é Interocednico, la del
Central entre Tampico y San Blas, y la de Colima
entre Manzanillo y Guadalajara, con directa comu-
nicacién con el Central en aquella ltima ciudad. De
las segundas se cuentan, el Central con sus términos en
San Blas, Tampico y Ciudad Judrez, el Nacional desde
Laredo & México, y desde alli por su continuacion en
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Michoacdn, que mds tarde 6 temprano llegard al

Pacifico, quizd por Manzanillo ; el Internacional, pro-
yectado desde Ciudad Porfirio Diaz y Durango 4
Muzat!iin; el de Sonora, entre Nogales y Guaymas, con
Su continuacién hasta la bahia de Agiabampo ; el pro-
yectado desde Matamoros 4 Guatemala, cuya con-
cesion  creemos haya sido oficialmente ]u'(_‘ha{; v el
Egl'x'uf:-uml del Sur, que naturalmente tendrs vqua
extenderse desde Tehuantepec 4 Chiapas y Guatemala,

Varias son las lineas de vapores que hacen escala
regular en los puertos de la Repiblica, y muchos son
los l,»urjucs de vela que tocan ocasionalmente en ellos
ya arriben fletados y tengan flete de vuelta, ¢ que’)
lleguen 4 ellos en lastre para tomar carga,

Entre las lineas regulares de vapores en el Golfo
cuéntase la “ New York and Cuba Mail Sta;nmshil;
Company,” que en la actualidad cuenta con once va.
pores de altura, de los cuales, cuatro hermosos buques
dotados con todos los adelantos modernos, estin des.
tmadqs al trifico entre Nueva York y ic'lﬁgl'lucrtf_.rs de
Tampico, Tuxpan, Veracruz, Frontera, Carmen 6
La.guna, Campeche y Progreso. El vapor “ Manteo ”
dedicado al trashorde de mercancias, hace un viaje
semanal entre los puertos de Frontera. Carmen
Campeche y Progreso, poniéndose en (‘nt,nuni(-acidu’
con los buques de altura de la linea, en uno de los dos
ltimos puertos nombrados. Todos los einco vapores
tienen comodidades para pasajeros, yen el trato como
en L;l elegancia de ellos no dejan nada por desear.

.131 “Yumuri,” el “Yucatin” v el “Orizaba,” re-
gistran 3,500 toneladas cada uno: el “City of Wa-
shington 2,700, y el “Manteo” 500. Todos los
vapores tienen un departamento oficial destinado 4 la
correspondencia postal, y el servicio llevado 4 cabo
con la mayor regularidad posible, consiste en un viuje
semanal, teniendo por estacién de partida el puerto de
Nueva York 4 cuya matricula pertenecen.

C 10 rivaliza con la anterior, es la
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“ Trasatldntica Espafiola,” que se dedica al trdfico de
pasajeros y mercancias entre Tampico, Veracruz,
Frontera, Campeche y Progreso, con los puertos de
Nueva York y la Habana, y en Europa con los de
Barcelona, Cidiz, Santander y el Havre de Gracia.
En lo que se refiere al buen servicio en todo lo que
debe esperar el viajero que hace una travesfa por
mar, nada puede echarse de menos en los hermosas
vapores de la linea que nos ocupa, los que estdn cons-
truidos con los adelantos de la arquitectura naval, y
los mandan expertos ¢ inteligentes marinos. Estos
buques como los anteriores hacen también el servicio
de la correspondencia. T.os vapores destinados al
trifico de los puertos del Golfo, son el “Baldomero
Iglesias,” el “Ciudad Condal” y el “Habana,” que
registran entre 2,500 y 2,600 toneladas, y el “San
Agustin” con 2,359. Todos ellos hacen el servicio
de la correspondencia postal.

La compaiifa “ Trasatlantique Francaise,” hace
regularmente la travesia entre Veracruz y la Habana,
Santander, y el Havre de Gracia, y sostiene un valioso
servico de pasajes y mercancfas entre los citados
puertos.

Entre los puertos de Veracruz, Cherburgo y South-
ampton, y algunos de las Antillas, sostiene correspon-
dencia la linea “English Royal Mail,” cuyos buques
de los mejores modelos, estdn principalmente dedica-
dos al trifico mercantil, aunque también admiten pa-
sajeros y fondean en Veracruz dos veces por mes.
Otra linea inglesa “The West India and Pacific
Mail,” hace escala una & dos veces por mes en el
puerto de Tampico, y varios otros en las Antillas y
Europa. La llamada “The Harrison S. S. Com-
pany,” tiene expléndidos vapores que dos veces por
mes fondean en los puertos de Tampico y Progreso,
tocando ocasionalmente en Tuxpan, Veracruz y Cam-
peche, de acuerdo con las necesidades del trdfico.

Los vapores de la “ Compaiifa Nacional Mexicana®
hacen el servicio de pasajeros, correspondencia postal
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y trasporte de mercancias, entre todos los puertos
del Golfo 4 lo largo de las costas entre Matamoros y
Progreso; y las oficinas publican itinerario mensual
que responde 4 las mecesidades del trifico, y tiende
constantemente 4 ajustarse 4 periodos de tiempo
bastante regulares. T.os vapores de esta linea no re-
gistran el tonelaje que la mayor parte de los pertene-
cientes 4 las otras compaiilas; pero en seguridad,
comodidades para los pasajeros y su buen servicio,
se encuentran 4 la mayor altura.

Recientemente el Gobierno Mexicano acordé una
concesién 4 la razén social de «“ James W. Porch & Co.”
de Filadelfia, para el establecimiento de una linea de
vapores entre aquel puerto y los principales del Golfo.
Los vapores de la nueva linea, segiin se dice, harsn el
servicio regular de la correspondencia postal, igualmen-
te que el de pasajeros, como ha sido estipulado en el
contrato. La compaiifa se propone construir una
flota de vapores nuevos, y los centros comerciales de
Filadelfia, parece se hallan dispuestos 4 sostener una
empresa que, 4 no dudar, realizard buenos negocios y
favorecerd en gran manera al comercio entre las dos
naciones.

Existe también una nueva linea entre Mobile y
Tampico, la que quedd abierta al piiblico en enero del
afio 1892. El primer vapor fondeé en Tampico el
dia siete de enero del afio citado, y fué recibido con el
mayor l‘t‘g(n"ijn por los comerciantes de Ellilll_'] puerto.
La compaiiia que actualmente sostiene un servieio
quincenal tiene la intencién de hacerlo decenal y
después semanal, 4 medida que las necesidades del
trifico lo requieran.

Segtin informes, en San Luis, capital del Estado de
Missouri, en los Estados Unidos, se estén constru-
yendo varios vapores dispuestos especialmente para
la navegacién fluvial y maritima, con objeto de desti-
narlos al trifico entre dicha poblacién, los puertos del
Mississippf y los mexicanos del Golfo. El objeto
principal de la proyectada linea, es facilitar 4 las
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manufacturas de San Luis el cambio de sus articulos,
por productos naturullus de México, lo cual es hoy
muy costoso por medio de las lineas ferrocarrileras.
La proyectada linea, si llega 4 establecer un buen ser-
vicio, sin duda alguna aportard muchos beneficios al
comercio, y rebajard notablemente los fletes entre los
estados del Golfo y centrales de México, con los
centrales de los Estados Unidos.

En adicidén 4 las lineas regulares, muchos buques
de vapor y vela procedentes de América y Europa, se
dedican al trifico con México, los vapores por lo
comiin se dirizen 4 los puertos de Veracruz, Tam-
pico, Tuxpan, Campeche y Progreso, y los de vela
fondean en la barra de Frontera, y con mis frecuencia
se ven en el puerto de Carmen sobre la Laguna de
Términos. ;

Varias lineas de vapores de las citadas, tienen con-
cesiones mds 6 menos valiosas de parte del Gobierno
de México, por més que ninguna necesita de ellas para
su sostenimiento, pues el trifico constante en algunos
de los puertos mexicanos del Golfo, basta para
mantenerlas, lo mismo que 4 otras nuevas que pudieran
establecerse. . :

En la ciudad de México y otras poblaciones de im-
portancia, las compaiifas de navegacion mas fuertes
sostienen agencias de consignacion que facilitan los en-
vios, ya procedan de aquella Repiblica ya vayan con
destino 4 ella. -

En las costas del Pacifico, la navegacion es muy
limitada todavfa, y la séla linea de vapores que en
realidad puede considerarse como regul:ar, es la
“ Pacific Mail S. S. Co.,” que saliendo de San Fran-
cisco de California tres veces por mes, toca en La
Ensenada, Mazatldn, San Blds, Manzanillo, Acapul-
co, Puerto Angel, Salina Cruz, Tonald y Soconusco.
Esa misma linea sostiene también trdfico con Guay -
m4s, Altata y Agiabampo, en la costa a’mtmentai del
Golfo de Cortés, y con La Paz y la bahia de Magda-
lena en la Baja California.
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Las cuatro lineas interocednicas que estdn para al.
canzar sus términos sobre el Pacifico en los puertos
de Mazatlin, San Blas, Acapulco, Salina Cruz y
quizis el ramal de Guadalajara 4 Colima, contribyj.
ran al aumento y facilidad del trifico en aquellas cos-
tas, y como-en el Atlintico, varias lineas reculares y
de buen servicio han de sin duda encontrar todo el
trifico que puedan desear. Este no ha podido desa-
rrollarse en gran escala por la dificultad de dislmner
de las mercancias.

El comercio de capotaje estd muy extendido entre
todos los puertos del Golfo, y desde Matamoros 4
Progreso, todas las estaciones maritimas son muy fre-
(‘uC‘lltﬂc_I:lH por ]'hcn}uul'ms {'tll‘h;trl'm'ieliun\' de wla H} al-
gunas de vapor, que con grandes beneficios se dedi-
can 4 ese trifico. Las costas del Pacifico estdn poco
favorecidas por la navegacién de cabotaje, v escaso
nimero de pequeilas embareaciones visitan los mejo-
res puertos, y mucho menos los de menor importan-
cia, lo que tiene estancado el desenvolvimiento de lag
lndustrias agricolas, y mineras del riquisimo litoral y
de las regiones contiguas,

; }.I:ii_'}ase del préximo establecimiento de comunica-
cién directa y regular entre algunos puertos de Mé-
xico, el Japén, China, Filipinas y otras islas del
Par.:il_im; pero no han llegado 4 nuestro conocimiento
noticias precisas sobre el particular., Un aconteci-
miento de ese género beneficiaria icualmente § Mé-
iuml_y 4 J:? empresa que lo iniciase, la cual sin duda

endria en breve tiempo otras que habrian de seoui
seguras todas de que la:l (<;1;;it;1]l en ellas irl\'x.-r;illélg;t’
contraria crecidda remuneracion,

Al tratar de los puertos en particular, hemos dado
una idea de las facilidades de embarque y desembar-
que, las cuales, si 4 la verdad hasta ahora no son las
que pudieran desearse, sin embargo, los mejores puer-
tos en ambos mares tienen regulares muelles y buen
servicio de barcazas para el trasporte de las mercan-
cias 4 ellos, y diariamente el Gobierno Federal y las
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empresas particulares, hacen nuevas obras que tienden
4 evitar pérdidas de tiempo y trabajo en disponer de
los cargamentos.

La mayor parte de los puertos mexicanos abiertos
al comercio, y otros muchos cuya apertura estd pro-
yvectada, sonvnhjptn de obras costosas de ingenieria ;
unas para introducir en ellos mejoras que demanda el
comercio, y otras para dar nueva salida 4 éste. La
administracién actual, cuyo celo extremo en propor-
cionar al pafs cuanto necesita y estd 4 su alcance, de-
dica 4 los puertos sumas enormes anualmente, y
empresas particulares de rommwic;ln_ re;~;ponsabil'ir,]ad,
encuentran valioso apoyo con concesiones que sirven
de garantfa 4 los capitales que emplean.




