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miasmas, y despues de haber aplicado los
métodos desinfectantes 6 purificativos & los
hospitales, en donde van desapareciendo las
calenturas nosocomiales (1), se desea lam-
bien abreviar por medio de estosmismos me-
todos las cuarentenas, que perjudican la re-
pidez del comercio. Asi la quimica coma la
cirujia ticnen correlacion con la medicina
interior, coordinando sus operaciones con la
fisiologia y la anatomia patolégica La sec-
cion de los nervios y de los tendones, el li-
gamento de las arierias, el arte de penetrar
profundamente para estracr los huesos ca-
reados, para estirpar los tumores 0 facilitar
¢l curso de los fluidos, la cura redical de las
hernias, la estraccion 6 trituracion de la pie-
dra, la obstetricia bien arreglada, el arte per-
feccionado del oculista, son todas glorias in-
disputables de la cirujia, la cual espera coa-
gular la sangre mediante la corriente (3_1(3(':11‘1’-
¢a para remediar los aneurismafs; dlSI‘l'l.ml.Hi‘ (6]
guitar los pasmos mediaate la inhalacion (2)
del éter 6 del eloroformo, y shorrar tantos
ligamentos mediante el colodio {3].- Se tuyo
mas cuidado de las tripulaciones y de los
ejércitos en todo lo que concierne a las me-
didas sanitarias; se pensd en los medios de
evitar los peligros gue eran una consecuen-
cia de las inhumaciones inlempestivas; se
evitarou muchos males acudiendo 4 la poli-
cfa médica, y proporcionando mejores ali-
mentos y vestidos 4 los pobres; la velerina-
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rampiones, la grippe y el tifus; y con propa-
gar ofras nueyas, como la fiebre au_m.r:lla y
el colera, renovando todos los delirios del
vulgo y de la ciencia, :
APLICACIONES PRACTICAS

Mediante las doctrinas espuestas, las cien-
cias, como hemos indicado, toinaron en nues-
tro siglo un caracter especial, que consiste
‘en st aplicacion a las necesidades y deleites
de la vida. La quimica, que ¢n su primera
juventud se esforzo para encontrar los me-
dios de hacer el oro y prolongar la existen-
cia del hombre, echando mano de estraiios
recursos, habiendo Hegadq i su madurez en
los tiempos modernos, dirige sus investiga-
ciones 4 los mismos objstos, pero con apli-
caciones mas ordinarias y usvales. Hasta la
época de Lavoisier procuraba atesorar no-
ciones, acudiendo 4 los procedimientos em-
piricos de las artes técnicas; luego abrit ca-
minos desconocidos 4 los varios ramos de la
industria antigua, creando olros nuevos, y
finalmente, puso de manifiesto que la esten-
sion de los progresos quimicos_nu servia tan
solo para la medicina. En efecto, cuando
durante las guerras de la antigua revolucion
| francesa, s¢ creia gue no seria ficil obtener
la potasa, la suplib con la sosa, que estrajo
de la sal marina, y saco el azacar de las re-
| molachas en una época de muchos estorbos
para el comercic.

ria aplicd sus doctrinas en provecho de los
animales, que cooperan & aliviar al hombre
de sus trabajos, 0 se domestican cen él; se
examinaron escrupulosamente las enferme-

dades de lus niitos; se recogi6 una larga sé- |

vie de hechos propios para la prictiea, & fin
de sacar partido de ellos, eun cuando no se
hubiesen reducido tedavia 4 un cuerpo de
doctrina; y finalmente, se proclamo, que era
muy necesario comprender en la idea de la
vida, no solo el conocimiento de los varios
drganes, sine tambien sus funciones, asi'co-
mo la anatomfa y la fisiolegia. Conocimien-

tos todos muy necesarios para el bienestar |

del hombre, dotado de una existencia doble
y misteriosa (4).

Sin embargo es de notar, que la naturaleza
parece haber escarnecido la medicina con
exasperar algunas enfermedades, que se
ereian ya demadas, como las viruelas, los sa-

(1) Se califican con este nombre las calenta-

Chaptal popularizd esta ciencia que pare-
{ cia haberse arrincopado en el fondo de las
| boticas [1756—1832]; estableci6 fibricas de
| dcido sulfarico, de alumbre, de nitro y sosas
artificiales; ensefi el modo de hacer el ace-
tato de cobre, de tedir los algodones y de
usar los dcidos de hierro. ~ A pesar de que el
rey de Espafia y Washington redoblaron sus
esfuerzos para tenerlo a su lado, no quiso
abandonar la patria, prestéandole auxilios con
el caudal de sus conocimientos para reme-
diar las necesidades de la revolucion. Mag
adelante hizo, bajo el Directorio, reglamentos
muy Gtiles para las fibricas; consiguio el es-
| tablecimiento de ura cémara de comercio ¥
{ de consejos para las artes y las manufactu-
[ ras, y otras garantias y medidas que servian
| de intermedios entre los intereses phblicos y
| la autoridad. Invild & artistas ingleses para
| que cooperasen al progreso de la ciencia con
| sus maguinas; propago el espiritu de emula-

cion entre los naturales con los concursos;

ras, y con especialidad las tifoideas gue reinan en | fund6 en el conservatorio de artes una es-

los hospitales.
{ Nota del traductor).

(2) Palabra técnica que significa absorbi-

miento.
[Nota del traductor].

(3) Es el producto resultante de la inmersion

cuela especial de quimica para hacerlo me-
| drar con sus aplicaciones; formaron tambien
| parte de sus tareas Ias fraguas, las minas, las
ysalinas, la turba, la circulacion de los granos,
] los métodos de cultivo para las vitias, el arte
de hacer el vino y el de criar los merinos;

da una parte en peso-de nitrato de potasa, seco y {no dejando de introducir al propio tiempo

pulverizado.
[Nota del traductor].

(4) En este pasaje Césur CantG alude al hom-

bre como sér organizado y racional.
[ Nota del traductor].

Lmétml'.:as nuevos en sus posesiones, sin ocul-
tar sus pingiies ganancias, ni los medios que
[se las proporcionaban (1).

(1) Habiendo dado st dimision cuando se co-

. o de los piensos destinados 4 la caballerfa
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se?\zrrfifs)llil(é; en el igrte de teirir, desplegd ob-
/ 2 aplicaciones svas; estudid
los feu()mem}; d:[; la conrf]':zcinulilb'::ﬁas’iae:;‘lu::io-
tro; encontrd el dorato de potasio & intents
sustituirlo en la fabricacion de la polvora;
pero no habiendo sido posible realizarlo por
su escesivo podsr, fué empleado en las eap-
sulas fulminantes v aun mas en los meche.
ros. Le Blanc encontrd ¢l arte de fabricar
la s0sa, que fué sustituida 4 los dlcalis de
América, evitando de esta manera el peligro
de que las vidrierfas, los blanqueaos, lasfa-
bricas de papel y de jabon quedaran suspen-
didas por estar paralizadas a la sazon las co-
municaciones. Dartigues estrajo el azufre
de las piritas, y otros prepararon el feido sul-
farico y el alumbre. La quimica, no conten-
tandose con confeccionar medicamentos, pre-
pard tambiea los abonos destinados 4 cam-
biar en riqueza lo que s miasma v ohjeto de
repugnancia y asco; multiplict instrumeatos
muy cémodos y de infimo precio para encen-
der el fuego, y mejoro la polvora y los pisto-
nes-para las armas de fuego.

Tan luego como Chevreul dio & conocer
la verdadera nataraleza de los cuerpos gra-
sientos, las velas de sebo reemplazaron 4 las
costosas de cera. Las ldmparas de Argand
fueron perfeccionadas en el anio de 1801 por
Carcel y Carreau; los cuwles con sus méata-
dos hicieron de modo que subiendo el aceite,
llega ya frio 4 la torcida, fo dejando al mis-
mo tiempo ésia de empaparse cada vez mas
en aquel liquido. Se introdujeron tambien
otras limparas, acudiendo 4 principios diver-
sos. En la termo-lampara, que inventd el |
francés Lebon, en el aio de 1800, el gas hi-
drogeno, producido por la destilacion de fa
lefia, servia para iluminar, pero este descu-
brimiento quedé sepultado en el olyidohasta
gue el ingeniero Mundoch se dedico 4 estu-
diarlo; y finalmente, alumbré en el aiio de
1806 las fraguas de Watt y Bulton eon el gas
esiraido del carbon de piedra. A Felipe Tay-
lor se le ocurrig sacarlo de las materias gra-
sientas de fnfima calidad; y por altimo, otros
perfeccionaron esta invencion, que se propa-
g0 hasta el purto de iluminar ciudades en-
leras.

Las invenciones fisicas han sido tambien
atilmente aplicadas, Las prensas hidrauli-
cas de Bramaly sirven para comprimir el he-

militar en los buques, y tambien para com-
primir las telas; y otros aplestan con ellasla
turba para facilitar su combustion. Felipe
de Girard inventd el hilado mecanico del li-
no; Leistenschneider las maquinas para pa-
pel; lasimejoras introducidas en los molinos,
en los arados, en las horeas, con especialidad
en Inglaterra no han aprovechado menosa

rond Bonaparte, tomb nuevaemente el manejo de
los negocios en la época azarosa de 1813, y en el
de 1815 manifest6 & Napoleun la necesidad de dar
ingtituciones propias para inspirar uns metoua
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la agricultura que el telar mecdnico 4 la in-
dustria. Las teorfas de Fourier se aplicaron
& las chimeneas; las de Rumford al alimento
para los pobres; los progresos de la astronc-
mia se han empleado para facilitar la deter-
ininacion de las longitudes, y los de la meci-
nica para perfeceionar los buques. El hier-
ro se hace servir para usos comunes, bien sea
fabricando casas enteras, bien sea preparan-
do plumas al namero de los escribientes, que
aumenta cada dia mas; y finalmente, se uti-
lizan por do quiera los residuos de las manu-
racliras, que en otros tismpos se desperdi-
ciaban.

Se aplicaron 4 los faros que se colocan en
alturas para seguridad de los navegantes, las
leyes de la catoptrica. En un principio se
encontraba la luzeon espejos parabbiicos de
metal; pero habi@fidose observado que ésta
no se veia sino en las direceiones de los ra-
y0s paralelas & los ejes de las laminas para-
bélicas, y que muchos espacios quedaban
desprovistos de ella, se deseaba remediar cs-
te defecto, y Bordier lo consiguié en el afo
de 1807 con hacer girar el aparato del faro
del Havre. Entonces se vio que por este
medio su eclipse sirve tambien para discer-
air el de cualquiera otra luz. Pero’conside-
rando, que tales espejos pierden ficilmente
su lisura, se pens en sustituir la refraceion,
mediante la cual puede dirigirse la luz como
mejor parezca. En esto se distingui6 Fres.
nel, sirviéndose de las lamparas 4 la carcel
perfeccionadas, y de lentes menguantes, que
casi circundan ‘de anillos fa llama, que re-
frangiéndose se dirige del modo mas conve-
niente.

Davy arreglé una particularidad del fans-
meno de la combustion & la linterna de jos
trabajadores de minas, rodedndola de una te-

|la meidlica con objeto de asegurar las esplo-

siones producidas por el contacto de la llama
con los gases inflamables. Pensd tambien
en precaver de la oxidacion la tela metilica
que reviste las naves, quitando al cobre por
medio de clavos la tension eléctrica produ-
cida por el contacto con el agua del mar,
Pero la eleciricidad negativa da lugar & que
se forme en la tela metalica una corteza de
carbonato terroso, en el cual se fijan zodfitos
v moluscos, cuya accion llega hasta inutili-
zaraquel forro. La galvanopldstica [1] su-
ministré, especialmente despues de los per.
feccionamientos de Routs y Eskington, un
método facilisimo para dorar,y tambien par_
formar medallas. Jacobi, medianie este mis™
mo método, hizo hasta estituas de (treinta-
piés de altura en los establecimientos de San
Petershurgo. *

La electricidad, que se aplict 4 la medici-
na, en esta época se ha apiicado tambien 4
la metalurgia para obtener la descomposion
con poco combustible y sin mercurio; y
Wheatstone, despues de haberse valido de
mecanismos ingeniosisimos, se sirvio de ella

confianza, Figurd mueho bsjo la restauracion.

(1) El galvanismo aplicado 4 la pléstica.
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para trasmitir seiiales desde distancias inmen- [diante la fuerza eldstica del \_ff-].pUIt]‘, .s;e elle;z_i-
sas con la misma rapidez que el [‘)BhS-:lmiCI'l- ba el agua. P_ero Juan Bz?lun:.iaI 05 :a, 1? ia
to; asi que se proyecla establecer telégrafos hablado anteriormente de nE(\u? lgt. \lm .u;r
eléetricos entre Londres y New-York, no sa- {los velimenes relativos dp pesos iguales de
tisfaciendo bastante los de la Mancha. El|agua y vapor, aunque ﬂ()t?lalflf:hblo lI!_l'tin{.I{]an
electro-magnetismo enciende tambien las ninguna de obtener una fuerza muutru:, a n
minas que estin bajo del agua; toca las horas individuo, llamado Brm?c’a!. pr((llz‘: Su en %;)-
al mismo tiempo en puntos distantes; y den- ma_dlrlglr, medla;}te las a afs, e una llllt; a
tro de poco iluminara nuestras ciudades, ha- |horizoatal, la corriente de vapor que despi-

biendo Bunsen demostrado, gue con 300 drag-
mas de zinc 466 de dcido sulfarico y 608 de
acido azotico, se puede producir por una ho-
Ta y a poca costa una loz igual 4 la de 562
velas de sebo. :

Pareci6 que se habian destruido ya todas
las barreras que podian servir de estorbo al|
humano atrevimiento [1783], cuando los her-

de una eolipila [1], y en el afio de 1663 el
marqués de Worchester propuso, aungue con-
fusamente, la manera de elevar el agua por
medio del vapor. Ea el aiio de 1690, Papin
describid en los actos de la academia de Leip-
sick, la primera maquina en que el émbolo
tiene un movimiento alternativo de arriba
abajo, que le comunica la espansion y con-

manos Montgolfier elevaron globos rarifican- | densacion alternativa del vapor ?'nedlame”el
do el aire con un brasero‘ﬁbndiente de aque- |frio. Papin la aplic6 como ]nb.tlul]](’j[]tlo'l;lu-
lla nueva maquina. El fisico Charles y el|ra recoger el vapor; pero com;:rcﬁndw 1asta
mecdnico Robert echaron mano de un gas|donde podia llegar su mucha fuerza, y BRo-
mas ligero, a saber, el hidrégeno; y sustitu- puso combinarla con el movimiento de t:n
yeron el tafetan 4 la tela. Cuando se lanza-'eje 6 de una rueda; invento ]a_ niﬁqt‘una‘.r,
ron a los espacies celestes desde el campo de [accion doble aplicandola 4 la balistica, ad a[.
Marte, los cafiones anunciaron, que la cien- |navegacion y a otras cosas; pero antes de

cia habia tomado ya posesion de las regiones fatio de 1710 habia imaginado ja»cqnslrucgwn
aéreas; y cuando Blanchard llegd de Ingla-|de una miquina de alta presion sin Ctijn en:[
terra & Prancia, se juzgod que el orden de la sadores, la llavecilla [2]de cuatro tubos, e

naturaleza habia llegado 4 subvertirse. En!dage'rtdm- [3] tan precioso para la industria, ¥
el atio de 1785 Platrl y Romain procuraron |la vilvula de seguridad. Savery, capitan io-
combinar los dos sistemas del humo y del ai- | glés, ejeculo en graunde, en el afio de 179?
re inflamable; pero el fuego encendié & es}eiuna maquina propia para recoger f:livaprm,
altimo, y se precipitaron. Arnold ¥ su hijo | en la cual éste se precipitaba 'sa‘i_lpjc_..mi 0agua
se elevaron en Léndres; pero Ja miquina s¢ helada sobre las paredes esteriores del vaso
ladeo, y el padre cayo a tierra: el hijo enton-| metalico. X artesano i\e\';comeqn y el vi-
ces se asi6 i las cierdas hasta que la maqui- | driero Cawley, asocidndose con Savery, in-
na se enderezo, v se lanzf al aire; pero aque- | trodujeron muchas mejoras en la maquina de
lla prendi fuego y el aereonauta, habiendo Papin: y el mismo Savery completo una en
caido en el Tamesis, tuvo la fortuna de sal-|el afio de 1705, en la cual la condensacion se
varse & nado. Los desgraciados esperimen-|efectuaba por un salpicamiento frio entre el
tos hicieren considerar los viajes aéreos co- cuerpo mismo de la bomba,

mo un juego nuevo; pero sialgun escéptico| La valvula se cerraba y abria con la mano
preguntaba ;A qué se dirigian tentativas se- | para obtener la espansion y la condensacion
mejantes?  Franklin respondia: ;¥ para qué |alternativas. Enrique Poiter, que era el mu-

sirve un nifio recien nacido? En nuestra €po-
ca aunque se derraman lagrimas 4 la memo-
ria de Blanchard, Zambeccari, Guarnerin,
Gale y de casi todos los atrevidos aereonau-
tas, vemos que los hombres cientificos y los
maguinistas intentan dar direccion a los glo-
bos; y tal vez no estd muy distante el tiempo
en que este temerario juepo cambie las con-
diciones de las aduanas y de las guerras.
Pero ninguna aplicacion puede comparar-
se con la del yapor. Los antiguos conocian
que el agua, trasforméndose en vapoy, ad-
quiere una grande elasticidad; en efecto,
Aristoteles y Séneca atribuian los terremotos
i una evaporacion instantanea producida por
la fuerza del vapor terrestre. Un siglo antes
de la venida de Jesucristo, Hieron de Alejan-
dria, describié una maquina semejante a las
nuestras de reaccion; y tal vez se pueden
atribuir 4 esta fuerza algunos de los prodi-
gios con que los sacerdotes engafiaban al
vulgo. Salomon de Caus, ingeniero nor-
mando, describi una mdaquina, en que me-

chacho destinado 4 tan penoso trabajo, de-
seuso de descansar, arreglo en el balancin
unas varas, de modo que abrian y cerraban
oportunamente la valvula. Esto sugirio al
ingeniero Brighton la idea del triangulo ver-
tical mavil, con el balancin de la misma ma-

(1) Esuna miqnina de fisica semejante 4 un
globo, llena de aire, constrnida espresamente pa-
ra demestrar la fuerza del aire mismo encerrado
en el estado de vapor, el eual sale de la miquina
con mucho impetu y estruendo.

(Nota del traductor).

[2] Sirve para establecer comunicacion entre
coatro tubos de dos 4 dos,

[ Nota del traductor],

(3) Il digeridor, 6 para hablar mas propia-
mente, la Olla de LPapin se parece § una boca for-
mada de un anillo achatado: estd cerrada por una
placa sentada con una vélvula de seguridad, que
Papin habia igualmente inventado - ocho afios
antes.

[ Nota del traductor],

IS

nera, que el que hoy sirve en las grandes
maquinas. Con el volante, introducide por
F1tzge::a]dt, se completaron los medios pro- |habria adel
puestos por I?apm, afin de resolver en un|el arts de r
movimiento circular continuo el vajven rec-

tilineo.

Se {lgsperJIClppa gran parte del ealor con
el enfriarse el cilindro a cada condensamien-
to dgl vapor; pero ocurrio a Jacobo Watt
anadir &l cuerpo de la bomba una camara g

donde pasaria el vapor, despues de haber

pruducidlo su efeclo, para recibir el salpica-
miento sin bajar la temperatura del cuerpo
de la bomba mencionado [1769). Construyé
con este método las primeras maquinas de
accion simple (1782), en seguida fabricé lag
de accion doble con un solo cuerpo de bom-
ba, mediante las cuales inventé en el aiio de
1804 el paralelégramo libre, aplicindole el
regulador de fuerza centrifuga; y habiendo
por altimo, Murray empleado en el afio o
1801, unas cuerdas movidas por una fuerza
escéntrica [1], 4 las que se da el tftulo de ¢3-
rantes, quedaron completados todos los orga-
nos mecanicos, :

Pero lo que levamos espuesto, servia tan
solo para miquinas fijas, cuando cuarenta
aiios despues de haberle ocurrido 4 Papia su
brillante idea, Jonatis Hull [1737] obtuvo una
patente para construir un buque de remolque
con la miquina de Newcomen. Su tentati-
va no surtio efecto; pero el francés Perrier,
en el afio de 1775 y ¢l marqués de Jouffroy,
en el de 1773, construyeron los buques de-
seados; y éste tiltimo, establecio ademas uno
en el Saona de cuarenta y seis metros de lar-
go sobre cuatro y medio de ancho, movido
por dos maquinas. Habiéndose visto Jou.
firoy obligado 4 emigrar, con motivo de la
revolucion, los ingleses dieron mayores imn-
pulsos 4 las nuevas tentativas; y Miller en el
aiio de 1791, lord Hanhope en'el de 1795, y
Symington en el de 1801, hicieron progresos
sobre el particular.

El capitan Blasco de Garay habia ofrecido
Ya en el aiio de 1543 & Carlos V, la construe-
cion de una maquina para dar movimieato 4
los buques sin remos ni ayuda del viento, y
el emperador consiatio el esperimento, que|
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pero Carlos V estaba destinado a-subvertir [a
Buropa y no 4 cuidar de una invencion, que
antado dos siglos Ja revolucion en
lavegar,
resentose olro maquinista en Luestra épo-
€aa un emperador que alimentaba las mis-
mas ideas de Carlos, y le propuso que cons.
trairia bugues que podrian moverse tambien
en oposicion del viento tan solg con la fuer-
za del vapor. Aquel monarea guerrero, 4
pesar de que no apartaba nunca sy vista de
todo lo que podia darle superioridad con res-
pecto a Inglaterra, a la cual aborrecia, no
aprecid un deseubrimiento que infaliblemen-
e se le habia proporcionado; y Fulton (este
era el nombre del maquinista) no fué escu-
chado, 6 & lo menos atendido por Napoleon
en los dias de su gloria; el cual, es cierto que
debi‘é arrepentirse de su descuido, cuando
llegt el tiempo en que se vip abrumado de
calamidades,
Pero la libertad acogid lo que un conquis-
tador habia rechazado, Y aquella Ameérica
que calificamos todavia con el nombre de
Nuevo Mundo, y que como un alumno muy
aventajado aspira a sobresalir entre sis maes-
tros, aplico 4 la navegacion un agente de re-
sultados incalculables (el vapor), por cuyo
medio se recorren con seguridad y rapidez
Fios mares casl a pesar de la contrariedad de
{los vientos y de las tormentas, Roberto Ful-
ton, hijo de padres irlandeses [1765—1815],
{patural de Pensilvania, puso en el agua un
vapor en el Hudson (1) porel aiio de 1807.
{ La nueva maquina recorria poco mas de dog
ileguns por hora; pero su descubrimiento se
|Propago luego. La Inglaterra tuvo los pri-
{meros buques de vapor regulares en el afio
{de 181%; la Francia en e} da 1816, y en segui-
da todas las demas naciones, Lios Estados-
Unidos en el afio de 1839 poseian 1.300 bu-
ques de esla naturaleza, En el de 1841, los
primeros bugues de vapor, construidos en In-
glaterra para el servicio ordinario entre Val-
paraiso y Lima [Chile y Per], surcaban el
Océano Pacifico.
La Inglaterra y sus colonias, que en el afio
de 1814 tenian dos buques de vapor de 456
teneladas, en el de 1824 los habian aumenta-

se ejecutd en el puerto de Barcelona. Aun. |do hasta 126 por 15.739 toneladas; en e] de

que Blasco de Garay no quiso revelar su im-
portante sccreto, se sabe, que este consistia
€n un caldero de agua hirviendo, que daba
movimiento 4 dos ruedas colocadas en los
dos costados del buque. El efecto del espe-
Himento se encomid sobremanera; pero el te-
sorero Ravago dijo, que un buque semejante
no podia recorrer mas de dos leguas en tres

0ras; que costaria muchos gastos, y que el
caldero estaba espuesto a estallar (2). Las
Personas peritas demostraron lo contrario;
e

(1) " El aparato llamado escéntrica se reduce &
una plancha circular que tiene una abertura tam-
bien ¢ircular escéntrica, fundida en aquella,
[Neta del traductor].
[2] Los documentos de Jo que dejamos

1334, 4 462 por el trasporte de 50.734 tonela-
das; en el de 1833, 4 810 por el de 157.840 to-
neladas; y hoy tienen mas de 1.000 El pri-
mer bugque de vapor inglés de guerra, fué
constreido en el afio de 1828; pero hasta hoy
la Gran Bretafia tiene mas de cien. Asi los
tedricos como los pricticos habian propala-
do, que no era posible cruzar el Qcéano con
los buques de vapor; pero el Gregi- Western,
que parti6 de Bristol en el mes de Abril de

signado fuercn publicados por Navarrets y Dezos
de la Roquette: Colecaion de los viajes y descubri-
mientos de los espanoles, despues del siglo XV,

(1) El rio Hudson es muy distinto de la bahia
del mismo nombre.

[Nota del traducior].
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1838, llegd 4 Nueva-York en_ guince dias,
despues de haber recorrido 3500 millas; y
mas adelante hizo el mismo viaje en doce
dias y medio, arriando hasta ocho nudoes y.
tres cuartos por hora (1). : ;

Se sustituyd en la eonstruccion el'hierro a
la madera porque preseata mas consistencia,
al paso que es mas ligero y da mayor segurt-
dad para los buques con respecto a los insec-
tos. Dodd habia proyectado desde el afio de
1818 las calas divididas; asf que penetrando
el agua en una de las divisiones, las otras no
sufren; C. W. Williams las puso en practica.
Se construyeron en conformidad de este me-
todo el Tigris, el Eufrales, el Alburkha, el
- Quorra, el Alberto, el Wilberforce y otros bu-
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posta eutre la Gran Bretaiia, todos los paraje

de las Indias Occidentales, la costa cuntigua
i la América Meridioml, y Honduras; y dos
yeces al mes envia buques 4 la Habana, 4
Nassau, y 4 los puertos de los Estados-Uni-
dos del Atlantico, hasta Halifax en la Nueva
Escocia. El servicio estd combinado de mo-
do que facilita las comunicaciones entre to-
das las islas y los continentes desde Surinam
en el Oriente hasta México en el OBcidente,
y desde el golfo de Paria y de Chagres hasta
Halifax. En sesenta dias un individdo va
desde Londres & América, y regresa despues
de haber® hecho escala en la mayor parte de
las islas Occidentales, y visitado los puertos
principales de América, viajando en bugues

ques, con los cuales se pudo adelantar mas |provistos de todas las comodidades y con ca-
o2 3 1 Tt s - Ik 3 el
hacia lus polos, rompiendo con fuerza los hie- |[marotes separados y espaciosos.

los, pero aventajando menos en la pesca; y

El Great-Britain hasido una de las mas

se navego hicia la parte superior de rios que |grandes innovaciones que desde largo tiem-
hasta entonces habian sido inaccesibles. El|po se han hecho en las copstrucciones nava-

Orinoco, el inmenso Misuri y el misterioso|les, no imitando los bugues fabricados por

Misisipi estrechan por este medio las comu- | Falton.

Era una gran falta de construccion

nicaciones de pueblos muy distantes; y final- |que los bugues no reconocieran mas flli]e el
mente, se completa ¢on estos buques la es- | vapor que les c}aba nnpulzfu, m‘J_ ?!?tm;w-r.]?n'
ploracion del Niger para cortar de raiz el in- [do el avxilio robusto d‘(: las I:Llf.,‘l.&d-‘: na 1311{. £5,
fame comercio de los negros. Otros dos va- [porque la maquina colocada en el medio y
pores subieron el Eufrates por el curso de |ias alas impedian la colocacion de gruesos
1.600 millas hasta legar 4 Beles, con objeto imnshlcs, que pudiesen resistir 4 las mayores

de abrir un nuevo camino mercantil mas opor-

tormentas.

Pero en la nueva construecion

tuno que el de Suez; pues es de notar que la |se sustiluyd 4 las palas un tornillo de 16 pies
Inglaterra evitaria por este medio la concur-|de diamelro: nuevo aparato de propulsion

rencia de los americanos y bananianos.

Apenas estendida la navegacion con los va- |
pores, el gobierno general de las Indias pen- |
56 en aprovecharla para faciliter las coma |
nicaciones entre Ja Europa y aquellos paises, |
que eran antignamente la Ollima barrera de |
los viajes, y para introducir en ellos toda lo
que podia contribuir & cambiar el aspecto de
sus relaciones con la metropoli. Despues de
haber discutido detenidamente este asunto, el |
capitan Johnson zarp6 el 16 de Agosto del|
anio de 1825 de Falmouth con la Empreésa, bu-|
que de 460 toneladas, y llegt a Bengala en 7 |
de Diciembre. Antes no bastaban tres me- |
ses para que un buque, navegando por el
Ganges, recorriese las aguas que median en- |
tre Calcuta y Alishbad, al paso que ahora ss |
completa aquella travesia en ocho dias, des- |
cansando por la noche. Otros intealaron eli
camino del mar Rojo, y el buque Hug Lind- |
say,en elanode 1830 tardden el camino 21 dias |
desde Bombay a Suez; otros completaran des-
pues en menos tiempo, y nltimamente, se es-
tablecieron comunicaciones regulares para
que los paquetes del correo pudieran llegar a |
Londres en un mes. He aqui como desapa-
recen las distancias. La nueva sociedad in-
glesa, hace, mediante catorce steamers y tres
goletas, dos veces al mes el servicio de la

{1} La frase arriar los mudos es téenica de
los marinog, y significa medir el camino, que se
recorre navegando, por medio de algunos nudos
que 8¢ hacen en una cuerdecilla destinada para

|G

{que los franceses atribuyen & Delisle y los

ingleses A4 Smith.  Lainnovacion de este me-
canigmo ha disminuido al bugue el peso de
100 toneladas, proporciondndole mas comao-
didad, hermoseandolo y facilitindole la en-
trada en los canales: si este método se ¢stien-
ie aun mas, aventajara sobremanera los via-
la India, que repetidas veces sufren tar-
danza por la alternativa de las bonanzas, de
las corrientes y de las borrascas. :
En esta época, en que presiden las teorias
y no una ciega practica a las construcciones,
se esperimenian grandes ventajas. Esta mul-
titud de buques de vapor causa mas asombro
aun, sise considera que en toda la Europa,
y aun mas en América, surcan las aguas de
todos los rios, procurando descubrir cada
una de las costas. Lanecesidad de subir por
un rio se habia mirado siempre como un obs-
taculo para el comercio; perc ahora se la
juzga una fortuna. En consecuencia de lo

ea
jes a
L e
ia

{dieho, el Jescubrimiento de un lecho de car-

bon fésil hoy se aprecia mas que el de una
mina de oro en el siglo XVI, y bastara tal
vez para hacer precioso algun escollo de-
sierto de la Polinesia. Pero la invencion de
que hemos hablado, lleva una fecha muy re-
ciente. {Quién podra caleular, pues, sus me-
joras y resuitados?! La misma guerra cam-
biard de aspecto; y asi Ia infanteria terresire
como los marineros que atraviesan los rios,
podran hacer su servicio; no se sufriran xe-
tardos para llegar al campo de batalla, y aun
cuando los bugues pegueios no sustituyan

el caso.

a Jos grandes de linea, no dejarén de facili-

it o O S GE,

i a S o W

tar sobremanera sus movimientos, sacando-
los de apuro y remoleindolos cuando se que-
den desguarnecidos. Es cierto que la deli-
cadeza de su construccion,
cilmente por la fuerza del caiion, les impe-
dird que ocupen el puesto principal; pero
aun cuando el tornillo de Arquimedes 6 el
elgutr_u-:nagnéljc:ﬂ no pudieran remediar es.-
te defgcm, haran el mismo papel que la ca-
ballclarla en los ejéreitos: Y & decir verdad, si
00 tienen bastantes elementos para una ac-
cion decisiva, pueden defender ol flanco de
los combatientes, conducir a] fuego los bu-
ques de linea, proteger una desastrosa reti-
rada y completar aun mas la derrota del ene-
migo.

Nuestra época ha merecido el nombre de

siglo d

antiguos y la construceion de otros nuevos

como consscuencia de la necesidad cada vez |

mas apremiante de traslada

pensamiento y de la esperiencia,

ron los ferrocarriles. Las malas carreteras,
que era menesier atravesar para conducir el
carbon de las cuevas de Newcastle,
ron la idea de poaer por toda la estension
del camino dos lineas de vigas para que los
carros pudieran transitar con mas facilidad,
La ejecucion de este pensamiento hizo na.
cer el de cubrir las vigas con planchas de
metal, y finalmente, se encajaron en ellas
barras de hierro [1767], con las mirgenes os-
teriores elevadas @ fin de que las ruedas no
se descarrilasen. Coastruyéronse muchos
caminos de esta naturaleza; pero despues
del afio de 1808 se encarrilaron las ruedas de
hierro colado, montindolas sobre la barra
elevada y sostenida por almohadillas enca-
Jjadas en zdcalos de piedra, que luego se va-

laron para mayor comodidad, en pequefias
vigas.

Desde el atio de 1769, Watt habia conce.
bido yu la idea de mover un cochs por me-
dio del vapor, yen el afio siguiente el fran-
cés Cuguot ejecutd uno en el arsenal de Pa.
1Is; pero en aquel primer esperimento el co-|
che derribé una pared, porque Watt no ha-|
bia llegado & conocer la manera de dirigir yl
moderar su movimiento. En el afio de 18{15,|
Trevithick y Vivian, aplicando la idea muy
conocida de una mdquina de alta presion sin
condensador, hicieron los primeros ensayos!
de una locomotora sobre barras de hierro.
Despues de haberse verificado este -.’xltimoj
esperimento, se progrest lentamente, hasta
que por Gltimo Jorge Stephenson establecit |
lucomptoras biea arregladas; pero la prime-
Ta aplicacion en grande se efectud en Se-
tiembre del aio de 1825, en el camino que
media entre las minas de Darlington y el
puerto de Stockton, que se estiende por 25
millas inglesas, En esta ocasion, gran par-
te de los efectos llevados por la locomotora

HISTORIA DE CIEN ANOS,

alterindose fa-

rlo 08 caminos; en efecto, desde un!taurada ha converti
principio vio por do quiera mejorados los

r de uno d vtro|el Austria estrecha sus
- P o 4 1] i 4 ot ; s
paraje los productos de] suelo, delgrte, del| Hungria, la Bohe

] Los ca-|to; y la Rusiaan
minos, pues, se han aumentado en es{raur-icias de su impe
dinaria proporcion, desde que se introduje- | carriles no
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se descargaban por si mismos,

resultados afn Di6 mejores

el camino ¢ i f
Manchester, que antes comuh?calfygr?rpf?ffioa
canales; los cuales, aungue muy i 5 ;
habian dado pingiics ganancj
prendedores.  Vencidas entonces mucha
dificultades, aguel camino se abrig el 15 des
Setiembre de 1830 bajo la direccion de'Ste-
phenson, recorriéndose de 40 a 50 kilome-
Lros por hora con maquinas déciles al con-
ducl‘or. Siete afios despues una locomotora
de Sharp y Roberts adelantaba 100 kiléme-
tros por hora,

Los franceses tmpezaron sus ferrocarriles
con el de Lyon a Saint-Etienne, que recorre
45 millas; pero ahora construyen otros por
toda la estension del pais. La Bélgica res-

1 do sus varias cj
mediante los ferrocarriles, casien ;]t;lgsag;r?:
v |tos arrabales de su capital; la Prusia Se une

por este medio 4 sus Estados do Alemania;

! relaciones con la

mia y el Lombardo-Vene-
iquila las inmensas distan-
rio. En Ameérica los ferro-
tan soio facilitaron sino que abrie-
|LOn comunicaciones entre provincias aisla-
| das, construyendo algunos gigantescos ¥y muy

ST oL | ina 5 z 1 i
surgie- | propios de una nacion que disfruta todavia

. BT
lde:,d wrgumlagi. Desde que las varias com-
{ patiias de los Estados-Unidos fundieron sus
intereses, un solo ferrocarril eruza por la
|Vasta y no interrumpida longitud de 1800
| millas desde Portsmouth [ Nueva—Hampshire]
ihﬁasta la Nueva-Orleans, Stephenson inten-
‘to tambien construir con gran atrevimiento
{en el afio de 1850 un ferrocarril scbre un
{brazo de mar, aventurindose hasta el punto
de hacerlo pasar por un inmenso tubo de
hierro. En fin, diremos, que en 25 afios se
construyeron tantos ferrocarriles, gaslando
ea ellos 7.500,000,000 de libras esterlinas, que
|podrian bastar para circuir todo nuestro
globo.

La paz benéfica, la libertad de la industria
¥ las relaciones tranquilas se presentan aun
en el nuevo hemisferio con sn refulgente au-
reola.  Los Estados-Unidos, que empezaron
en el atio de 1817 el primer canal de Erié, al
principio del de 1843, habian emprendido, 6
determinado, enire canales y ferrocarriles la
construccion de 25.880 kilometros; y  fines
del atio de 1842, se recorrian ya 7.000 kil6-
metros de canales y otros tantos de ferrocar-
riles, distribuidos en una superficie de 24.700
miridmetros coadrados con 13.000.000 de ha-
bitantes. La Gran Bretaiia, que empezb ha-
ce uu siglo sus trabajos publicos, tiene en la
estension de 3.120 miridmetros cuadrados que
contienen 27.000.000 de almas, 4.500 kilome-
tros de canales y 4.000 de ferrocarriles 1],

(1) Las compahios de ferro—carriles en Ingla-
terra, estaban autorizadas 4 fines del afio de 1849
por ocho mil seiscientos setenta y seis millones
de francos, de los cuales mas de dos terceras par-
tes habian sido realizadas en acciones 6 en em-
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La Francia tiene 4.350 kilometros de canales, | agua que la produce, asegurindose por este
v 2900 de ferrocarriles en la superficie de| medio de su imperio en el globo.

5.277 miriametros cuadrados, con 34.000.000
1;2 de habitantes. Los mencionados paises,
pues, con la Bélgica y Holanda no poseen
todavia un niimero de comunicaciones igua-
. les 4 las que han construido los americanos
en el trascurso de 25 afios.  Sin embargo, es
de notar, que estos altimos por escasez de
hierro se encuentran ¢n la preecision de lle-
var 4 su pafs las barras de este metal desde
Inglaterra; que la mano de obra les cuesta
muy cara, y que sus capitales son reducidos;

1Qué diremos ahora de las asombrosas apli-

caciones del vapor @ las maquinas? En el
afio de 1792 sc calculd que todas las maqui-
nas existentes en Inglaterra trabajaban por
10.000.000 de hombres; en el de 1827 por
200.000 000 y en el de 1833, por 400.000.000.
En lus hilados los husos que daban 50 vuel-
tas por minuto, ahora dan 8.000 En un solo
taller de Manchester hay 136.000, que todos
juntos hilan por 1.200.000 semanalmente en
algodon. Owenen New Lanark produce to-

peto lo han remediado todo con su mucha|dos los dias con 2,500 operarios tanto hilo,
economia, y cuidando mas bien de la como-|que puede bastar para cenir dos veces y me-

didad que de la belleza de sus empresas.

dia el globo. La Mule Jenny saca de una li-

Los- coches de vapor son una invencion|bra de algodon un hilo de 53 leguas de largo,
muy reciente, y por lo tanto podemos espe-|lo que no podria ejecutar ninguna mano. En
rar verlos mejorados hasta el punto de poder| el solo condado de Lancaster se da anual-

evitarlos graves peligros, superandolas pen-
dientes y venciendo Jas curvas de estrecha

.mente 4 las manufacturas de calico (1) mas
hilo del que podrian hacer con el huso

dimension; pero los ferrocarriles adquiriran|21.000 000 de hilanderas.

un caracter eminentemente social tan luego
como puedan ponerse en uso en todos los
caminos ordinarios, prestando su servicio
tambien a los particulares.

Se han hecho muchasinvestigacionesacer-
ca de los efectos del vapor engendrados por
otros liquidos diferentes del agua, y acerca
de los gases permanentes sujetcs al calor.
En Léndres, Brunel hizo funcicnar en el
Tunnel una maquina movida por el #cido
carbbnico; pero su aparente economia fué
desmentida 4 consecuencia de la corrosion
de los metales, Por lo demas, no debemos
perder de vista, que los vapores: que dima- |
nan de varios fluidos, necesitan, por lo que
parece, una igual cantidad de -calor que el
agua para producir otra tanta fuerza motriz;
- asi es, pues, que no conviene, 4 lo menonsen
las grandes empresas, mudar el agua, que es|
muy comun, universalmente ditfundida y po-
co costosa, por otros fluidos. En esto Wons-|
ki (nueve sistema de las miquinas de vapor),|
descubre un nuevo y benéfico fia de la crea- |
cion la cuzl nos ha hecho vencer las mayo-
res dificultades, disminuyendo los peligros.
En efecto, el hombre saca de un depbsito
inagotable v universalisimo una fuerza mo-
tora mucho mayor que la que se necesita pa-
ra proporcionarse carbon [1], y ademas el

préstitos. Iin el afio de 1849 el nmero de los
pasajeros ascendid 4 sesenta y tres millones, cu-
yo trasporte produjo seis millones doscientas ae-
tenta ¥ ocho mil libras esterlinas; y einco millo-
nes quinientos veintinueve mil de sus mercan-
cias. Losempleados ascendian al nmero de cien-
to cincuenta y seis mil ciento sesenta. Los ferro—
carriles franceses habian costado mil doscientos
nueve millones hasta el afio de 1849, y quedan
todavia por gastar, 4 fin de completar la superfi-
cie de einco mil guinientos veinticinco kilometros,
ochocientos treinta y cuatro millones. La Bélgi-
ca gasto ciento cuarenta y cinco millones por qui-
nientos cincuenta y nueve kilometros.

En fin,gel vapor suministra ya la fuerza,

aunque estd en su principio, de 10.000.000 de
caballos & de 60 millones de hombres. Des-
de el afio de 1814 se aplic6 en Londres a la
imprenta para la publicacion del Times, ti-
! rando hasta 10.000 pliegos en una sola hora.
Esta velocidad es muy proporcionada a la
inmensa codicia con que se buscan las no-
vedades. Muchos trabajos de fuerza no se
podrian absolutamente completar sin el au-
xilio de este grande agente (el vapor). En
las minas de Cornwalla se necesitan 50,060

caballos para sacar el agua, esto es, 800.000
hombres; una sola mina de cobre necesita
alli una maquina de vapor que pueda suplir
a la fuerza de mas de 300 caballos; la cual,
funcionando por espacio de veinticuatro ho-

| ras sin interrupeion ninguna, completa el tra-

bajo de un millar de caballos (2).

El hombre en ‘el dia, con el vapor seca
pantanos, pozos y minas, aumenta manan-
tiales, distribuye el agua en las ciudades, ha-
ciéndola subir hasta los pisos mas elevados
como sucede en Paris y Londres; fabrica,

sil representan la principal fuerza material de
los paises. He aqui un cuadro comparativo.

Carbon. Hier. fund.

Francia. ....  5.400.000 tonelad. 480 000

Inglaterra... 23.500.000 1.290.000

Bélgica.... .  3.200.000 120.000

Ziollverein....  3.000.000 300.000

Lo que equivale

por cabeza. ¥

Francip............ 154 kilog. 137 1%

Inglaterra. ........ 870 3 40 75

Bélgica, . 800 30 00

Zollverein.....,.... 107 10 5.7k

(1) Especie de tela da alzodon.

[2] Francia en el afio de 1846, poseia cuatro
mil trescientas noventa y cinco maquinas que se
movian por la fuersa del vapor, la cual conside-

(1) En nuestra época el hierro y el carbon £6-

rada colectivamente, ascendia 4 cincuenta y cua-
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domina mares y vientos, recorre la superfi-
cie del globo con ung velocidad imposible
de obtener por la fuerza de los animafe"' “L
cava puertos y canales; da direccion 31‘ fb'
r0s, y con el trascurso del liempo E;Udlt[a!.:)ls
b:cq cortar montes, colmar valles ¥ rf(un'u

los 1stmos que juntan 6 separan los vrung'-r
continenles, reuniendo ep centrog ﬁ:u urj
tensos las poblaciones esparcidas, Ep a‘i{r‘lﬂl
el hombre se acerca cada dia mas i sus 1'-n'
mejantes, y sujeta a su poder la corteza El
planeta que habita, ;Quisy pucde p'-tuve:'

si llegard un dia en que este sér ;)cncirc to-
davia, mas en el interior de ella?  El vapor
tan selo como agente fisico ¥y sin fusrza glw-’
canica, se emplea tambien ‘en otras funcig.
nes, como las de blanquear, curtir tetiir, ca-
len!aqlus aposentos, concentrar l‘a gc[z;th:a
¥ lUS_]&i“a!Jt:S Y purificar materias animales v
meétales. En los establecimientos en glie s?'
emplea como agente, sirve tambign para' ;1’p'a‘:|
gar los incendios; y por ultimo, podra llegar
a ser tambien el mas poderoso agente dt?la
tecnologia moderna, e

El vapor, fuente de riqueza, durante la paz

S€ra un auxilio formidable en tiempo de guer-
ra. En efecto, mediante los 1'(;1'1'0031'?1'105,
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ltl)ldtl;lna:i La invencion de Samuel Clegg
'111 u_f?.sn?e los ferrocarriles de propulsion
almoslerica, venee Jag mayores dificultades
y hacs: muy dificiles log peligros de aquellas
carreras. Ademas, np debemos perder de
vista que, encontrandose por do quiera la
tentes en la materia la electricidad yel ma -
nelismo, la ciencia atiende con ahinco 4 sf-
car partido de ambos para crear ug nueyo
muy poderoso motor, -
H_]:‘u el congreso cientifico de Edimburgo de
1850 [los tongresos de esta paturaleza son
Gt.}'ii‘.-ﬁpll(.‘.ﬂ(;!:)ﬂ del principio de asociacion
para1 comunicarse matuamente los estudios
l:{:; descubrimientos y las simpatias], el ilus-
tr -.:|Dd._‘-"iu Brewster, fundador de la asociacion
britinica, y preclars por los muchos adelan-
tos que le debe la bptica, saludaba 4 sus co-
herm?uss con las palabras siguientes que va-
mMos a traseribir para eerrar mas satisfactoria-
mente este capitulo: “No se contribuye efi-
cazments al bien y 4 la paz de la sociedad
d(':']_agdoalu ciencia concentrada entra doctos
y 111_050103, sino infiltrindola hasia las altimas
ramificaciones delcuerpo social. Siel delito eg
una ponzoia, la instruceion esun antidoto. ...

pueden trasportarse con mucha rapidez las
iropas por do quiera que se necesiton: lo qué:
disminuye la necesidad de tener un gran na-
mero de soldados y multiplicar lasbguami--
ciones. Con semejantes recursos, los sitins
de mar y tierra cambiarin tal vez de aspec-
to. Aunque Perkins intents en vano aplic

. I ar
el vapor a los cafiones como impulso direc-
10, 0o pudiendo ejercer su accion ‘sino con
balas menores de "4 cuatro, Madelaine pro-
PUso que se hagan funcionar coa las maqui-
nas or:i:r’m::ms, volantes, cuyas balas robus-
tas y eldsticas arrojen proyectiles unos tras
otros de hasta ocho kilogramos, rechazando
los asaltos. Se podra tambien, mediante el
vapor, dar a la artillerfa aquella agilidad que

tanto necesita, 6 lanzar contra el enemigo [tale

metrallas para cortar las lineas, como los
carros falcados de los antiguos. Pero estos
artificios poco considerables, como suele su-

Yencion nueva a un sistema aiiejo, adquiri-

gue la €poca en que un genio robusto descu-
bra la posibilidad de introducir una inven-
cion radical. Entonces Jos métodos recien-|]
tes de destruccion harin mas decisivas las

Ibre sobre el

Es 1na cuestion muy grave elindagar lo que
podra llegar d ser nuestro estado social con
un incremento indefinido del poder del hom-

bre el mundo fisico y de su bienestar
material, si no marchan en sU compaiifa las
mejoras correspondientes a su naturaleza mo-
ral € intelectual. Los legisladores y jefes de
las naciones piensen, pues, sériamente en es-
tablecer un sistema de instruceion nacinnal,
que pueda dar 4 conocer 4 los pueblos sus

verdaderos intereses, destruyendo las ilusio-
nesy d'is!pau’do las preocupaciones que los
conducirian 4 una perdicion irremediable.”

Firoseria

Asf como en los acontecimientos acciden~
$ se descubre siempre un pensamiento

etemtq que dimana da ja Providencia, en log
estudios de la materia, aun' cuando parecen

s ; : ] preponderantes en un siglo que quisre -
ceder siempre que se quiere aplicar una in- |sonar de positivismo, d S

ominan los del pensa-

¢ : | miento; qne suelen comprend j
ran mucha importancia tan luego como lle-|{nombre de filosofia; e i
H

ciencia que completa

el couocim_iento del entendimiento humano,
prestando 4 todos los ramos de la sabiduria

0s elementos, ‘el método y las pruebas. El

. movimiento de todo un siglo recibe norma
batallas, y por lo tanto mas breves y raras|espresion de sus sistemas,g ¢

que algunos califi-

as guerras; asf{ que no interrumpirdn los in- | can de abstracciones ineficaces,

crementos de la civilizacion v de las mejo-
ras materiales. :

La filosofia desde Descartes refrograd6 has-

ta la duda y el materialismo. La del inglés

.El“,IG Sl Iﬂ aplf\.aci ,
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gfﬂﬂdc d(} nuestra epoca, 1o sera T.al yez la ra quleﬂ dfga. que se Vulgaljzﬂ pOI la f[a“'
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queza y seguridad con que esplica los hechos

i;i)(?:lle:s}at:o?egtns sesenfa y siete caballos de|del espirity, salvando resueltamente las difi-
i oet Cci;i)”diluen(fo sesenta y tres mil cuatro- | cultades. No existen ideas innatas, dijo este
i e os de tn_*i) y]{L la de un millon filésofo, y por lo tanto se derivan todas de los
B nta y tres mil ochocientos diez hom- | sentidos y de.la reflexion.—Pero jcomo pue-

: . Apenas la décima parte de lo que tiene Ja | de derivarse de los sentidos laidea de sustan-

Inglaterry,
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ia?—Locke en vez de detenerse en investi-
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