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UAMINO DE FIERRO DE- VERACRUZ.

El siguiente documento es extremada-
mente curioso. Es el cdleulo y apunte que
formé el laborioso jéven D. Juan Lépez
Meoqui, director del camino de Guadalupe,
cuando el finado D. M. Escandon traté de
extender la empresa y llevar el camino 4 Pue-
bla. Lo damos sin explicacion ni comenta-
rio de ninguna clase, y tal cual se halla el
original, esperando que la actual empre-
sa, que tiene ya la experiencia necesaria
¥y mejores noticias, nos proporcione un da-
to mas moderno, mas seguro y mas especi-
ficado, que insertarémos con mucho gusto
en este periédico.—I.. F.

Es de todo punto. imposible poder ha-
cer un célculo aproximade sobre lo que
podr4 producir. unalinea de ferrocarril en-
tre Puebla y ' México:

Jamas. pudimos, imaginar que el caming
de- Guadalupe nos hubiese dado el primer
afio un moyimiento de 28,300 pasageros por
mes. . Ni_era posible, creer; que el de Ta-
cubaya, aunque. con mucho mejores; ele-
mentos; llegase & la- cifra de-60,000 pasa-
geros mensuales.

Los ingleses, que tienen tanta inteligen-
cia. para: sus chloulos y que en materia de
ferrocarriles debemos considerar como los
primeros en el mundo, siempre se han
quedado cortos:al: ocuparse de lineas nue:
vas. Lios prodiuetos del ferrcarril de L

verpool & Manchester se estimaron en
250,000 francos anuales, y subieron el pri-
mer afio 4 la enorme suma de 2.645,000
francos habiéndose cuadruplicade el movi-
miento de mercancias en ménos de cuatro
aflos.

El camino de Mgéxico 4 Puebla pondri
en intima comunicacion las dos ciudades y
departamentos mas poblados de la repGbli-
ca, cortdndose en su extension 600,000 ha-
bitantes y 400 haciendas y ranchos.en los
Llanos de Apam, Valle de; San Martin y
Puebla,

El importe de las mercanciag

introducidas por Veracruz

en 1856, subié 4.. . . . .§ 17.720,582

en- 360,000 bultes de 8(@;

$ 8.942.588
Pero’ dednciendo - el. oro.y
$ - 8.166,073
Queda l{quidadamiserable s
W% Al 55507 I Fraey $ 776,915

plata, que fudron

Hay que tener presente que el trasporte
de mercancias del puerto 4 la capital es
muy dilatado y en extremo costoso para
las mercancias de poco valor, asi como muy
expuesto. para las finas,

La tonelada de hierro, cuyo valor no pa-
sa.en Europa de § 35 4 40, cuesta $ 90 por
flete de Veracruz 4 México, y muchas ve-
ces Se ocupa mas tiempo en trasportar los
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efectos de Veracruz 4 México, cuya exten-
sion no pasa de 300-millas, que.en Ias 5000
millas de viage de mar.

Sipara la carga hay tan graves difi-
cultades, mucho mayores son las que expe-
rimentan los pasageros, y que omito porque
todos las sabemos.

El trafico de mercancias entre el puerto
¥ la capital se hace actualmente por medio
de 400 carros v 2,500 mulas. .

Los carros no hacen mas que diez via-
ges redondos al aflo, y caleulando por un
término medio muy moderado 4 $350 el
viage de cada mno de ellos, resulta un to-
tal de $.1.400,000

Tas 2,600 mulas hacien-
do el mismo niimero de via-

gesnos dan 4 $16 ... ... 400,000

Total .. . . $1.800,000

En este cdleulo no se considera nada
por fletes de retorno.

El tréfico entre México y los Llanos de
Apan se hace por medio de carros, mulas
y burros, y aunque no tengo concluidos
los estractos que estoy formando con pre-

Francia. Camino del Poniente.

» »n

» » Orleans.-. . .- .

» » 01'83»}'

» ) Oriente

» Medio-dia. . . . .

» » Periguenx: .. . ..

» » lilon:taise

» » Ardenas. . . ..

» Delfinado. . .
Austria. - Boheme, &e. .
Lombardia. Lombardo. . . . .
Cerdetia, Victor Manuel. .
Suiza. Central

P Poniente.
Espaiia. Alicante. . . . . .
México. Tacubaya

» Guadalupe. . . .

sencia de los datos de'la Aduana, puedo
asegurar que por término medio mo baja
la entrada-diaria_por Peralvillo de 1,500
bestias, eu¥o flete, calculado 4 75 centavos
por cabeza, d4 un total en el
$ 410,625
Agregando 4 este later-
cera parte del flete de Vara-

cruz, que son | 600,000

Resulta un total de . $ 1.010,625

En todo ¢l etlculo anterior no hay un
solo centavo por flete de retorno; pues-ae-
tnalmente es insignificante por Jo caro fgue
cuesta.

En vista del resultado anterior, creo que
no hay exageracion si se caloula que una
vez.concluido el ferrocarril nos producits
la.cantidad de $ 800,000 ipor flete.

Respecto de pasageros no_se puede to-
mar por base el actual movimiento, que es
insignificante por los motivos que todos sa-
bemos.

Los siguientes datos demuestran elimo-
vimiento de algunos caminos del extrange-
ro y de lo poco que tenemos en México.

Movimiento semanario, Extension explotada,

370,000 pasageros 1,213 kilémetros.
160,000 » 919 »
128,000 » 1,385
106,868 25
133,000 1,611
68,000 798
11,000 » 76
16,000 227
11,000 92
7,000 92
44,000 » 1,323
54,000 456
14,000 »
41,000 s 204
14,000 80
15,000 455
14,000 8
6,000 6
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En vista del dato anterior; creo que el
camino de México &' Pueblay cuya exten-
sionserd de 282 kil6metros, puede calcularse
que tendr4 un movimiento semanario de
5,000 pasageros, y al fijar este néimero lo
hago porque estoy muy distante de querer
alucinar con los presentes célculos, sino
que por el contrario, cuando llegue el caso
de que el camino esté concluido encontre-
mos que los productos serfin mucho mayo-
res. Por esta razon, al tratar de carga he
disminuido el producto de lo que cuesta
actualmente el flete por los medios existen-
tes de trasporte, y al fijar el tréfico de pa-
sageros en 5,000 se verd por'el movimien-
to de otros.caminos en diferentes lugares
de Europa y aun de lo poco que tenemos

en México, que esta_cifra es muy inferior

al tréfico que hay en cualesquiera de

Id. de carga. . ...« s

RESUMEN.

Movimiento  de pasageros,

calculados’ por término
medio 4 $ 3 § 780,000 00
800,000 00

Total . ., . .$ 1.580,000 00

Suponiendo, pues, que los gastos de con-
servacion, administracion y explotacion del
camino subirfin 4% 780,000 quedaré un so-
brante de § 800,000 equivalente 4 un 10
por ciento sobre ocho millones de pesos y
4 mas de un 18 por ciento sobre seis mi-
Tlones.

Solo me resta advertir que por regla
general en los ferrocarriles se calcula
que una mitad de los productos se invierte
en gastos; pero que por la poca experien-
cia que tengo ya adquirida y por el conoci-
miento delo que se paga por jornales en es-
ta parte de la repiblica, me inclino 4 creer
que en materia de gastos se podrin hacer
grandes economias.”

México, Octubre 16 de 1858.
Juax Liorez ¥ MEOQUI.

ellos.
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HISTORTA

DE

LAS

RELACIONES DE ESPANA'Y MEXICO

CON INGLATERRA;

SCBRE EL ESTABLECIMIENTO DE -BELICE,

POR MANUEL PENICHE.

PRIMERA PARTE.

CAPITULO L

Situacion de Espafia,—TLos bucaneros y filibuste-
ros.—Invasiones al puerto de Campeche.—Orf-
‘gen de Belice.—Los indios . mosquitos ceden el
t«_arrito_rin 4 Wallace—Origen de Belice segun
Coxe.

Descubierto el Nuevo-Mundo' hajo los
auspicios dela bandera espatiola, @4rlos V
¥ Felipe II creyeron ‘que-ninguna nacion
tenia derecho 4 posesionarse de ninguna
parte de €l sin su real consentimiento.

A pesar de esta creeneia, y de la célebre
bula de Algjandro VI, 'la América fué el
objeto de las glorias y de la avaricia, no solo
de Espaiia, sino de todas las naciones de
Europa que pudieron venir 4 dividirse, con
el derecho de la fuerza, la ‘herencia de
nuestros antepasados. La Espaifia sin em-
bargo, por la bizarria y denuedo de sus hi-
Jos, obtuvo la mayor parte, asf en 1 gloria
como en el continente descubierto, ¥ su pa-
bellon ondeaba magestuoso en las princi-
pales capitales. y naciones que baiian los
dos Oceanos. Enténces la Espafia llenaba
al mundo con su poder, y su marina domi-
naba los mares,

Mas tarde, 4 mediados del siglo X VII,

{ época desde la cual tenemos que comenzar

esta memoria, el poder de Espafia venié en
decadencia. La diplomacia siempre doble
de la Inglaterra, la_politica hostil de la
Francia, y mas que nada la mediania de los
hombres que regian los destinos de la no-
ble y generosa nacion espafiola trajeron su
marina al decaimiento, y como era natural,
en ege principio de anonadamiento las Amé-

| ricas vinieron 4 sentir mas inmediatamente

las consecuencias de la falta de poder de la
metrépoli, para defender y conservar en
ellas su dominio. En efecto, aparte delas
continuas guerras en que estaba envuelta
la Espafia y que las mas veces tendian 4 des-
truir su poder en América, aparecieron ¢n
nuestras costas los filibusteros y bucaneros
gque por mucho tiempo las infestaron y que
fueron los enemigos mas destructores de
las coloniag espafiolas. Léjos estas de-la
madre patria, que no podiaauxiliarlas opor-
tunamente, tuvieron que luchar con esa
plaga funesta, libradas 4 sus propios recur-
sos, ¥ las mas veces fueron victimas pobla-
ciones indefensas del incendio, del robo y
Tomo I.—29.
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