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do Lesseps, con la cooperacion de las prin-!
cipales naciones maritimas y la proteccion |
del emperador de los franceses.

Creerdse que despues de tantas maravi-
1las realizadas por los ingenieros civiles ¢
bajo su direccion, ya no es posible ir
mas alld. Quien asi pensara se equivoca-
ria., Il inmortal Arquimedes pedia un pun-
to de apoyo para levantar el mundo con
su palanca. Nuestros maestros de hoy so-
lo necesitan dinero para voltearlo en todos
sentidos.

El canal de Suez excita la emulacion de
los americanos, y ya tratan de cortar el
istmo de Darien para que sus buques’ cru-
cen del Atldntico al Pacifico por entre las
dos Amérigas. El tiinel de que se habia
hablado entre Francia & Inglaterra, por
debajo del canal de la Mancha, y que se
tenia por un'sueiio de loco, ha sido estu-
diado tltimamente por el eminente Hawk-
shaw, y solo ¥uarda diez millones de pe-
sos para emprenderse y concluirse en nue-
ve afios. 'Este tinel pasard bajo del mar
en una longitud de 22 millas inglesas, y 4
una profundidad de 520 piés. :

. En nuestro desventurado pais se han
perdido dltimamente tres afios de paz sin
hacer cosa que merczca ser mencionada.
;Quién puede saber los sacrificios que cqs-l
tard la revolucion que ahora principia?

. i Cuéintos aiios perdidos para las mejoras

materiales? s ciertamente triste la pers-
pectiva para los que vivimos del trabajo y
sabemos que solo con el amor al trabajo
nuestra patriz puede regenerarse. Muchos
aflos pasardn quizd dntes que desaparezca
esa’ porcion flotante de la sociedad, que
ora ‘]'lcvsmda la bandera de la libertad, ora
llamé4ndose sostenedores del érden 6 de Ia
religion, pero impulsada siempre por la
misma causa, el horror al trabajo, viene
devorando desde hace cincuenta aiios los
ricos dones con que plugo al cielo favore-
cernos, y lo que es peor, conculcando to-
do derecho, borrando todo principio de mo-
ral. Hasta entdnces no podra tomar vuelo
entre nosotros una profesion foda de paz
¥ de progreso, profesion que arraiga en el
corazon los principios de justicia y de ver-
dad, y que al paso que nos hace prdbar el
placer de ser ttiles 4 nuestros semejantes,

nos hace sentir las intensds emd@iones que

suelen hallarse en la lucha de la inteligen-
cia con la naturaleza y las fuerzas que la
rigen, para sujetarla ¥ ponerla al servicio
del hombre.

Otra palabra, queridos compaiieros, pa-
ra terminar: me habeis honrado como no
merezco, reeligiéndome presidente de esta
280CIACION .- +-eeese (COMO eXpresaros mi re-
conocimiento!.c.se.ce. (C6mo daros 4 cono-
cer lo que mi alma desea para cada uno de
Solo puedo deciros: ;Graciis!

vosotros!
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CAMNGS D PIERRO EX 108 ESTADU-LNIBOS

La construccion de los caminos de fierl
ro se puede considerar hoy mas bien como
la realizacion de la prosperidad, que como
un clemento de ella. Considerada como se

guiera; la del afio pasado ha llamado y lla- |

mar4 la atencion, y el resultado obtenido
afladird un nuevo hecho 4 los muchos . que
conspiran: al bien ptblico. . .

Desde que se empezd la construccion de

las vias férreas, ningun afio ha-dado losre- |

sultados &l anterior; y aunque no posee-
mos los datos oficiales exactos, la diferen-
cia que pueda existir entre ellos y los nues-
tros distard poco de (7745 millas de au-
mento. Kl mayor ntmero de millas cons-
truidas en los afios anteriores, ha sido de
8643, v eso debido 4 la abundancia’de re-
cursos del afio de 1856; pues en los ante-

. riores, el que dié mejor resultado fué el de

1868, y no se construyeron mas de 2970.
" En 1857, 2491,
A s 1858, 2460.

3 1853, 2452.
» 1867, 2449,
o5 1851, 1961
2 +1852, 1926.
s 1860, 1846.
5 (1859, 1821,
» 1866, 1742,
s 1850, 1656.
s 1855, 1654,
» 1849, 1369.

En 1854, 1360.
,, 1865, 1177.
5 1863, 1050,

Esos son los tinicos afios en los que: la
construccion Hegé 4 1000 millas; pues en
1864, solo se construyeron 788, y en 1844
192, Tin 1835, todo el pais no poseia mas
que 1000 millas; en 1840, tenia 2818.

En 1854, 4633.
w1500, 71" 9024y
, 1855, 18374.
» 1860, 30635.
» 1885, 35085.

g » 1870, 50000.

Hace ménos de medio siglo que ‘el va-
por se aplied 4 los caminos de fierro en es-.
te pais, habiendo empezado 4 emplearlo el
Estado de’ Massachusetts en 1826, ¢ imi-
tando pronto su ejemplo la Pensilvania y
el Maryland. Desde aquella época se han
construido, pues, en término medio, mas de
1000 millas’ annales; y como en lo§ Glzi-
mos cinco afios se han construido 16,083,
hoy el término medio es ‘de mas de 8000
millas anuales. Estos Gltimos afios se han,
{resentido de la rebelion, y los ‘pesimistas
temieron .que el pafs no tuviese bastante
poder para soportar y recuperar las pérdi-
das que: habia sufrido; sin embargo, diré-
mos, que estimando el costo medio de cons-
truccion y avios para ‘el afio pasado en
$40,009 por milla, el gasto correspondien-
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te es superior, 4 $300.000,000. Respuesta
elocuente es esta para todos aguellos que
dudaban de la habilidad de la nacion, pro-
nosticando la paralizacion de sus adelan-
tos por los gastos de la guerra, que en efec-
to son. superiores 4 los de. cualquier pais
en igualdad de circunstancias. Sinos de-
tuviésemos sobre el pragreso de las vias
férreas en los Estados-Unidos, hallaria-
mos bastante materia para dar 4nimo 4 los
mas timidos; pero no creemos que sea ne-
cesario. -

Se calcula. que las diferentes vias fér-
reas en construceion. en todo el pais ocu-
pan un espacio de 15,000 millas; y si to-
mamos por tipo el precio-corriente del afio
pasado, 6 sean $40,000 por milla, se ne-
cesitaria un gasto' de $600.000,000. Las
personias que hayan estudiado con prove-
cho las cuestiones que tan sumariamente
aqul exponemos, (6 aquellas que hayan
examinado larelacion que tienen los ferro-
carriles con la prosperidad de los puntos
por que pasan, y el beneficio que resulta
para los negocios, no 'dudarén que se pro-
yecten nuevos caminos. 3

Nuestros Estados mas mmguos siguett
construyendo: la empresa del’ camino de
Reading, por ejemplo, acaba de negociar
acciones por valor de §5.000.000, para
construir un framo nuevo; y aungue su gb-
jeto principal es de ponerse en defensa con-
tra cualquiera agresion, no cabe duda que

' €8 una construccion mas. ; El camino cen-
tral de Pensilvania habiendo: absorbido la
mayor parte de las vias secundarias, se po-
ne en comunicacion con: los Estados del
Oeste, y aumenta el poder’ del suyo. Nue-
va-York hace lo-mismo, y en todas partes
las grandes vias én explotacion dumentan
sus lineas, ya uniéndose 4 otras, ya cons-
truyendo nuevas, y generalmente emplean-
do ambos sistemas. Dificil es calcalar has-

ta qué punto llegard tanto adelanto; nun-
ca se ha demostrado ni aplicado tan bien la
antigua teoria romana de que el aumento
produce el aumento. Cada nueva milla
conduce 4 la construceion de otra, cada ca-
mino nuevo 4.la.de.dos. -El campo de la
agricultura se ensancha, la industria se de-

sarrolla, las regiones desiertas se trasfor- -

man en aldeas y estas en ciudades: la pro-
duccion aumenta, el cambio de productos
es una necesidad y las vias nuevas lo faci-
litan.

La distribucion delas vias férreas es pré-
ximamente la siguiente: la nueva Ingla-
terra posee 4,000 millas, los Estados del
centro, 10,000; los del Sur, 11,000; y los
del Oeste, 17,000, exceptuando los del Pa-
eifico que tienen 900.

Por cada milla de ferrocarril, te calcula.
la siguiente poblacion: los Estados occi-
dentales, 731 habitantes] la nueva Ingla-

terra, 845; oy del Pacifico, 8‘?9 los de1

Mediodia, 969; y los del centro, 1,086.
Relativamente 4 la extension de territo-
rio, los Estados del Centro son, pues, los
mas ricos, y los'del Pacifico los mas pobres.

Entre las obras que se ‘construyen con
actividad y que estin mas ¢ ménos ade-
lantadas, citarémos la continuacion del ca-

mino de Oregon, el principio del deMén- .

fis, y el'del paso en California; 1a construc-
cion de un tramo del camino de California
en el Oregon; la del camino de Carsonsé
cindad Virginia en Nevada; de Frimont 4
Niobrarah; de:Omaha y Sudoeste y Oma-
ha Nordoeste en Nebraska; de Elkhorn y
Milivaukee en Wiseonsin; de Chicago y San
Pablo; de esta 4 Sioux City en Minnessota,
ademas del de San Pablo 5 el Pacifico

El Estado de. Kansas est4 .construyendo
otros de Fort-Scott 4 Nevada, Missouri y
el Golfo, teniendo ‘en explotacion caminos
de 100 millas y en contrata 36 mas.

- 10} y quetienen ya mas de 500 millas cons-
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El Estado de Indiana, va 4 construir 25
millas de camino al Qeste de Lafayette, y
contintia la construccion del de Indianépo-
lis 4 Danville. En Yowa hay seis que ocu-
pan una extension de 300 millas. El Es-
tado de Missouri, trabaja con afan en la
construccion del camino de la parte Sur del
Pacifice, y tiene 3,000 operarios en una so-
Ia seceion. _

En el Estado de Illinois, empresas par-
ticulares estin construyendo doce caminos
que presentan diferentes grados de adelan-

truidas y aplanadas. En el Michigan se
estdn construyendo tres, cuya extension
serd de mas de 300 millas.

Como hace poco referimos 4 nuestros
lectores los proyectos de'adelanto de los
Estados del Sur, creemos iniitil Wolvernos
& ocupar de ellos. Como el Sur se ha en-
riquecido por las abundantes cosechas del
aflo pasado, no conoce las deudas; una ener-
gia extrafia empieza 4 desarrollarse, asf co- |
mo tambien nuevas necegidades y medios
de satisfacerlas se dejan sentir, se puede

Estos hechos y otros muchos sen brillan-
tisimos.  Ellos llevan consigo el adelanto
de la agricultira en todo el pais, asi como
el desarrollo de la industria y del comer-
cio; impedirén disgustos de varias clases
y garantizardn para el porvenir no sola-
mente la uniformidad de sentimientos, si-

no que engendrardn mas sabios y grandes
esfuerzos para que la prosperidad Ilegue 4
su apogeo. Imposible es que Ia erogacion
de tan enormes cantidades deje de con-
tribuir ventajosamente 4 la cireulacion, fa-
voréciendo eficazmente & todo lo que se
emprenda, y haciendo que los precios de
todos los productos disminuyan.

Por supuesto que aumentando la propie-
dad econtribuyente, las contribuciones se
disminuir4n en todas partes. La emigra-
cion se fomentaré mas, y extrafio seria que-
alguna de nuestras industrias se quedara

atras con tanto impulso.

Felicitarnos  debemos de que el movi-

miento constructor se halle 4 tal altura en

Iz actualidad, y confiamos que todos los ne-

gocios que est4n en reiac,on con €l, aumen-

caleular con seguridad que la construccion
de las vias férreas, fijaré la atencion yeon |
actividad se trabagmé en ellas. ¢

ten en p!‘OpDI'Clﬂl'l

Traducido para el Boleiin por
MaxUEL PaTIRO.




