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curso. fecha 5 de Enero de 1868 pubhcado
por el Diario oficial el 9 del mismo mes, in-
fluiria para su adquisicion; pues los profe-
sores de ella no pueden inspirar 4 dichos se-
fiores directores ninguna desconfianza, tra-
t4ndose de asuntos puramente cientificos y
cuya investigacion, en tltimo resultado,
es en provecho de los intereses comnunes de
todos los sefiores accionistas de la compa-
fifa. :

Nora B.—La rectificacion que hace el
Sr. Burkart respecto del curso del rio que
llama «Rio grandey con referencia 4 la
Memoria de que venimos tratando, tradu-
cida por el Sr. Velazquez, apoydndose en
Ia carta «Le Platean de I'Anahuac et son
Versant oviental» del Sr. H. de Saussure,
* asi como la nota del mismo Sr. Velazquez,
merecen una aclaracion especial, por im-
plicar uno de los mas curiosos rasgos de 1a
geografia fisica de esa region, que se pue-
dan citar,

uBarranca Granden tiene su origen en la
hacienda de Alcholoya, y termma, en la
Vega de Metztltlan. Las aguas que recoge
no tienen salida y se represan en ella, au-
ment4ndose 6 disminnyéndose segun la es-
tacion, y formando la llamada laguna de
Metztitlan. Una cadena de colinas de cali-

laguna en su limite occidental. Pero hécia
la hacienda de Almolon, del otro lado de
las colinas referidas, nacen dos manantiales
provenidos indudablemente de infiltracio-
nes de las aguas de la laguna, los cuales
mantienen su nivel dentro de ciertos limi-
tes sin desaguarla.

Con este Gltimo fin se ha proyectado y
se estd llevando 4 efectola perforacion de
esas colinas por medio de un socavon y
de un tajo para la desecacion de la voga y
laguna, por el ingeniero J. €. Barquera:

Resulta, pues, de esta aclaracion, que
el rio de «Barranca Grande» no tiene un
curso continuade, como se figura en la car-
fa del Sr. Saussure, sino que termind en
un valle cerrado, que es la vega de Metati-
tlan, formando una laguna. Estarectifica-
cion, repito, conviene tanto 4 la referida
carta, como 4 la nota del Sr. Velazquez.

El rio que tiene un curso no interrum-
pido es el que baja de Omitlan como arro-
¥0, pasa por la cuadrilla de Amajaque; re-
coge las aguas de los afluentes de la falda
Norte de la serrania de Real del Monte y
Atotonilco el Chico, ‘se junta al afluents
de Almolon, abajo del pueblo de San Juan
de Amajaque y desemboca en el rio Panu-
co, cerca de Tamazunchale. '
México, Noviembre 1¢ de 1870.

%3y hrecha cierran el gran vaso de esta
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CAMINO CARRETERO,

CAMINO DE FIERRO Y CANAL
POR EL ISTMO DI TEUUANTEPEC,

NUMERO 1.

LINEA DE FERROCARRIL

Y CAMINO CARRETERO.

INFORME del Sr, Williams, ingeniero en jefe, sobre la linea del ferrocarril y camino car-
retero al traves del istmo de Tehuantepee, acompafiado de los mapas y perfiles aproba-
dos por el gobierno de México en 1° de Julio de 1870

‘Oficina del ingeniero,.—Compafifa del ferrocarril de Tehuantepeo.

NUEva-YoRE, Acosto 22 DE 1870,

8r. D. Simon Stevens, presidente.
_ Muy sefior mio:

En cumplimiento de las instrucciones de
vd., llevando conmigo los mapas, planos,
perfiles y otros documentos importantes, sa-
}i de Nueva-York el 14 de Abril pr6zimo
pasado para la ciudad de México, adonde
llegué el dia 2 de Mayo. Despues de haber
hecho los arreglos preliminares con el mi-
nistro de fomento, parti para el Istmo de
Tehuantepec, en compaiiia del coronel D.
Eduardo Garay, ingeniero y comisionado
que representaba al gobierno mexicano,

con el objeto de fijar la direccion que ha
* de tomar la linea del ferrocarril de Tehuan-

tepec.
Para comprender mejor el asunto, haré
primero una descripeion de la via.
Saliendo de Minatitlan, que es el punto

navegacion para buques, en el rio de Goat-
zacoalcos, 4 veinte millas del Golfo, la li-
nea toma la direccion de las Jomas al Norte
de aquel pueblo, y pasa al Sur derecho de
Cosuliaeaque; de alli al Sur derecho de
Tesistepec, signiendo con muy poca varia-
cion y con el objeto de un alineamiento
exacto la direccion de las altas aguas; de
alli, haciendo curya al Sur y Este de la
Laguna de Otiapa, luego con. una curya

'h4cia el Sur, al HEste de la hacienda de

Almagre, despues casi en linea recta hasta
dentro de unamilla del Monte Encantado,
é inclinando hécia el Qeste derecho al paso

| del rio de Jaltepec, 4 cosa de cinco millas

2l Oeste de Stchil, cuyo lugar se conoce
hoy con el nombre de «Hargousana.» Pa-
ra esta division del camino la linea es en-
teramente recta, las curyas de un radio f4-

de partida que se ha fijado para la actual

cil y las pendientes accesibles.




596 BOLETIN DE LA SOCIEDAD MEXICANA

La mira principal de esta localidad ser4
de conservar la elevacion sobre el nivel de
altas aguas de 8 4 5 piés, y obtener la via
mas corta y practicable hasta atravesar el
Jaltepec, y con el mismo objeto, halldndo-
se situade. al pié de las alturas divisorias
entre las aguas de los rios de San Juan y
Guadalupe, continuar la linea en esta di-
reccion. ; .

En Hargousana, el Jaltepec tiene una
elevacion de 110 piés sobre. el nivel del
mar, en la Ventosa. La linea de aqui al

Sur sigue una depresion en las lomas, |

esciende en una y media milla 4 60 piés
(por milla), hasta la cima que divide las
aguas del Jaltepec delas del rio Jumuapa.

Malatengo, en un descenso muy gradual
(en Arroyodelos Venados, & unas dos mi-
llas 2l Sur de Boca del Monte), cruza este
rio 4 cerca de 280 piés sobre el nivel del
mar, y proximo 4 su confluencia con el rio
Almoloya y orillando-1a base de los terre-
nos altos situados entre los dos rios, toma

¢l valle de Almoloys; por dende'sigue has-
‘ta las llanuras.de Chivela, en una distan-

cia de 24 millas y un ascenso en toda aque-
Iz distancia de 410 piés, 6 por término me-
dio 17 piés por milla, y sin ninguna incli-
nacion que exceda de 50 piés por miila.
Continuando todavia por un ramal del Al-
moloya, atraviesa las llanuras de Chivela
y entra al Paso del mismo nombre, 4 una

Esta cima queda al Sur de «La Picadura,» felevacmn de T73 piés sobre el nivel del

hasta el Stchil, y tiene una elevacion de|

 mar, 6 sea nn ascenso de 83 piés en cuatro

290 piés sobre el nivel del mar, enla Ven-| | y media milles.

tosa. La linea que sigue hicia el Sur, des- |
cicnde unas 8 millas, cruzando varios ra-|
males del Jumuapa, hasta llegar 4 esterio |

en Paso de la Puerta, sin ninguna inclina-
cion qnue pase de 60 piés por milla, Atra-
vesando el rio en este lugar 4 una altura
de 155 piés sobre ¢l nivel del mar, Ia linea
sigue un ramal del Jumuapa, que se halla
en direccion de esta via hfcia Ia cima entre
los Ilanos del Jumuapa y el Sarabid, en una
distancia de 6 millas, de las cuales dos tie-
“nen un ascenso de 60 piés por milla y una
elevacion total en todo este trecho, de 195
piés. De dicha cima la linea continfia recta
hasta el rio Sarabia, que dista 4 millas sobre
un terreno poco accidentado y pasando por
este rio 4 una elevacion de 305 pis sobre el
nivel del mar, 6 sea de 47 piés en 4 millas:
en curva hécia el Este Yy siguiendo un ra-
mal del de Sarabia por dos millas, con un
ascenso de veinte piés por milla, llega 4 la
cima entre los rios Sarabia y Malatengo
& una altura sobre el nivel del mar 38340
piés; y de alli, siguiendo un tributario del

Esta es la altura m4xima que dmde lag
aguag que caen al Pacifico, de las que flu-
yen al Atlantico. De la cima del Paso de
Chivela desciende la linea en una distan-
cia de 8% millas con un tributario del Rio-
verde, y su inclinacion es de 116 piés por
milla hasta cruzar el rio Guichilona, y de
alli pasa por el valle de Rioverde, 4 otras
3% millas, hasta el rancho de la Marta, con
una inelinacion gue no pasa de 53.piés por
milla, 6 ménos, al pié delas’ montafias ‘de
Ios llanos del Pacifico. En este punto hay
una elevacion de 240 piés sobre el nivel
del mar, en la Ventosa. La distancia total
de Minatitlan & Salina Cruz por esta via,
es de 1621 millas, ‘que se componen de 62
millas en las llanuras del Atl4ntico, 66 mi-
llas en la parte montafiosa y 84 sobre los
Hanos del Pacifico.

La mayor elevacion es de’ 63 'piés por
milla, con excepcion del trecho en el Paso
de Chivela, ascendiendo hécia el Golfo, que
tiene 116 piés por ‘milla, nicamente ‘&n
una distancia de''8% millas, y al construir
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yexplotar el camino, se tendré necesidad de
hacer uso de m4quinas de empuje para ayu-
dar el paso de los trenes pesados que atra-
viesan la cima en direccion al Norte. Esto
no debe considerarse como una cosa desfa-
vorable para esta linea, pues en uno de los
principales eaminos de los Estados—Unidos
(el ferrocarril de Baltimore y Ohio) se
adoptd igual inclinacion para pasar las
montafias de Alleghany, en una distancia
de 16 millas.

La curva méxima es de 7°, 6 sea unra-
dio de 819 piés, y este se aplica en el Paso
de Chivela.

Al caleular el costo del ferrocarril de
Tehuantepec, tengo en la mano el informe
del general Barnard, que contiene mis pre-
supuestos anteriores y tambien los infor-
mes de los jefes de las comisiones bajo las
6rdenes del general Slidell: con estos datos
he podido formar el signiente presupuesto
aproximativo del costo de la construecion:

Camino auxiliar y carre-
tero entre Minatitlan y
el rio Jaltepec. 8

Camino auxiliar de Jalte-
pee 4 Salina Cruz......

Trazo y escombro, des-
montaje, nivelacion
acotamientos, albaiiile-
ria y construccion de
puentes de Minatitlan
al Jaltepec....c..uvirunes 1.200,000 00

Id. id. id. de Jaltepec 4
Salina Cruz

Construccion de la via
de Minatitlan 4 Salina
Of, it i ol

Estaciones, edificios y |
AZUATER (iievseeesns et

Locomotivas y wagones ..

Honorarios de ingenieros
Y gastos imprevistos al
10 por ciento

62,000 09
41,000 00

|
t

4.120,000 00

720,000 00 |

Costo total....§ 7.963,072 28
6 sea en nimeros redondos $ 8.000,000

Este es el mayor costo de la construc-
cion, y en la’ préctica sobre el terreno se
hacen modificaciones en las curvas, en los
terraplenes 6 en evitar obras de arte costo-
gas, consiguiendo asi una economia consi-
derable.

El artfculo nfim. 23 del reglamento ge-

neral sobre construccion de ferrocarriles
en México, concede 4 la compaiiia el de-
recho de hacer variaciones en la direccion

\de la linea, que se crean convenientes y

Gtiles. Raras veces sucede que se constru-
yan caminos de fierro, sin algunas modifi-
caciones del proyecto original.

En el exfmen y trazo de la linea ya
descrita, el coronel Garay, comisionado por
parte del gobierno mexicano, expresé su
sorpresa al haliar una via tan practicable,
especialmente al reconocer el «Paso de Chi-
vela,» que es la parte mas dificil de toda la
linea. Declaré que las dificultades préeti-
cas de aquel punto, no lo son ni por una

déeima parte como las que se presentan en
el Chiquihuite y en las Cumbres, por don-

 de tiene que pasar el ferrocarril de Vera-
cruz, y de cuya empresa €l es tambien ins-
pecter, nombrado por el gobierno.

i ' Camino carrgtero desde Mmatlﬂan, punto donde

llega la navegacion del Golfo, hasta Salina
Cruz.,

Ei camino carretero que se propone com-
pletar &ntes de la construccion del ferro-
carril, servird no solamente como auxiliar
de este ltimo, sino como medio de dar 4
conocer los elementos y ventajas del Istmo:
con este objeto, la compaiifa se aprovecha-
ré tanto como le sea posible, de lo inverii-
do en este trabajo. Su trazo 6 direccion se-
ré como sigue: :

De Minatitlan § Cosuliacaque; de alli 4

!Sayula. pasando 4 una y media milla al

Qeste de la hacienda de Almagre 4 Pavias;

Monteria 4 Hargousana, al lado Sur de
Tomo IT-TT.
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Jaltepec 4 Tortugas, 4 Sarabia, 4 la ha-
cienda de Antiguas, 4 Almoloya y Otate,
4 Chivela, 4 Rioverde, & San Gerénimo, &
Ia ciudad de Tehuantepec y de este punto
4 Salina Cruz, con una distancia total de
210 millas.

Bl camino quedard despejado, con sus
correspondientes  fosos y desagiies en don-
de sea necesario; se harfn ‘atarjeas sufi-
cientes para que pasen los diferentes arro-
yos. :

Fnlos rios de Jaltepee, Tortugas, Puer-
ta, Sarabia, Malatengo,” Arroyo de Xo-
chiapa, Almoloya, Torrente de Guichilo-
na, los Perros y Tehuantepec; se construi-
rén fuertes puentes de madera con sus ar-
maduras y sostenidos sobre pilastras de
mamposteria 6 ladrillo, con ‘sus contra-
fuertes.  El desmonte se haré con una la-
titud 6 ancho de 50 piés, dejando nivelado
el camino para el tréfico comun y con la
anchura de 15 piés al ménos.

La parte principal para economizar en
la construccion del ferrocarril, depende de
la via auxiliar, que se construiré de lama-
nera mas s6lida y econdmica, segun lasre-
glas del arte, pues el gran tréafico de los
materiales, avios, mercancias y provisiones
que continuamente tendrd dicho camino
auxiliar, exige que sea construido con to-
da'solidéz. “El ferrocarril toma por el va-
lle'de Almoloya, miéntras el eamino car-
retero pasa por las llanuras de Xochiapay
el paso de Nisi Conejo, distante de 1a linea
del ferrocarril 5 ‘millas. “Al‘praeticar otro
reconocimiento mas prolijo y con el objeto
de disminuir los trabajos de construccion del
ferrocarril, puede ser prudente cambiar la
via del camino carretero de las llanurasde
Xochiapa al valle de Almoloya. Como me-
dida preliminar, &ntes que comiencen los
trabajos en Noviembre préximo, hicimos
un exfmen escrupuloso del estado del ca-

mino real desde Stchil hasta el punto de ;

la navegacion inferior en’el rio de Goatzo-
coaleos 4 las 952 millag arriba de Minati-
tlan, hasta Salina Cruz. Lo encontramos
interceptado, estorboso por los chaparra-
les y firboles caidos, especialmente entre
Paso de la Puerta y Stchil, pues en la ma-
yor parte de este trecho no podiamos pa-
sar ni 4 caballo.

Habré que ejecutar nivelaciones  sufi-
cientes en diversos lugares 4 lolargode la
linea, y en particular arreglar las grietas
y hoyancos formados por aguas torrencia-
Jes en las colinas de Xochiapa y en el Paso
de Chivela.

He calealado que el costo no excederd
de $41,000. Esta suma bastard para que
quede en buen estado el camino para la
explotacion.

‘(oncluidos nuestros trabajos en el Istmo,
en la inspeccion y demarcacion § trazo del
camino carretero y la via férrea, el comi-
sionado mexicano y yo volvimos 4 la ciu-
dad de México. Este sefior, 4 nuestra Ile-
gada, se dirigi6 por escrito al ministro de
fomento, recomendando 4 la aprobacion del
gobierno la linea proyectada para el ferro-
carril y camino carretero.

Por mi parte dirigi al ministro la siguien-
te comunicacion:

Méxieo, Junio 28 de 1870,

Sr. D. Blas Balcércel, ministro de fo-
mento.—Muy sefior mio:—En nombre de
la compaiifa del ferrocarril de Tehuante-
pec, tengo el honor de acompaflar 4 vd. los
siguientes mapas, planos y perfiles levanta-
dos sobre los reconocimientos de los gene-
rales Barnard y Slidell, marcando la linea
que ha proyectado la compafiia para la
construccion del ferrocarril y caming car-
retero.

12 Un extenso y completo mapa topo-
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gréfico del Istmo de Tehuantepec, sefla-
Jando la linea que ocupard el ferrocarril y

- camino carretero, segun se ha proyectado

por la compafia del ferrocarril de Tehuan-
tepec, con un perfil de la referida linea,
trazado en el mismo mapa.

99 Un perfil trazado desde Minatitlan,
atravesando las llanuras del Atléntico, has-
ta el rio Jaltepec.

39 Un perfil desde el rio de Jaltepec,
pasando por la division de en medio hasta
el rancho de la «Marta,» situado al pié de
las montaiias al lado del Pacifico.

49 Un perfil desde rancho de la «Marta,»
atravesando las Hanuras del Pacifico hasta
Salina Cruz.

52 Una copia certificada del mapa topo-

gréﬁco de los reconocimientos de Barnard

y Slidell, desde Minatitlan hasta Salina
Cruz, cuyo original esté actualmente en
poder de Ta compaiifa, en el que se halla
trazada la linea del propuesto ferrocarril
y camino carretero.

Todo 1o cual se ha formado de confor-
midad con lo dispuesto en los articulos 52
62 y 72 de 1a concesion de 2 de Enero de
1869. En consecuencia, solicito respetuo-
samente la aprobacion de los mencionades
trabajos cientificos.

Tengo el honor de ser, con mucho res-
peto, su obediente servidor.

J. J. WILLIAMS,

ingeniero en jefe de Ia compafiia del
ferrocarril de Tehuantepec:

Estos mapas, planos y perfiles, acompa-
fiados de una carta expresando la apro-
bacion del gobieyno mexicano y mostran-
do Ia cooperacion sincera del ministro de
fomento, me fueron devueltos en la ciudad
de México el 4 de Julio de 1870. Al dia

siguiente salf para Nueva York, adonde |
llegué el dia 21,y el 22 entregué dichos |

T

do satisfactoriamente el objeto principal
de mi mision.

Deseo manifestar que mucha parte del
buen éxito que ha tenido mi reciente ex-
pedicion & Tehuantepec, se debe al Sr. co-
rone] D. Bduardo Garay, comisionado me-
xicano.

Como las instrucciones que vd. me di6
fueron de proporcionarme todos los infor-
mes posibles con relacion al -asunto del
forrocarril al traves del Istmo, aprovecho
la ocasion para asegurar que, & pesar de
todo lo que se ha'dicho y escrito sobre Te-
huantepec, 1o creo que hasta ahora ‘se ha-
ya hecho una descripcion completa de aquel
Tstmo. : '

En pririer Tngar, s preciso levantarun
plano ‘en’ que figuren los ferrocarriles cos-
tefios y laterales, que deben construirse
para que sirvan de ramales al tramo prin-
cipal que atraviesa Tehuantepee: con este
objeto, el plano debe abrazar héeia el Oes-
te, toda la/parte de los Estados de Vera-
cruz y Oaxaca, que comprenden las capita-
tes del mismo nombre: y hécia el Este, los
Estados de Tabasco, Chiapas y una por
cion d¢ Guatemala, que linde con el Paci-
fico. En el mencionado plano deben pro-
yectarse los estudios de las siguientes 1i-
neas auxiliares y ramales:

Primero. Se debe establecer una linea
saliendo de la Soledad 6 muy cerca 4 la
estacion de este nombre, perteneciente al
ferrocarril de Veraernz 4 México, y dista
unas veinte millas de aquella ciudad: baja-
r4 hasta laslagunas inmediatas al puerto
de Alvarado. Esta seccion de camino, que
pudiera ser un ramal del ferrocarril de Mé-
xico 4 Veraeruz, tendria una longitud de
inas trescientas millas, y segun entiendo,
su nivel es constante en toda su extension.

Otra linea podria comenzar cerca de San

documentos 4 esta oficina, habiendo llena- | Nicol4s, hacienda del rio de San Juan, y

-
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hasta cuyo punto llega la navegacion por
vapor; dista por agua unas 40 millas arri-
ba de Ia hermosa ciudad da Tlacotalpam, y
de alli, pasando por el valle del mismo rio
de San Juan, unas 50 millas hasta el pueblo
del Pago de San Juan; y de alli por el mismo
valle sigue la direccion, cosa de 35 millas
hasta Hargousana en el rio de J altepec, en
donde se juntaria con el ferrocarril do Te-
huantepec. Esta linea se compondria de 85
millas de ferrocarril y unas 60 de navega-
cion interior; pasaria. por las puertas de lag
cindades de. Alvarado y Tlacotalpam, sin
necesidad: de tocar la costa del Golfo. Se
podrd continuar otra linea desde el valle
de San Juan sobre un perfil nada diffeil
hasta Minatitlan, uniendo asf todos los tal-
wegs de la parte del Atlintico con las ri-
cas regiones de México en la costa del Pa-
cifico por la via del ferrocarril, atravesan-
do el Istmo de Tehuantepec, que sgerviria
como de manantial abundante, derramando
sus beneficios por uno de los mas produc-
tivos paises del mundo, Para que vd. ten-
ga una idea de la parte de esta via, diré:
que el coronel Garay y yo hemos visto en
nuestro viaje en canoa por el rio de San
Juan, segun calenlo, mas de 100,000 cabe-
zas de ganado en aquel valle; pero 4 nues-
tra llegada 4 Tlacotalpam, el Sr. Scheskie,
uno de los residentes mas antiguos, rico y
respetable de. aquel lugar, nos informg que
estdbamos muy 1éjos de lo positivo, pues
existian lo ménos 500,000 cabezas en aquel
valle 'y sus dependencias. En Ia explota-
cion de esta linea, este dato es de mucha
importancia.

El segundo ramal debe salir del rancho
de la: <Marta» 6 de otro punto donde la Ii-
nea principal entra en las montafiag delag
lanuras del Pacifico, dirigiéndose h4cia el
Oriente por la costa, en terrenos casi § ni-
vel hasta el puerto de. Tonals, siguiendo

por aquella parte del Estado de Chiapas
que colinda con el Pacifico, hasta los 1{mi-
tes de Guatemala.

Semejante linea pondr4 al ferrocarril de
Tehuantepec en comunicacion directa con
uno de los mas ricos y hermosos paises del
mundo. - Se me ha asegurade por algunos
de los seffores del Istmo, residentes en
Chiapas, que solo aquel Estado produce
anualmente en su costa 5,000 zurrones de
afiil, 5,000 tercios de tabaco, 50,000 arro-
bag de azficar, 5,000 tercios de cacao,
15,000 tercios de caoutchouc, 6,000.tercios
de algodon, 6,000 tercios de café y 50,000
cueros, sin hablar del maiz, Jengibre, vai-
nilla, zarzaparrilla y la enorme cantidad
de palo del Brasil, con otros productos va-
liosos, lo cual se enviard al lugar de su
destino por el ferrocarril de Tehuantepec.
Todos los habitantes, para remitir los fru-
tos de su_ territorio del Pacifico, en unas
200 millas al Oriente y Poniente del Istmo,
encontrarian la salida para los mercados; y
luego que el ferrocarril de Veracruz 4 la
ciudad de México sea concluido, estarian
en una comunicacion directa y f4eil con la
capital y con todo el interior de la Repd-
blica. :

El tercer ferrocarril lateral saldr4 de la
costa del Pacifico, en el Estado de Oaxa-
ca, en 6 cerca del valle en que selevanta la
ciudad del mismo nombre, hajando al puer-
to de Huatuleo y de alli 4 Salina Cruz,
para unirse con ¢l ferrocarril de Tehuan-
tepec,

Esto colocaria todos los distritos mine-
ros del Estado de Oaxaca, lo mismo que su
propia capital, en fécil comunicacion con
la costa del Golfo y la ciudad de México,
por la via del ferrocarril de Tehuantepec.

Las grandes ventajas de estos ferrocar-
riles auxiliares, consisten en su completa
posibilidad y la comparativa facilidad ¥
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baratura con que pudieran construirse,
puesto que el terrend por donde tendrian
que pasar, en la mayor parté de su distan-
cia se compone casi todo de llanuras sen-
cillas.

Lo referido arriba, unido 4 lo que ha
manifestado el general Barnard 4 fojas|
189 y 142 de su informe, debe bastar para |
convencer al mas excéptico, que: solo el|
tréfico local haria del ferrocarril de Te-|

huantepec una negociacion productiva, sin
tomar en cuenta el movimiento de tr4nsi-
to, del cual se puede obtener un ingreso
importante y con entera seguridad.
Tengo el honor de ser, con el mayor res-
peto,
J. J. WiLLIams,
ingeniero en jofa de la compafiia del

ferrocarril de Tehuantepac.

( Traducido del :'régb.‘a, por Jorge F. Henderson.)

NUMERO 2.

CANAIL,

INFORME del Sr. D.J. J. Williams, ingeniero en jefe del ferrocarril de Tehuantepec, so-
bre el proyecto de un canal de navegacion interior al traves del Istmo de Tehuantepec.

Oficina del ingeniero,—Compafifa del ferrocarril de Tehuantepec.

NuUEvA-YORK, SETIEMBRE 10 pE 1870,

&, D. Simon Stevens, presidente,
Muy sefior mio:

Cumpliendo con las instrucciones de vd.,
me dirigi al Istmo de Tehuantepec en com-
pafifa del coronel D. Eduardo Garay, co-
misionado mexicano, con el objeto de fijar
la direccion de Ia linea del ferrocarril de
Tehuantepec.

Por estas instrucciones, s¢ me mandé
tambien conseguir todos los datos adicio-
nales que el tiempo permitiere, tocante 4
Ia posibilidad para establecer un canal pa-
ra la navegacion interior.

Acompafio 4 vd. ahora mi informe, y
tengo que manifestar que me he cerciora-
do de hechos que, segun mi opinion, deben

fijar enteramente la cuestion de que se
trata. Considero que Tehuantepec es el Tu-
gar 4 propésito para un canal interoce4ni-
co para buques, por las razones siguientes:

Primera. Ningun tfinel se necesita en
todo el tréansite.

Segunda. No requiere escavaciones muy
profundas. El trecho de mayor elevacion
del canal ser4 de unas cinco millag de lon-
gitud, pasando por un llano casi 4 nivel
con una profundidad de escavacion poco
mas que suficiente para contener el agua
necesaria para que pasen los buques.

Tercera. Existe una gran -extension de
terreno contiguo, con una elevacion tal en

la cima, que se cree contenga las corrien-




