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12 de Noviembre tdltimo, con respecto 4
los: falsificadores de moneda.

2. Fn las penas que sefiala el -mismo
decreto, incurrirdn tambien los empleados
de papel sellado y naipes, siempre que por
malicia 6 descuido se verifique la falsifi-
cacion con las liminasy sellos de larenta.

Por tanto, mando se imprima, publique,
circule y sede dé¢ el debido cumplimiento.

~ Numero 2411.
Setiembre 22 de 1842.— Circular del ﬂﬁnis[é-
rio de Hacienda.—Sobre guias y pases.

Dada cuenta al Excmo. Sr. presidente
provisional de:la Repudblica con el expe-
diente formado sobre evitar defraudacion

de los derochos correspondientes 4 los efec::

tos que se extraen con gufasé pases,y con
presencia de los informes extendidos en el
particular y de las disposiciones dictadas
en la materia, cuya inobservancia ha dado
lugar 4 los abusos que se cometen con gra-
ve detrimento de los intereses del erario,
ha tenido 4 bien resolver que por punto
general se observen las prevenciones si-
guientes.

1* Las administraciones, receptorias y
sub-receptorias, al expedir las gufas 6 pa-
ses para laextraccion de efectos, sefialarin
en dichos documentos el plazo dentro del
cual deberdn presentarse en ¢l alcabalato-
rio del destino 4 satisfacer los 'correspon-
dientes derechos.

2% Los mismos empleados, 4l sefialar'el
expresado plazo, obrardn con la'maydr pru-

dencia y circunspeccion, atendida Ta dis* |

tancia del Tugar adonde hiyan, de condu-
cirse 105 efectos, para que ni los trafican-
tes resulten perjudicados porque’el térnii-

no que se fije sea demasiado corto, ni s6
dé lugar 4 frandes por ser excesivamente

amplio.

3% Xn las-guias de escala ¢ que conten-
gan dos 6 tres destinos, designaran los'em-
pleados que las expidan el plazo suficiente

para que la earga llegiie!al primer punto

‘déJa-escala: el ‘de éste, 51 el duetio'quisie-

re continuaf, pondra el’ que se necesitare
de transito pard ‘el segundo lugar;y €l de
éste el que sea preciso para el tercero, -
- 4% Respecto de 1os plazos para’la pre-
sentacion “de tornagufas, seguirdn obser-
véandose las disposidiones contenidas en los
decretos de 24 de Febrero y 8 (le Abril de
1837.

5% En cada pase deberd expresarse el

~punto del destino de los efectos, el nem-
bre del remitente, el del conductor, y el
-del duefio 6 consignatariod quien deba en-

tregarse, distinguiéndose cuando éste sea
el mismo conductor,

6% Siempre que en los pases no pueda
expresarse circunstanciadamente la carga
que deben referir; se exigird 4 los interesa-
dos cartas de envio, en' que sé manifestarin

las mereancias que‘cdnducen y sus precios

eni el punto de salida, distinguniendo los
que sean nacionales 6 extranjeros.
~7* Enlas garitas por donde se ‘verifique

la extraccion de los efectos con pases, se’

pondra en éstos el cumplido de estiloy la

 fecha en que se ejecute, sin cuyo requisi-
to no podrén continuar su ruta.

8* Las oficinas respectivas no podrén
expedir pases abiertos ¢ para lugar inde-
terminado, ni designar dos 6 mds por tér-
mino del pase. .

9* Toda carga que se encuentre de tran-
sito de uno 4 ofro punto, habiendo espira-
do ya el término para su presentacion en
la aduana, ¢ la que lo verifiqre despues de
haber concluido el expresado término, serd
considerada como fraudulenta, quedando
el duefio ¢ consignatario sujeto 4’ las pe-
nas que seiialan las leyes 4 los cargamen-
tos que caminan con gufas cumplidas de
tiempo.

10. No incurrirdn en estas penas las
mercancias cuyo duefio 6 interesado justi-
ficare competentemente que por' causas
bastantes ¢ independientes’de su volun-
tad, no pudo situarlds en el fugar del des-
tino dntes de espirar ¢l plazo, y & juicio

~
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del administrador, receptor 6 sub-receptor
respectivo, no haya indicio de fraude; pues

habiéndolo: se pmc,edem con arreglo 4 las |

leyes ‘de comiso. :

11. Los efectos que se introduzcan para
igualados en los aleabdlatorios que cobran
por el sistema de igualas, se presentarin
con el pase ¢ gufa; dentrodel término se-
fialado en estos documentos, 4 la adminis-
tracion 6 receptoria 4 que toque para el
desempefio de las funciones que le perte-
necen. La falta de cumplimiento por par-
te de los igualados, omitiendo la presen-
tacion oportuna de la ‘carga y documen-

" tos referidos, los hard personalmente res-

ponsables para la confiscacion delosefectos
si éstos se hubiéren aprshendido, ¢ si solo

lo fuere la guia 6 pase, ocurrirdn los admi- |

nistradores- al ‘juez respectivo, para que
haga'que el responsable exhiba el importe
de lTa carga, 6 la carga misma expresada
<n aquellos documentos, y proceda 4 lo de-
mas que corresponda eonforme 4 las leyes.

12. Tos pases serdn tecogidos en la ofi-
cina del lugar del'término de la carga, ba-
jo Ta‘vesponsabilidad del jefe de aquella,
quien los inutilizard desde luego,'de modo
que no puedan volver 4 servir para el tra-
fico, y los acompafard 4 sus cuentas comio
comprobante del pago de los derechos cor-
respondientes,

13. Cuando las mismas oficinas sospe-
chén que se.intenta hacer algun fraude 4
la sombra de pases, podrin negarlos 4 los
inberesados, precisando 4 6stos 4 sacar gufa,
sinY que por ningun motivo se moleste 4 los
traficantes de poca suerte, 4 quienes no re-
husarén‘aquellos docamentos, manejindo-
se‘'en todo con la moderacion, dulzura, pru:
dencia y templanza que tanto recomien-
dan las disposiciones del ramo,

NuUMERD 2412,

Setiembre 92 de 1842 — Clircular del Ministe-
rio de Hactenda.—Se subsanan varias equi-
vocaciones de la’ coleccion de décrelos sobre
papel sellado y contribuciones directas publi-
cadg en lg tmprenia de D. José Muriano
Lara.

Habi¢ndose observado que en la colec-
cion de decretos sobre contribuciones di-

- rectas y papel sellado, impresa en la ofi-
“cipa de D. Jos¢ Mariano Lara, 4 la pagina

140, Ifnea sétima, se padecié el equiveco
de expresar que la primera clase del pa-
pel para los despachos, serd la de los nom-
bramientos para los empleos, cuya sneldo,
premio 6 emolumento, importe de quinien-
tos pesos en adelante, en yez de cinco mil
pesos en adelante que previene la ley de
la materia; el Excmo. Sr. presidente pro-
visional, se ha servido disponter que esa
oficina haga las advertencias opertunas &
las de su resorte, para que en cuantas co-
lecciones haya en ella de las referidas, se
subsane el expresado equivoco, y se eviten
las dudas 4 que podian dar lugar, Lo que
de ¢rden suprema comunico 4 vd. para los
efectos indicados.

Se comunic6 4 la Direccion general de
rentas, Tesorerfa general, Contaduria de
contribuciones directas y Direccion gene-
ral de la renta del tabaco.

NuMERO 2413,

Setrembre 23 de 1842.— Decreto del Gobierno.
—Se extingue el Banco de avio.

Antonio Liépez de Santa~‘Anna, ete., sa-
bed: Que teniendo en consideracion que ¢l
Banco de avio establecido para el fomento
de la industria nacional con el capital de
un millon de pesos, por la ley de 16 de O¢-
tubre de 1830, no pudo recibir todo este
fondo, sin embargo de la constante protec-
cion que le dispenso el gobierno, por 1a ne-
cesidad que éste tuvo de destinar todas lag
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rentas de la nacion para la’ conservacion
del érden y de su libertad ¢ independen-
cia; que el Banco, deseoso de promover de
todos modos la industria del pats, hizo va-
rias concesiones 4 los que solicitaban ha-
bilitacion para sus empresas, con el finde
que éstas se realizardn, y que no correspon-
diendo algunos de ellos como era debido 4
estas consideraciones, no han adelantado
en sus empresas y han consumido indtil-
mente los fondos que se les facilitaron por
el establecimiento; que los capitales que le
habian quedado se han destinado tdltima-
mente en alguna parte, para atender 4 los
urgentes y precisos gastos que no pueden
dejar de hacerse para conservar la integri-
dad del territorio de la nacion y sostener
su independencia, elevindola al grado de
prosperidad y gloria 4 que la llaman sus
destinos; que en este estado de cosas, el
Banco no puede ya llenar el objeto con que
fué establecido, y los pocos capitales que le
quedan se consumirén en los indispensa-
bles gastos de su secretaria y empleados,
sin provecho ni utilidad alguna de la na-
cion y de los que se dedican al fomento de
la industria del pafs; y que el espiritu de
empresa en este ramo, se ha estendido en
la Republica cuanto exige su verdadera fe-
licidad, y no necesita ya la proteccion y
fomento que le pudiera dispensar el Banco
de avio, usando de las facultades que me
concede la sétima de las bases acordadas
en Tacubaya, y sancionadas por la nacion,
he tenido 4 bien decretar lo siguiente:

Art. 1. Se extingue el Banco de avio es-
tablecido por la ley de 16 de Octubre de
1830, y cesa en todas sus funciones la jun-
ta directiva del propio Banco.

2. El archivodel Banco, con todos los de-
mas papeles y efectos de cualquiera clase
que le corresponden, se entregarin bajo
formal inventario al Ministerio de Hacien-
da, quien darg cuenta al Supremo Gobier-
no luego que lo haya recibido, para deter-
minar de todo lo que corresponda.

3. E] Ministerio de Industria pasard las
6érdenes convenientes al de Hacicnda y al

Banco de avio, para el cumplimiento y eje-
cucion de este decreto. s

Por tanto, mando se imprima, publique,
circule y se le dé el debido cumplimiento.

NumMERo 2414,

Setiembre 24 de 1842, — Decreto del Gobierno.
—Se designa la latifud con que se construi-
rdn-los caminos segun su clase.-—Reglamen-
to del mismo decrelo. .

Antonio Loépez de Santa—Anna, ete., sa-

bed: Que teniendo presente que:el estado -

creciente de nuestra industria, demanda
que se estiendan y mejoren las comunica-
ciones entre los Departamentos, ylas de és-
tos con la capital de la Reprblica, ast como
los de esta capital con los puertos priucip;_z-
les y puntos fronterizos de comunicacion
con las naciones vecinas, para facilitar el
trasporte de efectos, asi del comercio ex-
tranjero, como de la propia industria nues-
tra; el de las mdquinas y utensilios conve-
nientes para nuestras fabricas, y asimismo
el de los productos de nuestro suelo que se
exportan al extranjero, para facilitar la
consecucion de aquel fin, y determinar al
mismo tiempo las dimensiones y circuns-
tancias que han de tener los caminos de la
Republica, 4 fin de gue se obtenga en ellos
la regularidad, uniformidad y economia
que los hagan mds ultiles para su objeto,
con el menor costo posible y su mayor du-
racion; he venido en decretar lo siguiente,
en uso de las facultades que me concede
la sétima de las bases.acordadas en Tacu-
baya, y juradas por los representantes de
los Departamentos,

Art. 1. Los caminos de la Reptblica se
distribuirdn en tres clases. La primera
comprenderd las rutas que desde esta ca-
pital conduzean 4 las de los Departamen-
tos y 4 los puertos de Veracruz y Acapul-
co. La segunda clase Ja compondran los

caminos que vayan de una capital de De-

partamento & otra, y de éstas 4 los puer-

SEnEMBERE 24 DE 1842

tos de mar principalesy 4 las fronteras de
las reptblicas vecinas. Por dltimo, la ter-
cera clase, la formardn lag comunicaciones
interiores de las capitales con los pueblos,
6 de pueblo 4 pueblo en cada Departa-
mento, 6 de un Departamento con pueblos
de otro colindante. Los caminos que solo
vayan 4 las haciendas y ranchos, se con-
sideran privados; y en tal calidad no se
incluyen en esta clasificacion.

2. Los caminos de primera clase se com-
pondrén de una calzada de diez varas de
anchura por punto general; pero en las en-
tradas de las grandes poblaciones, como
hasta una ¢ dos leguas de distancia, se-
gun las localidades, podrdn ser de doce 4
quince. En las avenidas de la capital de
1a Republica, podrdn llegar hasta veinte
6 veinticinco varas, segun su importancia.

3. Los caminos de ‘'segunda clase ten-
drdn de anchura de calzadas ocho varas,
que podrén llegar hasta diez, en los casos
especificados en el articulo anterior,

4. Los de tercera clase solo tendran por
ancho de calzada seis varas; y unos y otros
tendrén sus correspondientes banquetas y
zanjas de desagiie, : .

5. La calzada de los de primera clase,
ey terrenos montafiosos y en algunos muy
pantanosos, podrd reducirse 4 tres cuartas
partes del ancho sefialado; y solo' 4 ‘cinco
varas los de la segunda y tercera.

6. La'pendiente longitudinal; en las
cuestas que se ofrecieren, no podrd exce-
der de un seis por ciento, en los caminos
de la primera y segunda clase, ni en los

de tercera, cuando se trate de abrirlos en-

pefia’ viva, excederd la pendiente de un
ocho por ciento.

7. Todas las aguas permanentes'y los
‘torrentes y aguas de luvia de alguna con-
sideracion, que hubiesen de' cruzat los ca-
minos, se conduciran por debajo de ellos,
por medio de puentes y alcantarillas, cor-
respondientes 4 las circunstancias locales.

8. El piso de los caminos debers ser tal,
que en la estacion de las lluvias no forme
lodasales que dificulten el trdnsito; ni se

permitird que tengan hoyos ¢ zanjas ca-
paces de maltratar Jos carruajes 6 hacer
Penoso su curso.

9. Se medirén los cawinos por el eje
Tongitudinal de ellos, dividiéndolos en le-
guas de 4 cinco mil varas mexicanas del
padron que se guarda en el ayuntamiento
de esta capital, y cada legua la marcarsd
una columna 6 pilastra sencilla de piedra
labrada, que no baje de dos y media varas
de altura, que manifieste la distancia des-
de allf al punto principal 4 donde conduz-
ca el camino. ;

10. En las encrueijadas de los caminos,
otros postes menores indicardn los puntos
4 donde se dirigen los que se apartan de
la ruta principal, con letreros grabados en
las caras que miran hdcia ellos. Esta me-
dida y la del artfculo 9° pueden hacerse
extensivas cuando convenga 4 todos'los
caminos en el dia existentes.

11. Los caminos que se construyan de
nuevo, y los que se reparen para corregir
sus defectos 6 mejorar su estado, se conti-
nuarén luego, cuidando y conservando, ast
sus obras como su piso, banquetas' y zan-
jas de desagiie, por medio de los precisos
guardas, operarios'y empléados facultati-
vos, cuyos sueldos, asf como el costo ‘de
los materiales y dtiles para la conserva-
cion, se pagardn del producto de los mis-
mos’ caminos.

12. Se pondrdn en los caminos que sé
formaren 6 repararen, siya no los hubiese,
moderados peajes para pagar el cuidado
y costos de su conservacion. -

13. Las tarifas para estos peajes las for-
mar4 el gobierno, diferenciando las cuotas,
no solo segun la consideracion de bestias
y carruajes cargados ¢ vacios, sino tam-
bien segun el peso de los carruajes de car-
ga, ‘gradudndolo por el ndmero de bestias
de tiro que llevaren, ;

14. Cuando la construccion 6 reparacion
de un camino, hubiese de hacerse de cuen-
ta de empresarios, y no hubiese otro me-
dio de reintegrar 4 éstos de los capitales
que invirtieren y de sus’ correspondientes
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réditos, se hard en la. tarifa de los peajes
el aumento propereionado al pago de estas
sumas, por el competente numero de afios

preciso para los objetos sefialados en el ar-
ticulo 11.

15, No habrdi méds: excepciones para el
pago de estos. peajes, que para los correos
de la nacion, los sacerdotes que fueren 4
la administracion de sacramentos, los mi-
nistros de justicia que fueren & negocio del
ramo criminal, Jos empleados de Hacienda
y los militares; pero estas dos clases, cuan-
do caminasen para objetos del servicio na-
cional, y llevasen su correspondiente pa-

saporte, en el que se exprese esta circuns- |

tancia; y el ndmero de animales de sillay
carga, y de carruajes 4 las clases superio-
res 4 quienes ¢stos correspondan por suau-

toridad y cardcter; y la artillerfa y zapa-!
dores, para los efectos militares que con-

duzean propios de su arma respectiva,

16. Todos aquellos dafios que las perso- |
nas, carruajes, bestias 6 ganados que tran-
siten por los caminos de que trata estaley,
hicieren en sus obras de cualguiera espe. !

cie;-en sus drboles 6 adornos, de propésito,
6:solo por falta-de la debida precaucion,
maltratdéndolos, arrancando piedras, gol-
peando sus fibricas, desfigurando, ensu-
ciando su piso ¢rsus puentes, extraviando
6 entorpeciendo el curso de éstas, de las
zanjas 6 alcantarillas, estropeando ¢ des-
arrgigando los drboles, arrastrando made-
ras, piedras, rawas 6 cualquier otro. objeto;
aunque de ello no se advierta 4 primera
vista haber 1es_u1_f:a.d0 perjuicio, lo mismo
que aquellos que echenal camino las aguas
de riego, las de los torrentes, arroyos o fuen-

tes, 6 represen y, entorpezcan el curso de las

que van per las zanjas 0 alcantarillas, ses
rén indemnizados por aquellos que los cau-
saren, 6 por las personas 4.cuyo cargo es-
tuvieren. éstos, 1os.que ademds, en caso de
descubritse malicia en la accion que causo
el perjuicio, pagarin una multa proporcio:
nads; que podrs llegar hasta la mitad del
valor de la_bestia ¢ carruaje que material-

| mente hublere hecho el dafio; 64 una can-

tidad doble de éste, si fuere persona: qmen

, | por si lo hubiere ¢ausado. .
pasado el cual se reducirdn las cuotas4 lo |

17. Se prohibe el: paso -innecesario de
ganados por estos caminos, y la entrada 6
salida 4 las calzadas de ellos por otra par-

| te.que pox las rampas 6 puntos sefiafados

en ellos mismos; y los. dafios que: por ello
se causaren, se considerarin eomprendidos
en las disposiciones del artfculo anterior,

18. Los materiales brutes que seanne-
cesarios: para construceion,: reparacion 6
conservacion de los caminos, aungque se ha-
llen abajo de la superficie del terreno; po-
drdn tomarse de las cercaniasde los cami-
nos, sin que puedan oponerse los duefios
de ellos pagdndoles su valor; y si los due-
fios no se conviniesen con la indemnizacion
que el inspector del camino les ofreciese,
se valuardn per.peritos, en Ja formma ordi-
naria, para.que en el acto les sean pagados.

REGLAMENTO
PARA BT MEJOR CUMPLIMIENTO DE BETA" LEY

Art. 1. Las vueltas que ocurrieren en
los caminos, principalmente  en ‘terrenos
montafiosos; deberan ser trazadas:segun
ung curva tan extendida; que las ruegas
de los carruajes, en toda diveccion en que
sigan el camino, no tengan riesgo de salir-
se de la calzada.

2. Lajsuperficie del eamino plesentmé
cortada trasversalmente, una curva que en
el centro tenga la sexagésima parte de su
anchura, de mds. elevacion que en las ori-
Has; & una cuarba parte de la mitad del
camino, contada desde-el ceniro hdcia ca-
da lado, la elevacion serd de media pulga-
da ménos, y. 4 los tres quintos delicentro
serd de un tercio ménos de la elevacion de
¢éste. Peroen los terrenos de montaia, ten-
drin, los caminos una sola pendiente enli-
nea recta, hicia la parte mds elevada del
terrena, y enténces.solo ‘habré una.zanja
de la parte interior hécia la montafia,

3. A cada lado del caming; en la misma

orilla de la calzada de éste, se abrir unas
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zanja de una varade hondo y otra de aber-
tuza por arriba; angostandoel fondo & pro-
porcion; de suerte que los lados! formen el
talud suficiente, segun la cantidad’ de las
ti -rras, para que éstas no se desmoronen.
En estas zanjas se tecogerdnlasdguak de
1luvia, 6 cualquiera otras; ya procedandel
camino 6 de la-parte mds elevada del ter-
reno, y se les dari-de cuando en:cuando
salida hicia las barrancas, arroyos: ¢ sitios
bajos ‘que les:alejen del camino.: En los
terrenos de montafiac donde -aquel tenga
solo una pendiente trasversal, tambien se-
r4 una sola la zanja; por eldado! de la ma-
yor elevacion de:la montafia; pero se le

~ aumentars el hondo lo suficiente para que

reciba la cantidad de agna que ha delle-
var;'y si no se hallare otra proporcion nie-
jor para alejar las aguas que se recojan en
ella, se practicardn detrecho enstrecho al-
cantarillas de una vara lo ménos de aber-
tura, que las pasen por debajo del camino,
hécia la parte inferior-de la ladera.

4. De la parte de afuera de cada zanja
habra una banqueta de dos varas de an-
cho, con una inclinacion- de: 35 pulgadas
h4cia las zanjas, y cuya orilla mas eleva-
da estard 4 nivel con el centro de la cal-

‘zada. En los caminos de segunda clase, se

reducirén las zanjas y- banguetas una quin-
ta parte, y lo misnio en los.de tercera. s
5. Las zanjas se limpiardin:eada: afio,
cuandorménos, dntes de la estacion dellas
lluvias, extrayendo toda la: ‘piedrasy tierra

que hubiese caido en ellas. La primera;si.

fuese fitil; se-pondrd en las omllas del ca-
mino, 16jos de: ¢l y la tierra' y demas se
echardn fuera de: éste; donde no puedan
perjudicarle: 'Desesto se cuidard .con ma-
yor-esmero en aquellos terrenos pantano.
so0B; en que lalimpiade las zanjas solo-pro-
duzca tn cierio capaz de retener el agnay
echar/doperder el pise, volviéndose-barro-
80 y .atascoso: | :

6. Todaslaseorrientes de agia:perma-

nente, quecrucenladireceion'del camino, |

tendrin sus puentes (o alcantarillas-cons-

truidas segun el-arte,y las hévedas y pila- |

rés de los primeros debecd ser de piedra
labrada. Il ancho ‘de los puentes,:en to-
des.los casos, podrd reducirse 4 lo que se
ha prevenido para las calzadas, en el ar-
ticulo 5% de lasley que precede.

7. Para los torrentes de alguna conside-

racion; tambien se observara lo que acaba

de prescribirse, y. aun las aguas que se jun-
ten en el lado m4s alto del terreno, seale-
jardn: del mismo modo, como est4 dicho en
el art. 3°.de este reglamento; 'solo en los
terrenos muy: quebrados podrd alguna vez
permifirsé que las aguas de Jluvia en cor-
ta cantidad, pasen diagonalmente sobre el
camino por una canal empedrada, y poco
hundida del nivel :del piso.

8. Al suelo en que se ha de establecer
un camino, despues de igualado, seco y
apisonado, se le-dard aproximadamente la
figura que ha de tener; y se cubrim deuna
capa de nueve pulgadas de edpesor, com-
puesta de piedra quebrada, de la que el
tamafio de los pedazos mayores no pasede
una y media 4 una y tres cuartas pulga-
das, ni su peso exceda de seis 4 siete on-
zas;'y echando encima el detritus de las
mismas piedras quebradas, se apisonard to-
do bien, para consolidarlo cuanto sea po-
sible.

Soloen ‘aquellos puntos de corto paso
de carrtajes, 6 en los que un suelo tepeta-
050%™ ligeramente areniseoy esté libre del
riesgo:de ablandarse y volverse lodo:con
las aguas, puede disimularse (especialmen-
te en 1os caminos de segunda y' tercera cla-
se), que el piso quede del material ‘que na-
turalmente forma el terreno, afadiéndole
alguna arena gruesa; .si fuere arcilloso el
suelo.

. 9. Las banquetasyen el caso de terreno
susceptible de ablandaise, sk/oitbrirdn con
la: misma piedra quebrada, pero solo‘con
una capa e tres pulgadas de grueso.

10. e prohiben absolutamente losiem-
pedrados para el piso de las calzadas de los
caminos, pues conild observancia de las re-
glas’ que se acaban:de prescribir, ;podrin
tenet la suficiente firmeza y solidez: Solo
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=l piso de los puentes de alguna conside-
racion se podrd empedrar, pero lo serd con
piedras quebradas, y no lisas ni arredondea-
das, y que no excedan de nueve pulgadas
cuadradas de superficie descubierta; y nun-
ea se dejard, que las lluvias las descarruen
y descubran el suelo en que estén enca-
jadas. g

11. Las entradas'y salidas 4 los cami-
nos, se verificarén ‘precisa 'y wnicamente
por rampas, con puentecitas sobre las zan-
jas, que se eonstruirin al efecto; y 4 los
que pasaren por cualquier otro paraje; aun-
que solo fuesen hombres de 4 pi¢; se les
hard pagar los dafios que causaren al ca-
mino, conforme previene el articulo 16 de
la ley. - : .

12. En los puentes y en los tramos de
una sola pendiente trasversal, adonde la
ladera fuese inclinada, 6 donde la calzads
estuviese elevada m4s de una vara sobre
el suelo vecino, habrd, parapetos 6 por lo
ménos guarda ruedas, para evitar el riesgo
de la caida de log carruajes, 6 de las per-
sonas que caminen de noche.

13. En las columnas 6 pilastras que se-
fialen las distancias itinerarias de los ca-
minos de primera clase, se esculpird en la
piedra esta expresion: “A México tantas
leguas.” En los otros, la medida se conta-
ré y expresard, desde la capital réspectiva
¢ poblacion més importante; y en igufildad
de:circunstancias, desde donde se hubiese
empezado la construccion del camino, -

Las medidas que se refieran 4 México,
empezardn 4 contarse desde la puerta prin-
cipal del Palacio de gobierno,

14. Alasinmediaciones de las capitales
y grandes poblaciones, se formarin en los
caminos glorietas 6:circulos de un digme-
tro como doble del ancho del camino, con
asientos al rededor y drboles por la parte
de afuera que las sombreen; y se pondrén
tambien fuentes en el centro, si para ello
hubiese proporcion, -

15. Tambien se plantarsn drboles ele-
vados 'y frondosos #wuno ¥. 4 otro lado del

camino; por fuera de las banquetas de es-

pecies proporcionadas 4 la calidad del ter-
reno; pero no tan préximos, que dando
sombra al piso, mantengan en él la hu-
medad, y favorezcan la formacion de loda-
sales. :

16." Los manantiales de agua potable
que puedan hallarse en la cercanta do los
caminos, se aprovecharan para disponer en
ellos fuentes sencillas y abrevaderos que
sitvan para apagarla sed de las personas
y animales que los transiten; pero se situa-
rin de modo que no. humedezcan el piso,
ni puedan sus derrames tomar su curso 4
lo largo de la*calzada.

17. Conforme se vayan haciendo cami-

darén al euidado de aquellos que los hu-
biesen de conservar, segin se va 4 ex plicar.
Cada cuatro leguas, hibra un caminero (6
guarda camino), cuya obligacion serd re-
correr cada dia su distrito, y componer en
el acto todo hoyo, tarril, surco ¢ otro dafio
que el camino hubiese recibido, ¢ dar par-
te 4 su cabo, si la reparacion excediese 4
SUS TeCursos.

18, Para cada cinco camineros, habrg
“un cabo de ellos, que vigilars el desempe-
fio:de sus subordinados, y reconocers se-
manalmente, por 1o ménos; el estado de to-
da la parte del camino que le estd enco-
mendada. ‘De todo lo que notare darg
parte 4 suw superior, con un presupuesto
del costo que demandaren las compostu-
ras que- excedieren al trabajo de un solo
caminero,

19 Pare cada camitto de los principa-
les, 6 cuando se’ considere ast mejor, para
los de cada Departamento, habrs un ins-
pector que atendera 4 su estado y conser-
vacion; propondrs con el correspondiente
presupuesto sus repuros y mejoras; cnida-
rd de la buena inversion de los fondos; que
para estos objetos se sefialaren; celars el
desempetio de los cabos y camineros, y de
losirecaudadores de: peajes. Ademis, diri-
gird la construceion de'todas las obras que
se ofrecieren en aquellos-caminos, ¥ que

el gobierno fuviese 4 bien encargarle,

10S nuevos, 6 se reparen los antiguos, que-
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20. Para mayor economia en la conser-
vacion de los caminos, se hardn contratas
para el acopio en tiempo de los jornales
baratos, de la piedra necesaria, traida del
punto mds préxime en que se hallare, de
las cualidades adecuadas, la cual se ird
depositando en las inmediaciones del ca-
mino, en montones de seis 4 ocho quinta-
les, distantes entre si de veinte 4 treinta
varas. :

21. Ya sea el acopie de piedra por con-"
trata 6 por administracion, se hars romper
en pedazos de las dimensiones especifica-
das en el art. 82 de este reglamento; y
de este modo se gnardarin en la orilla del
camino para el uso prevenilo en el articu-

lo 17. Con ellas se lenardn los hoyos v

zanjas que resulten por las Huvias 6 por

el uso del camino, y con alguna tieira del’

mismo y agua, se rellenardn los intersti-
cios de las piedras, apisongndolo todo lue-
go, de modo que sobresalga muy poco al
nivel del piso, y sin que los nuevos mate-
riales formen nada de escalon,

22. Para regular la admision de la pie-
dra que quebraren los operarios, se tendri
un circulo de hierro de las dimeasiones
expresadas en el art. 8% con su mango cor-
respondiénte, y desechardn las piedras que
no cupieren pot. el*circulo.

23. A fin de hacer efectivo el pago de
los peajes que se establezcan en los cami-
nos, se pondrin contra-peajes y guardas
enlos parajes convenientes, con aprobacion
del supremo gobierno. Este publicar4 por
separado el competente reglamentode pea-
jes para cada camino, que fundado en el
conocimiento de las localidades, evite los
abusos y asegure el pago con la menor
molestia posible dé los caminantes.

Por tanto, mando se imprima, publique,
circule y sele-dé el debido cumplimiento.

Numero 2415.

Setiembre 24 de 1842.— Decreto del gobierno.
—Se establece un cuerpo civil de ingenieros
de caminos, puentes y calzadas.

Antonio Lépez de Santa—Anna, etc., sa-
bed: Que habiendo mostrado la experien-
cia la falta que se encuentra de sugetos
bastante impuestos en las obras especiales
de los caminos, de lo: que se sigue una
grande diversidad en los resultados de los
esfuerzos que por toda la Republica se es-
tdn haciendo, para mejorar las comunica-
ciones, y aun muchas veces, con falta de
la economia que debe multiplicar los efec-
tos de aquellos ‘conatoes, euando fueren di-
rigidos con el necesario conocimiento, he
resuelfo en virtud de la sétima de las ba-
ses acordadas en Tacubaya, y juradas por
los representantes de los Depaxtamentos,
crear un cuerpo civil de ingenieros para
estos objetos, bajo las reglas signientes:

Art. 1. Se creard un cuerpo civil de in-
genieros de caminos, puentes y canales,
del que sers director y jefe principal el
director general de caminos..

2. Por ahora, y hasta que las ngcesida-
des de este ramo en la- Reptiblica no exi-
jan:su :a.u'rn_ento1 se compondrd. de los in-
gemieros inspectores en jefe y seis ingenie-
ros ordinarios.

3. Lios ingénieros inspectores disfrutardn
del sueldo de tres mil pesos anuales. Los
ingenieros en jefe, el de dos mil; y los in-
genieros ordinarios, el de mil.

4, Las plazas que vacaren se proveerin
por escala, y por eleccion del gobierno, en
estos términos: La primera vacante se da-
rd 4 uno de los individuos de la clase in-
ferior-inmediata, que & juicio del gobierno
hubiere hecho mis servicios, 6 tuviere ma-
yores conocimientos. La vacante segunda
se proveerd en el mas: antiguo de la clase
inmediata; la tercera como.la primera, y
la cuarta como la segunda, siguiendo ast,
para que una vacante toque:al mérito, y
otra 4 la antigiiedad.

5. Los queaspiren 4 entrar en este cuer-
35




