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P. 55® El vapor 4 debe en dicho ca-
so meter la proa 4 babor 6 4 estribor?

R. Debe hacer lo mds conveniente para
dejar paso franco al vapor B; esto es, de-
be meter 4 babor 6 4 estribor, segun lo
juzgue mds conveniente, ¢ parar y ciar si
fuere necesario, para que pase el otro va-
por francamente.

P.56® Si el vapor 4 por meter la
proa 4 estribor se abordase con B, ¢serd
por culpa de las instrucciones?

R. No: porque éstas, en cste caso, dejan
la maniobra 4 diserceion del que dirige el
buque A para que evite el abordaje.

P. 572 Si un vapor 4 avista por su
mura de babor laluz verde de otro vapor,
dichos vapores ;van # embestirse, se dardn
reciprocamente el costado 6 eruzardn sus
derrotas?

R. Cruzarédn sus derrotas, porque la luz
verde del uno se encuentra enfrente de la
roja del otro.:

P. 582 ¢Qué debe hacer el vapor 4 en
este caso?

R. Segun el art, 14 de las instrucciones,
A no debe clterar su rumbo; pero segun el
art. 18, debe estar prevenido, para evitar
cualquier accidente de los comunes 4 la
navegacion, y obedecerd 4 las circunstan-
cias particulares que puedan hasta hacer
necesaria la inobservancia de estas reglas,
para evitar un abordaje.

P. 59 Siun vapor 4 avista por su
mura de babor la luz verde de otro vapor
B, ;dcbe, segun las instrucciones, meter la
proa 4 estribor?

R. Las instruceiones no disponen tal
€082,

P. 60 ® 4Los vapores deben ceder el pa-
£0 4 los buques de vela?

R. El vapor debe maniobrar siempre de
modo que no embarace el paso al buque
de vela.

P.61% ¢Qué debe hacer 4, sca vapor
6 buque de vela, en el caso de ir entrando
4 B?

R. Debe hacer de modo que no moleste
4 Ben su derrota.

P. 62 Cuando, segun las instruccio-
nes, uno de los dos buques debe ceder el
paso al otro, jqué deke hacer éste?

R. Seguir su rumbo, aunque con cierta
precaucion.

P. 63 ¢ ;Qué precaucion es esta?

Debe tener en cuenta los peligros de la
navegacion y las circunstancias particula-
res que pucden hacer necesario en algun
caso el separarse de las reglas dadas, 4 fin
de evitar un peligro.

P, 64 ;Hay alguna regla respecto 4
responsabilidad que concierna lo mismo 4
los vapores que 4 los buques de vela?

R. Si; y esque nada disculpa al buque,
4 su armador, capitan 6 tripulacion, de las
consecuencias (ue resultan de descuido en
las luces & sefiales, de la falta de conve-
niente dilicencia,é finalmente,de no tomar
las precauciones que requiere la préctica
ordinaria de'la navegacion,'6 las circuns-
tancias particulares'del caso.

P::65 % ;Podreis'repetirme el art......
de las instrucciones| que trata de.....?

El examinador repetird esta pregunta,
citando cada vez un articulo diggnto.

P. 66 ® ;Cudles son las consecuencias
de la infraccion de las instrucciones para
evitar los abordajes?

R. Si:de la infraccion resulta averia,la
culpabilidad serd de la persona que en el
acto estuviese mandando las maniobras, &
no ser que pruehe ante el tribunal compe-
tente, que las circunstancias especiales del
caso, hacian indispensable el separarse de
los preceptos de las instrucciones.

P. 67§ Si 4 consecuencia de una infrac-
cion de las instrucciones resultase un abor-
daje, gquién ser4 el culpable?

R. Quien las haya infringido; 4 no ser
que el tribunal, con pleno conocimiento de
causa, decida lo contrario.

P. 68 ® Las instrucciones ¢se refieren
tambien 4 la navegacion de los puertos y
rios? :

R. Si; 4 ménos que existan otras dispo-
siciones contrarias, que procedan de auto-
ridad competente.
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P. 69 ° Las instrucciones gse refieren
solo 4 los buques mexicanos?

R. No:lomismo se refieren 4 los extran-
jeros.
P. 70 2 ¢Desde cudndo empezaron 4 re-
g‘ii‘? ' ]

R. Desde 12 de Junio de 1865.

P. 71 ¥ Tiene todo buque obligacion
de socorrer 4 otro, en caso de abordaje?

R. Si.

P. 72 # ¢En qué pena incurre el que fal-
ta 4 ella? :

R. El capitan 6 encargado del mando
del buque que deje de prestar dicho au-
xilio sin excusa razonable, se considerar4,

4 falta de prueba en contrario, como cau-

sante del descalabro 6 averfa por su mala
maniobra, descuido 6 falta de vigilancia,

P. 732 tIncurre en alguna otra pena el

capitan que no presta auxilio?
R. Si; pues comprobada la falta se le

recogers el nombramiento, titulo 6 despa-

cho para mandar buques.
P. 74 2 ;Sabeis que dntes de encargaros
de una guardia 4 bordo, debeis conocer y

‘saber las instrucciones para evitar abor-

dajes?

R 8ilo sé. -

P. 75 ¢Por qué?

R. Porque si no conociéndolas, las apli-
case mal, no por eso estaré eximido de
responsabilidad.

Naimero 2.

INSTRUCCIONES para el exdmen y comprobacion de
las luces que usan los buquespara evitar los abor-

dajes.

Los capitanes de los puertos que son los
inspectores nombrados para examinar y
comprobar las luces de tope y de los costa-
dos que usan de noche los buques para evi-
tar los abordajes, y los instrumentos para
las sefiales en tiempo de niebla, se aten-
drén 4 las reglas que siguen:

12 Las luces que marca el art, 3° de
las instruceiones para evitar los aborda-
jes, han de tener suficiente fuerza para
que en noches oscuras, pero sin niebla, se
vean 4 las distancias siguientes:

La luz de tope del palo trinquete de
los vapores ha de verse cuando ménos 4
cinco millas de ellas.

Las luces verde y roja de los costados,
han de verse cuando ménos 4 dos millas
de ellas. Estas condiciones las han de lle-
nar las luces de todos los buques, sea cual
fuere su porte ¢ dimensiones. '

2® El farol que lleva la luz de tope
de los buques de vapor navegando, debe
estar construido y colocado de modo que
el haz de luz se extienda diez cuartas por
labanda de babor y otras diez por las de
estribor, 4 contar desde la proa.

3 Los faroles que contengan las lu-
ces de color de los costados, tanto en los
buques de vapor como en los de vela, de-
ben estar construidos de modo que el haz
de la luz abrace un' sector del horizonte
de diez cuartas desde la proa hasta dos
cuartas hécia popa de 'la perpendicular
que corta 4 la direccion de la quilla tanto
por la una como por la otra banda.

4 = Los faroles, ‘mecheros ‘6 lantfas
lentes y reflectores, deben estar en buen
estado de servicio.

5% Los faroles de los costados deben
estar colocados de modo que sus luces no
puedan ser interceptadas por cualquier
parte ‘del buque, y el capitan de puerto
pondr4 especial cuidado en comprobar si
lo serdn por las serviolas, botes, pescantes,
veldmen, jarcias, ete., 4 cuyo efecto se cui-
dar4 de no colocarlos demasiado 4 popa.

La mejor posicion para los faroles de
las luces de costado en los vapores, es ge-
neralmente frente al obenque proel del
trinquete.

La colocacion de los faroles serd, como
es consiguiente, hasta cierto punto, ade-
cuada al porte, dimensiones, forma y
aparejo del buque; pero no concurriendo
circunstancias especiales, el capitan del
puertono dard su autorizacion, si estuvie-
ren colocados mds 4 popa de la mayor
manga 6 parte més saliente del buque.

6= Todos los buques han de tener apa-
ratos 4 propésito para la buena coloca-
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cion de los faroles y pantallas, y rechaza-'

rén la costumbre de fijar 6 hacer firmes
éstos solo en el aparejo.

72 Las instrucciones requieren  que

las luces de colores de los costados estén

provistas de pantallas interiores que so-
bresalgan por lo ménos 91 centimetros por
la parte de proa de las luces, Los capitancs
de puerto tendrdn el mayor cuidado en que
dichas pantallas tengan los 91 centime-
tros de largo, 6 que su longitud esté en
relacion con la posicion de la luzrespecto
4 la pantalla y su distancia delaproa del
buque.

82 Fl capitan de puerto observard el
efecto que produzea la alteracion de la
distancia que média entre una luz de cos-
tado y su pantalla; teniendo presente que
si la luz estd colocada méds 6 ménos cerca
de la pantalla, sus rayos podrdn cruzarse
de modo quese hagan visibles por la mu-
ra opuesta, lo cual es contra las instruccio-
nes. Asimismo tendra en cuenta que si el
farol estd colocado 4 distancia de algunas
pulgadas por fuera de una pantalla recta
de 91 centimetros delargo 6 aun pegado 4
ésta, resultar tambien que los rayos de

luz cruzan el extremo de la pantalla, de
modo que se hardn visibles 4 un buque que’

se les aproxime por la mura opuesta. Si
el capitan del puerto observase que los
rayos de luz rojos'y verdesse cruzasen
unos con otros en la misma proa 6 més
héeia popa, deberd remediar en el acto
este defecto.

Hay varios modos de conseguirlo: por
ejemplo, puede, en primer lugar, aumen-
tar el largo de la pantalla 6 disminuir la
distancia que média entre ésta y la luz,
colocando una tabla por la parte de afue-
ra de la pantalla; tambien podré obtener-
se el mismo resultado, clavando un. taco
al extremo de la pantalla, de un grueso
igual 4 la distancia que hay del borde in-
terior del lente 4 la cara exterior de la
pantalla; igual resultado se obtendrs co-
locando el farol de manera que la parte
exterior de la pantalla venga contra el

‘borde‘ interiér giel léﬁte, 4 bien colocando

las pantallag de modo que la distaneia
que medie entre ellas de babor & estribor
tomada en la parte exterior de sus extre-
mos proeles, sea igual 4 la que medie en-
tre los bordes interiores de, los lentes de
los dos faroles.
92 Silos rayos rojos y verdes se cru-
zan los unos y los otros inmediatamente
despues de haber rebasado la proa del bu-
que, la luz roja se avistard por lamura de
estribor y la yerde por la de babor; pero,
si por el contrario, no -se cruzaren al mé-
nos 4 una corta distancia, entonces no po-
drian avistarse ambas luces en la dirce-
cion exacta de la quilla del buque,

Asi, pues, parala buena colocacion y

arreglo de las pantgllas, se observardn las

dos reglas signientes: ‘

Primera~—Que los vayos rojos y verdes
de las luces de. los costados, no se crucen
ni 4ntes ni inmediatamente despues de
haber. rebasado la proa del bugue, ni tam-
poco 4 la mayor distancia posible.

Segunda.—Que la. distaneia de la proa
& que deben cortarse los dichos rayos de
luz, no sea mayor que aquella en que pue-
da haber peligro de ‘abordaje por no ver-
se las luces,

Cuando el capitan de buque examine
los faroles de un vapor remoleador 6 que
pueda ser empleado para remolcar otro
bugque, exigird. quese provea de dos faro-
les construidos 4 propdsito: para topes, ¥
arreglados estrictamente 4 lo que marca
el art. 4 © de las instrucciones.

10S %l '(\:‘éls.pit_an de puerto tendrd cui-

dado de que cada buque de vapor ¢ de ve-
la que inspeccione, se_halle provisto, se-
gun el art. 7 2 de las instrucciones, de un
tarol globular de ocho pulgadas por lo
ménos de didmetro, para cuando el buque
esté fondeado.

11 # En todas las ocasiones que el ca-
pitan de puerto vaya 4 arquear, y siem-
pre que lo juzgue conveniente, podr4 exa-
minar si los buques tiencn los faroles é
instrumentos para sefiales en tiempo de
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niebla, que previenen estas instrucciones.
12 8 Deber indicar igualmente 4 los

armadorés y capitanes, "o niecesidad  de:
cumplir estrictaimente ‘el ireplamento; 'y

llevando 4 dehido efectt estas instruccio-
nes, hard euanto ‘esté enl sw poder para
evitar toda dilacion 0 estorbo. | '
13 % Tambien se cerciorardn los capi-
tanes de puerto de que _todos los huques

de vela llevan la correspondiente campa-,

na y corneta parg las. sefiales en tiempo
de niebla, y los vapores la campana.y el
pito de vapor situado 4 2,4 metros enci-
ma del puente por 1a cara de proa de la
chimenea. : ;

Libertad y Constitucion. México, ‘Se-

tiembre 7 de 1879.—Aprobado—Gonza-
lez. vkl Moot

—

- NUMERO 8070, )
Setiembre 10 de 1879.—Decreto del Fje:
cutivo.—Sobre ascensos de jefes y ofi-
ciales del Ejército. nad o]

Secrctarfa de guerra y marina—Sec.
cion bibliotecaria.—Nfm. 27.—EI presi-
dente de la Reptblica se ha servido diri-
girme el decreto que sigue:” M

«“Porfirio Diaz, presidente “eonstitucio-
nal de los Estados Unidos Mexidanos, 4
stis habitantes, Sldgiet L #11955°S 9

Que en'"uso de las facultades concedi-
das al ejecutivordé la Union por decreto
del dia 14 de Diciembre, iltimo, he teni-
do 4 bien decretar lo siguiente: i, -

Art. 1. En general los ascensos de jefes
y oficiales del ejército, en sus respectivas
armas y milicias, serdn:

12 Por antigiiedad. . ¥

22 Por aptitqu. . :

39 Por servicios distinguidos.

9.- Los ascensos poi anbigiiedad seran
entre todos los jefes y oficiales del mismo
grado, arma y milicia, para lo.eual lleva-
ré4 cada departamento de la secretaria de
guerra el escalafon réspectivo. s

3.  Los aseensos poraptitud tendrin
lugar. entre jefes; y 'oficiales del mismo

.grado, arma y milicia; pero serd preciso
que el agraciado esté colocado por anti-
giiedad ‘entre los de la primera mitad de
su grado.

4. Tios ascensos por servicios distinguis
dos ‘tendrén lugar, 4 juicio del gobierno’
y por las propuestas de los generales en
jefe 6 jefes de los' servicios especiales,’
siempre que estén debidamente compro-
tbados dichos'servicios. '

5. s sargentos primeros que ascien-
\dan § oficiales no quedardn cn sus cuer-
pos, sino que pasardn 4 servir en otros
donde hubiere las vacantes, y solo en ca-
sos urgentes y provisionalmente perma-
necerdn en sus cuerpos miéntras se les re-
leva,

6. Si hubiere de ascenderse al mismo
tiempo & algunos jefes y oficiales, unos
por antigiiedad y otros por aptitud, se
observardn lag siguientes reglas:

I. Las vacantes serdn ocupadas, una
tercera parte por aptitud y dos terceras
partes por antigtiedad.

I1. En los cuerpos de ingenieros, arti-
lleria y especial de estado mayor, los as-
censos serdn por rigurosa escala entre los
jefes y oficiales que estén en las mismas
¢ircunstancias de aptitud y conocimien-
tos. Siempre que en la artilleria se trate
de' ocupar los' puestos que requieren los
| conotimientos éientificos del arma, los as-
censos serdn entre los jefes y oficiales de

plana ' mayor. Solo se interrumpird la es-
cala de antigiiedad, euando por conoci~
 mientos muy notdables & servicios muy
distinguidos, ‘se juzgue conveniente, to-
- niendo presente 16 expresado en el arti-
culo 8 ©

7. ‘Para los ascensos por servicios dis-
tinguidos, serd necesario que el agracia-
do tenga al ménos un afio en su empleo;
si no lo tiene, se le dard el grado y reci-
bira el empleo efectivo luégo que cumpla
el tiempo indicado. -

8. Ningun jefe @i oficial podré recibir,
en el término de un afio, mas que un as-

censo & empleo efectivo y un grado.




