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cubrir una larga extension del eamino, ha-
r4 sonar el silbato de vapor para anunciar
la proximidad del tren 6 ahuyentar & los
animales, disminuyendo la velocidad de
la marcha.

92. En los eruceros 4 nivel con los ca-
minos comunes, los trenes se anunciardn
con la anticipacion necesaria, para que los
guarda~barreras cierren éstas; en todo ca-
50, las cerrardn aun sin esperar el anun-
cio, cuando el tren estuviere préximo, de-
biendo abrirlas tan luego como haya pa-
sado el Gltimo vehfeulo,

93. A las inmediaciones de las estacio-
nes se hardn las sefiales que adviertan des-
de luego 4 los maquinistas si pueden 6 no
entrar 4 su recinto con el tren. El maqui-
nista dentendr4 éste, inmediatamente que
observe la sefial de alto, y si ésta no exis-
te, solo moderard su velocidad 4 la distan-
cia necesaria, para que llegue lentamente
4 la estacion y no rebase el andén 6 mue-
lle destinado al desembarque de los via-
jeros.

94. Por los medios mé4s prontos y expe-
ditos que estén 4 su alcance, los conducto-
res de los trenes puestos en marcha, dardn
conocimiento de cualquier accidente que
ocurra en su tren al jefe de la estacion in-
mediata, quien bajo su més estrecha res-
ponsabilidad, lo comunicard inmediata-
mente 4 la inspeccion oficial, y 4 la au-
toridad correspondiente més cercana,

95. A la llegada de los trenes 4 las es-
taciones, se anunciard en alta voz y en
cada coche de viajeros, el nombre de ellas
y el tiempo que dure la parada.

96. El ministerio de fomento determi-
nar4 los lugares en que los empleados es-
peciales de la empresa hagan el reconoci-
miento de los trenes puestos en marcha,

97. Miéntras los trenes permanezean en
las estaciones, estardn bajo el mando de
los jefes de las mismas, quienes serdn en-
tretanto responsables de cuanto'ocurra en
su recinto.

98. Cuando por caso fortuito 6 de fuer-
za mayor se encuentren detenidos varios

trenes, al ponerse en marcha se dard la
preferencia en la salida 4 los trenes ex-
traordinarios de autoridades, en sepuida
4 los ordinarios de viajeros, y despues £
los especiales de viajeros. En caso de que
las circunstancias lo exijan, los trenes mi-
litares serdn preferidos 4 todos los demds,

99. La circulacion de los trenes para el
servicio de la via, se hard bajo la respon-
sabilidad de las empresas,

100. Se prohibe atravesar Ja via con
carruajes, caballerfas 6 ganado, ni aun pa-
ra entrar en las heredades limftrofes 6 sa-
lir de ellas, si no es por los puntos ya se-
fialados al efecto.

101. Solamente los empleados y opera-
rios de las empresas, los inspectores, las
autoridades y sus agentes en los casos en
que seanecesaria su presencia, podrén an-
dar sobre las vias 4 pié 6 4 caballo. A
ninguna otra persona es permitido andar
sobre las vias, sino en easos determina-
dos y con permiso de la autoridad 6 de
los empleados de la empresa que tavie-
ren autorizacion para dar ese permiso,

102. Los dtinerarios que formen las em-
presas para el servicio ordinario de sus
vias, deben expresar;

L. La direccion en que marchan los tre-
nes.

II. El nombre de las estaciones,

III. Las distancias kilométricas de es-
tacion 4 estacion, y la de cada estacion al
punto de partida,

IV. Las horas de llegada y de salida de
las estaciones donde haya cruzamiento 6
aleance de dos 6 m4s trenes, y donde és-
tos tengan que hacer parada de mé4s de
diez minutos. Las horas de salida de las
dem4s estaciones,

103. Cuando haya de suprimirse un
tren ordinario 6 de modificarse su itine-
rario, la ‘empresa lo comunicard 4 la se-
cretarfa de fomento, indieando el motivo
de Ja supresion 6 modificacion; ¥ una vez
aprobado, se publicar4 para conocimiento

del pablico, con ocho dias de anticipa-
cion,
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104. Cuando hubiere de proponerse un
nuevo érden de servicio para unalineg,la
secretarfa de fomento tendrd en cuenta
para aprobarlo 6 no, los itinerarios de las
otras empresas 4 las que afecte la modifi-
cacion, su importancia relativa y el ser-
vicio de la correspondencia.

105. Si el ministerio de fomento, des-
pues de recibir los itinerarios para su exd.-
men y aprobacion, dejare trascurrir juin-
ce dias sin dar contestazion alguna 4 la
empresa, ésta podrd ponerlos en practica
considerdndolos aprobados.

106. Ademds de los trenes que segun
el art. 80 pueden circular por la via, tam-
bien lo pueden hacer los de las otras que
se empalmen con ésta, y que tengan de-
recho 4 hacerlo segun las leyes de conce-
sion, 6 segun el gonvenio de las empresas
respectivas en su caso, debiendo hacerse
los empalmes en las estaciones Gnica-
mente,

107. Estos trenes se considerardn como
ordinarios 6 extraordinarios, segun que
estén comprendidos en las fracciones I y
II del art. 80 y se sujetardn 4 las mismas
prevenciones que aquellos, asi como 4 la
inspeccion oficial de la linea por donde
transiten.

CAPITULO VII.
De las sefiales.

108. Todas las empresas de ferrocarri-
les arreglardn sus sistemas de sefiales 4
las prescripciones de este reglamento.

109. Cualquiera que sea la categorfa
de un empleado de una empresa, debe
obedecer de una manera absoluta las se-
fiales adoptadas.

110. Todo empleado de una empresa es
responsable por las sefiales que haga 6
mande hacer 4 otros empleados que estén
bajo sus érdenes.

111. En todas las estaciones, pasos &
nivel, lugares de reparacion de la viay
demds puntos de especial vigilancia de-
ben estar tomadas las precauciones con-
venientes para hacer las sefiales nece-
sarias, v cuando la via no esté entera-

mente libre debe estar cubierta por la se-
fial, hasta que haya vuelto 4 quedar en-
teramente libre, La simple colocacion de
esas sefiales en la via, aun cuande no es-
tén en manos de los empleados, produci-
rén los mismos efectos.

112. Las sefiales deberdn hacerse opor-
tunamente por los guardas 6 empleados &
quienes se haya confiado la vigilancia es-
pecial 6 la reparacion de la via. En caso
urgente, cualquier empleado dependiente
de alguno de los servieios de¢ una empre-
sa de ferrocarril, debe, bajo su responsa-
bilidad, hacer las sefiales necesarias para
prevenir los accidentes en la marcha de
los trenes.

118. Los guardas hardn las sefiales du-
rante el dia con banderas de los colores
blanco, verde y rojo; durante la noche con
linternas de los mismos colores.

La bandera blanca y la luz blanca, in-
dican que la via estd enteramente libre,

La bandera y la luz de color verde, or-
denan la diminucion de la velocidad y la
precaucion.

La bandera y la laz de color rojo, indi-
can peligro y ordenan !a detencion inme-
diata del tren.

114. Cuando por un accidente falten
banderas 6 linternas 6 en éstas 6 aquellas
alguno de los colores mencionados, se su-
plirédn las sefiales del modo siguiente:

I. Una bandera 6 unaluz de cualquier
color, la mano 1 otro objeto agitado vi-
vamente por una persona de derecha 4
izquierda y viceversa, indican peligro y
debe detenerse el tren.

II. Movidos lentamente en sentido ho-
rizontal, denotan precaucion.

III. Movidos lentamente de arriba 4
abajo y de abajo hécia arriba, indican que
el tren debe seguir adelante.

115. Cuando por causa de una tormen-
ta 6 de niebla espesa, no fuere posible ver
las sefiales que se hagan con bandera o
linterna, y en caso de que haya necesidad
de que se detenga 6 modere su velocidad
un tren, se usard de petardos colocados
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sobre los rieles, que dardn la sefial al ma-
quinista. Se usard tambien de ellos cuan-
do por una causa cualquiera, la velocidad
de un tren 6 de una méquina aislada se
encuentre disminuida de tal modo, que
esté en peligro de ser alcanzada por otra,
y se usardn igualmente cuando los vigi-
lantes por algun motivo grave no pudie-
ren estar en la linea para hacer las sefia-
les con Ia bandera 6 con la luz

116, Se fijard sobre los rieles el ntime-
ro de petardos suficientes, para que cuan-
do haya necesidad de que un tren modere
su velocidad, se oigan hasta tres detona-
ciones, y cuando haya necesidad de que
se detenga, se oiga mayor ntimero de ellas.

117. El empleo de los petardos no dis-
pensa del de las demé4s sefiales que se ha-
rdn siempre con las condiciones prescritas
por este reglamento, salvo en los casos de
fuerza mayor,

Bajo ningun pretexto el empleado en-
cargado de cubrir un obstaculo puede
abandonar su puesto 6 dejar de hacer las
sefiales con bandera ¢ linterna, confiado
en los petardos que ha podido colocar so-
bre la via.

118. Toda méquina, con tren 6 sin €I,
al estar en servicio, debe llevar una luz
blanca al frente, desde que oscurezea has-
ta el amanecer, y cuando no tenga tren,

deberd llevar ademds una luz roja atrds. |

119. En cada mdquina ha de haberuna |
campana ¢ timbre que pueda hacer sonar |
el jefe 6 conductor del tren, y que le ser-
vird, para ponerse en comunicacion con el
maquinista, segun las sefiales que se de- |
tallen en los reglamentos partienlares de |
las empresas. '

120. Los trenes en camino llevardn 4 |
la cola una bandera roja durante el dia, |
¥ una luz del mismo color durante la no- |
che.

121. Los maquinistas se comunicardn |
por medio del silbato de vapor con los
agentes encargados de la vigilancia, y con
los eonductores de los trenes, usando de
las sefiales siguientes:

Un silbido prolongado denota la aten-
cion.

Un silbido corto serd sefial de apretar
los frenos y parar,

Dos silbidos cortos servirdn de sefial
para soltar los frenos y ponerse en mar-
cha.

Tres silbidos seran la sefial de que la
mdquina 6 el tren va 4 retroceder.

Tres silbidos prolongados, cuando el
tren camina despacio, sirven de aviso al
que lleva las sefiales, banderas 6 petardos,
para que vaya & retaguardia y vele por
la seguridad del tren.

Cuatro silbidos cortos, servirdn para
llamar al que lleva las sefiales.

Varios silbidos cortos, en sucesion réd-
pida y con bastante fuerza, se dardn cuan-
do haya personas 6 animales sobre la via.

Varios silbidos prolongados con inter-
valos precisos de medio minuto, serdn la
senal de pedir auxilio.

122, Seré obligacion de los maquinis-
tas dar la sefial de atencion por el silbido
prolongado, en los casos siguientes:

I Antes de poner la mdquina en mo-
vimiento.

IT. Al acercarse 4 las estaciones, pasos
4 nivel, thneles, excavaciones, curvas en
que no se distinga el camino h4cia ade-
lante, cruzamientos, puentes, y en todos
aquellos puntos en que haya de emplear-
se especial vigilancia.

IIL. En tiempo de niebla 6 de tempes-
tad, se debe repetir la sefial, con el fin de
que sepan en dénde va el tren los guar-
das encargados de la vigilancia de la via.

123. Para anunciar los trenes extraor-

dinarios, llevardn 4 la cola los que les pre-

cedan, una bandera verde durante el dia

| ¥ una luz del mismo color durante la nos
; che, ademés de Ja bandera 6 luz ordena-

dos en el art, 120,

124. Las empresas son responsables pot
los accidentes que ocurran 4 causa de la
falta de observancia de este capitulo en
lo que respecta 4 las sefiales, y lo seréin
tambien por ocupar 4 personas que no
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tengan los certificados que comprueben
que la vista y el oido estdn libres de en-
fermedades que no les permitan distinguir
las sefiales.

CAPITULO VIIL.
Tarifas y condiciones para su aplicacion.

125. Servirdn de base 4 las empresas
para el establecimiento de sus tarifas, los
tipos de percepcion kilométrica que, tan-
to para los pasajeros como para las mer-
cancfas, les hayan sido otorgados en vir-
tud de la ley de concesion.

Ninguna linea 6 tramo de ferrocarril
podr4, ponerse en explotacion, sin que 4n-
tes hayan sido autorizadas debidamente
las tarifas respectivas.

126. La aplicacion de las tarifas se ha-
r4 siempre bajo la base de la més perfee-
ta igualdad, sin que pueda concederse 4
nadie, ni de ninguna manera, ventaja que
no se conceda 4 todos los que se hallen en
igualdad de circunstancias.

127. Los objetos que se trasporten por
el camino de hierro, se clasificardn del
modo siguiente:

12 Equipajes.

2° Encargos.

3 2 Mercancias.

42 Ganado de todas clases.

Se comprende bajo la denominacion de
equipajes, todo bulto 1 objeto que presen-
te el viajero para que sea trasportado en
el mismo tren que le ha de condueir.

Se entiende por encargos, todos los bul-
tos sueltos que deban ser trasportados en
los trenes de pasajeros.

Se designa con el nombre genérico de
mercancias, todos los efectos que no se
comprendan en las dos clasificaciones an-
teriores. ¥

Corresponde 4 la cuarta designacion, el
ganado vacuno, el de cerda, el de lana, el
cabrio, los animales de tiro, carga y silla,
los perros y otros animales domésticos,
las aves de corral y las de recreo, coloea-
das en jaulas 6 cajones con verjas,

128, La percepcion & favor de la em-
presa serd por kildémetros, sin tener en

consideracion las fracciones de distancia;
de manera que un kilémetro empezado se
pagard como si se hubiese recorrido por
entero.

129. Todo viajero debe pagar, dntes de
la salida del tren, el precio de su asiento
segun tarifa. En cambio del precio del
trasporte, se le entregard un boleto, en el
cual conste la suma satisfecha por el mis-
mo, el nombre del punto de salida, el del
punto de llegada, la clase de carruaje que
le corresponda y la fecha, Los viajeros
estdn obligados & presentar sus boletos
cuantas veces se les exija por los emplea-
dos de las empresas destinados al efecto,
y solo estdn obligados 4 entregarlo hasta
pasada la pentiltima estacion de su des-
tino.

130. El viajero que no acredite con el
boleto respectivo haber pagado la suma
que corresponda al asiento que ocupe en
los coches, pagard el precio de pasaje con
un recargo de veinticineo por ciento, des-
de el punto de salida hasta en el que se
provea de boleto. Si ocupare asiento de
clase superior 4 la del boleto, habiéndola
de la que corresponde & éste, pagard la
diferencia al conductor del tren. Si sene-
gare 4 pagar cualquiera de esas cantida-
des, podra serle retenido por la empresa
su equipaje hasta que lo verifique, sin per-
juicio de obligarlo 4 bajar del tren en Ja
primera estacion en que éste se detenga.
Si careciese de equipaje, 6 el valor de €s-
te fuere evidentemente insuficiente para
que vendido pueda cubrir el débito, 4 jui-
cio de los agentes de la empresa, el viaje-
ro ser, puesto 4 disposicion de la autori-
dad competente.

131. El viajero que por faltade carrua-
je se viese en la necesidad de entrar en
uno de clase superior al designado en su
boleto, nada satisfard 4 Ja empresa por el
exceso del precio. Si por el contrario, tu-
viere que ocupar una localidad de clase
inferior, la empresa le devolverd el im-
porte de su boleto inmediatamente que
termine el viaje, estando obligado el con-
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ductor & hacer constar en el boleto 1a falta
de asiento de la clase & que corresponde,
y reservdndolo el pasajero en su poder
para poder hacer la reclamacion 4 la em-
presa.

132. Dado caso que un viajero desee
continuar para un punto situado més alld
del indicado en su boleto, abonaré solo el
exceso que corresponda al aumento del
trayecto, siempre que oportunamente dé
aviso al jefe 6 conductor del tren, dntes
de salir de la estacion en que deba termi-
nar el valor de su boleto. Si no hiciese
préviamente esta advertencia, satisfard
el importe correspondiente al exceso de
trayecto que hubiere recorrido sin boleto,
con un aumento de veinticinco por ciento;
¥ caso de norealizar el pago, incurrira en

las prescripciones consignadas en el ar-
ticulo 130.

133. Se prohibe rigurosamente:

Entrar y salir en los coches por otro
lado que no sea el de los andenes ¢ em-
barcaderos.

Trasladarse de uno 4 otro coche 6 avan-
zar el cuerpo fuera de su caja, durante la
marcha.

Entrar ¢ salir en los coches, 4 noseren

las estaciones y cuando el tren se halle
completamente parado.

Salir 4 los coches puesto ya el tren en
movimiento, y andar por los estribos de
aquellos.

Admitir en los coches més viajeros que
los correspondientes 4 los asientos que
contengan,

134. No se consentird en los coches 4
ninguna persona en estado de embriaguez,
ni § la que lleve consigo animales 6 pa-
quetes que por su forma, voltimen ¢ mal
olor puedan molestar 4 los viajeros, ni
tampoco & las que por su falta de compos-
tura, palabras 6 acciones, ofendan el de-
coro de los dem4s, alteren el 6rden esta-
blecido 6 produzean disturbios 6 disgus-
tos. Los viajeros tienen derecho 4 exigir
de los empleados de las empresas 6 agen-

tes de policia, se cumpla lo prevenido en
este artfculo.

135. Los viajeros tienen derecho 4 con-
tinuar ocupando, hasta el término de sy
viaje, los asientos que 4 su entrada en el
tren encontraren vacios, si al abandonar.-
los momentdneamente en las estaciones
intermedias dejan en ellos una prenda 6
objeto cualquicra de su pertenencia que
indique hallarse ocupado. En las estacio-
nes de orfgen de un tren, ser4 indispensa-
ble la presencia personal del viajero, para
que se repute ocupado su asiento.

136. Se prohibe llevar perros y aves
en los carruajes de viajeros,

137. Si por algun viajero se infringie-
sen las disposiciones de este reglamento,
los agentes de policfa federal, y en su de-
fecto los de la' autoridad local, los jefes
de estaciones, conductores de tremes Y
agentes del resguardo de las empresas, le
dirigirdn las amonestaciones oportunas,
instruyendo la correspondiente sumaria
en averiguacion de los hechos, cuando asf
lo exija su gravedad, y lo pondrén 4 dis-
posicion de la autoridad judicial mds in-
mediata, para que ésta proceda en la for-
ma que corresponda.

138. Todo viajero puede conservar en
su poder, sin someterlos 4 registro, los
bultos que por su volimen & naturaleza
no puedan molestar @ ocasionar dafio 4
los otros viajeros, y siempre que el peso
de dichos bultos no exceda de quinee ki-
l6gramos. La empresa no responderé de
estos bultos de equipaje que no han sido
debidamente registrados en su oficina.

139. El registro de equipajes se efec-
tuard, presentando el boleto de pasaje, en
vista del cual se expedird al viajero un
resguardo, indicando el nombre de la es-
tacion de salida, el de la de llegada, la
cantidad de bultos de que se compone el
equipaje, el nfimero que le corresponda,
su peso total, y la cantidad percibida por
exceso, si lo hubiere. Este resguardo sir-
ve al pasajero para reclamar su equipaje
en el punto de destino & su llegada 4 ¢,
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en donde le serd emtregado con solo la de-
mora necesaria para descargar el furgon
que lo conduzea, El viajero que dejare el
equipaje en la estacion por mds de cua-
renta y ocho horas, pagard los derechos
de almacenaje correspondientes.

140. El viajero que no pueda presen-
tar el resguardo que le hubiere sido ex-
pedido al entregar su equipaje, solo po-
dré retirarlo si justifica plenamente ser
de su pertenencia, Esta justificacion debe
hacerse presentando las llaves, & indican-
do de una manera precisa y terminante,
¥ sin ninguna especie de vaguedad, las se-
lias exteriores de los bultos de que se com-
pone el equipaje y de algunas de las pie-
zas contenidas en cada uno de ellos. Los
gastos 4 que esta justificacion pueda dar
lugar serdn de cuenta del viajero.

141. Si 4 la llegada del tren faltase al-
gun bulto de equipaje de los expresados
en el resguardo que se entregé al viajero,
lo reclamard al jefe de estacion, ddndole
las sefias, con todos los detalles que pue-
dan facilitar la busca, y en cambio del
resguardo, exigird un documento en que
conste la clase de bulto que falte, peso,
estacion de procedencia y aceptacion por
parte de la empresa de entregarlo en el
plazo suficiente para que llegue el tren
que salga de aquella dentro de las veinti-
cuatro horas siguientes 4 la reclamacion,
quedando obligada la empresa 4 indem-
nizar al reclamante de los dafios y per-
Juicios que le resulten por la demora en
la entrega del equipaje,

142, En caso de extravio de bultos en-
tregados como equipajes, las empresas se-
rin responsables de su pago, segun la si-
guiente clasificacion, salvo prueba en con-
trario: y

Por cada batl mundo........8 200

Por cada batl 6 petaca, segun

su tamafio, de $50 4....... 100

Por cada saco de noche 6 maleta. 23

Por cada sombrerera,.......... 5

143. El viajero que lleve en su equi-

paje joyas, pedrerfas, billetes de banco,
XYl

dinero, aceiones de sociedades industria-
les, titulos de la deuda pablica i otros
objetos de valor, deberd hacerlo constar,
exhibiéndolos dntes de verificarse el re-
gistro, manifestando la suma total que
estos objetos representen, ya sea segun
su valor en venta, ya por el precio en
que los estime, La falta de este requisito
relevard 4 la empresa de responsabilidad
en caso de sustraccion 6 extravio, y solo
quedard obligada al pago de la cantidad
que procediera, con arreglo 4 la clasifica-
cion consignada en el artfculo anterior
para el caso de extravio de bultos.

144. La declaracion hecha por los via-
Jeros respecto del contenido de los bultos,
podré admitirse como buena por la em-
presa, 4 no concurrir circunstancias es«
peciales que hicieran comprender inexac-
titud en la declaracion, en cuyo caso se
procederd al reconocimiento de los mis-
mos, y de no resultar conformidad entre
el interesado y la empresa, podrd ésta
hacerlo constar por medio de un agente
del érden administrativo 6 judicial, cuyo
agente, levantando la oportuna acta, ha-
r4 constar las diferencias que resulten
entre ambas partes, con expresion del
contenido, del estado y valor que se les
dé por las mismas, 4 fin de que produz-
can estas diligencias los efectos que co-
rrespondan para ¢l caso de extravio @
otra circunstancia.

145. La tarifa por exceso de equipaje;
se perecibird con arreglo al tipo fijado por
la ley de concesion, y se aplicars por frac-
ciones indivisibles de diez kilégramos:

146. Para el trasporte de encargos que
se facturen para expedir en trenes de
viajeros, se percibirdn por las empresds
los mismos tipos que tambien se hayan
fijado en la concesion, y se aplicardn por
fracciones indivisibles de diez kilégramos.

147, Las tarifas se presentardin con la
anticipacion debida 4 la secretarfa de fo-
mento, para su exdmen y aptobacion, To-
da alteracion en los precios de tarifa, debe-

rd ponerse en conocimiento de la secte-
9
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tarfa de fomento para su exdmen, y si se
aprueba, se le dard publicidad por la em-
presa en todas las estaciones, con la an-
ticipacion que determine la ley de con-
cesion.

148, Todo el que remita encargos 6 mer-
cancfas 4 las estaciones de los ferrocarri-
les, hard la declaracion prévia de su n-
mero, peso, clase y calidad.

149, Toda entrega que se verifique en
el local designado 4 los encargados de las
empresas, para recibir los efectos que de-
ben trasportarse, se tendrd por bien hecha
y legalmente realizada. No se considera-
rén como tales encargados los dependien-
tes secundarios, exclusivamente destina-
dos 4 los trabajos materiales y 4 las ocu-
paciones mecdnicas de las oficinas y esta-
ciones,

150. Las empresas estdn obligadas 4
recibir y facturar los bultos que se les
presenten para ser trasportados, con las
condiciones que se consignan en el pre-
sente capitulo. A este efecto, llevardn los
libros talonarios que crean conveniente y
en ellos constard el peso y el precio del
trasporte de los objetos, por el mismo ér-
den de las fechas en que fueron presen-
tados. Al tiempo de la entrega, se dard al
remitente, 6 4 su encargado, un talon don-
de se exprese el nimero de 6rden, destino,
clase, peso y precio del trasporte y el tiem-
po en que éste deba efectuarse.

151. La responsabilidad de las empre-
sas respecto 4 las entregas de que hace
mérito el articulo anterior, comienza des-
de el momento en que se han hecho cargo
de ellas, en el local destinado 4 recibirlas,
aunque el encargado de este servicio no
haya tomado la correspondiente razon en
les libros de registro.

152. Los registros que deben llevar las
empresas, segun lo prevenido en el articu-
lo 150, asf como el talon resguardo que
debe expedirse al remitente, deberén ex-
presar:

Namero de 6rden del registro y de la
expedicion.

|

M—

Nombres, apellidos y lugares de resi-
dencia del remitente y consignatario,

Destino de la expedicion.

Cantidad, clase'de bultos, sus marcas y
nameros, naturaleza y peso de la mercan.
cia,

La cantidad cobrada por porte 4 la sa-
lida, 6 que haya de cobrarse 4 la llegada.

Tarifa aplicada.

Plazo de trasporte.

153. Toda falsedad cometida en la de-
claracion de expedicion, yasea suponien-
do la mercancia de distinta calidad que
la que realmente tenga, atribuyéndola
menor peso G otra falta semejante, rele-
vard 4 las empresas de toda responsabili-
dad, ya sea por las averfas que ocurran 6
por cualquiera otra causa, quedando obli-
gado el remitente 6 el consignatario 4 pa-
gar la diferencia de portes. En caso de in-
solvencia, se procederd contra el remiten-
te como reo de fraude.

154. En ¢l caso de que por falsa decla-
racion del remitente, los efectos portea-
dos incurran en comiso ¢ produzean algun
daiio 4 los demds efectos que se traspor-
ten 6 al material de las empresas, éstas
tendrdn derecho & que se les indemnice
por los perjuicios.

155. Cuando la empresa reciba los efee-
tos bajo cubierta sellada, quedard exenta
de responsabilidad, entregdndolos en la
misma forma y con los sellos intactos al
remitente 6 4 su consignatario.

156. Podrin negarse las empresas &
conducir los embalajes vacios, as{ como
tambien las mercancias susceptibles de
averiarse, las que necesiten de una segun-
da cubierta para conservarse, y finalmen-
te, las que por su escaso valor no basten
4 cubrir los gastos de trasporte, si éstos
no se pagan préviamente,

157, Las hojas de expedicion entrega-
das por la empresa & los conductores de
los trenes de mercancias, hardn fé 4 fa-
vor de los duefios que hubieren perdido
su talon resguardo, siempre que identifis
quen su personalidad,
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158. Las tarifas para el trasporte de
mercancias se aplicardn por fracciones
indivisibles de diez kilogramos; y se con-
siderardn como un solo bulto para la apli-
cacion de ellas, todos los paquetes 6 bul-
tos que, aunque embalados separadamen-
te, constituyan una remesa, con tal que
sea hecha por un mismo individuo y di-
rigida 4 una sola persona.

Los encargos y los excedentes de equi-
pajes con las mismas condiciones, se con-
siderardén como un solo bulto para la per-
ecpcion de los precios que en la tarifa es-
pecial tengan sefialados.

159. Debiendo asimilarse 4 las clases
que tengan mds analogfa para el pago de
derechos las de las mercancias, animales
y demds efectos que se hallen compren-
didos en la tarifa, podrdn hacerse provi-
sionalmente las asimilaciones por la mis-
ma empresa; pero sometiendo desde lue-
go la clasificacion 4 la secretarfa de fo-
mento, la que podrdé mod.ficarlas, admi-
tirlas 6 desecharlas, segun le pareciere
conveniente. Si dntes que esto hubiera
tenido efecto, el remitente no se confor-
mase con la asimilacion hecha por la em-
presa, podrd llevar su queja 4 la secreta-
rfa de fomento, la que en su vista resol-
vera lo que proceda, ya sea confirmando
la asimilacion hecha por la empresa, ya
acordando la devolucion 4 favor del re-
mitente de la suma que hubiere satisfe-
cho de més, sino resultare, 4 juicio de
dicha secretarfa, bien aplicada la clase.

160. Siempre que un bulto contenga
mercancias de diversas elases, compren-
didas en la tarifa con precios diferentes,
servird de tipo para exigir el de traspor-
te la que lo tenga m4s elevado.

161. La consignacion de las mercan-
cias podrd ser 4 voluntad del remitente,
nominativa, 6 al portador del talon res-
guardo, :

162. El remitente podré variar el pun-
to de destino de la mercancia, interin és-
ta no haya llegado 4 su destino, y la per-
sona del consignatario, miéntras que aque-

lla no se haya puesto 4 disposicion de ¢s-
te; pero en ambos casos serd condicion
precisa la de que al pedir estos cambios,
se devuelva el talon resguardo y, hacien-
do constar en el mismo con su firma el
remitente, que queda anulado el contrato
de trasporte primitivo y no de otra ma-
nera; en este caso el remitente quedard
obligado 4 pagar los gastos que por esta
operacion se hubieren ocasionado 4 la em-
presa.

Una vez puesta la mercancfa por la em-
presa 4 disposicion del consignatario, el
remitente no tendrd- ya derecho alguno
sobre la mercancia, perteneciendo ésta al
consignatario, salvo los derechos que con-
tra éste puedan corresponder al remitente
por su valor.

163. En caso de que por interceptacion
de una linea férrea, no pueda hacerse
oportunamente el trasporte de una mer-
cancfa hasta el punto de su destino por
la linea que corresponda hacerlo, lo avi-
sard al remitente para que éste disponga
lo que le convenga. En caso de que el re-
mitente nada disponga en el término de
doce horas, la mercancia quedard deteni-
da hasta que la interceptacion de la linea
desaparezca, sin responsabilidad de la em-
presa. por los perjuicios que sufra el re-
mitente cuando la interrupcion provenga
de causas no imputables 4 la empresa.

Cuando la interrupcion de la via pro-
venga de causas imputables 4 la empresa,
ésta estard obligada 4 pagar al remitente
todos los dafios y perjuicios que se le oca-
sionen. En caso de ser susceptible de ave:
riarse 6 perderse enun breve término, pro-
cederdn 4 su venta segun lo dispuesto en
el articulo siguiente.

164. Los efectos susceptibles de perder-
se 0 averiarse en corto plazo, si no se re-
tiraren de las estaciones dentro de las
veinticuatro horas de su llegada, podrén
ser vendidos desde luego, pasado este
plazo, sin otra formalidad que la de ha-
cerse la venta con intervencion de la au-
toridad judicial mds préxima, levanténdo-
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se acta de la venta, que firmarén los que
intervengan en eclla, el jefe de la estacion
y el comprador, adjudicdndose al mejor
postor. El producto de la venta se aplica-
rd en primer término al pago de los por-
tes y demds sumas que por cualquier con-
cepto graven la expedicion, y el resto se
tendrd & disposicion del consignatario 6
remitente.

165. Las empresas de ferrocarriles es-
tdn obligadas 4 entregar el mismo nfime-
ro de bultos que reciban, con las marcas
que conste tenian al hacerse cargo de ellos,
y con el peso conforme, salvo la diferen-
cia que pueda corresponder 4 la merma
natural de la mercancia, segun su clase y
distancia recorrida, cuyas proporciones se
fijardn en caso de desacuerdo por dos pe-
ritos, nombrados uno por la empresa y
otro por el interesado, y un tercero desig-
nado por ambos para el caso de discordia;
y cuando no se pongan de acuerdo en este
tercero, lo nombrar4 la autoridad compe-
tente. Estaregla subsistird miéntras la se-
cretarfa de fomento publica las tablas de
merma correspondientes 4 cada una de
las lineas férrea-.

166. Si al hacer entrega de la mercan-
cia y el cobro de los portes apareciere
que el importe de éstos no se hallaba con-
forme con los que corresponden 4 la expe-
dicion, ya fuese en mds 6 en ménos, podré
pedirse y hacerse la rectificacion que pro-
ceda, asf porla empresa, como por el con-
signatario, cuando éste deba pagar aque-
los.

167. Toda reclamacion hecha despues
de recibida la mercancia 6 efectos portea-
dos, serd inadmisible. Los gastos de repe-
so y de reconecimiento serdn de cuenta
de las empresas, cuando resulte falta que
exceda 4 la merma natural é averfa im-
putable 4 la misma. En otro caso, 6 sea
existiendolas circunstancias expuestas, se-
rdn de cuenta del que pidié repeso 6 re-
conocimiento.

168, Las faltas y averfas que procedan
de fuerza mayor, caso fortuito § de vicio

propio de la mercancia, no son de cuenta

de las empresas, sino del consignatario de °

la mercancia 6 del remitente, segun el con-
venio que entre ellos pudiera existir,

169. Las empresas no son responsables
de las averfas 6 extravios de las mercan.
cfas cargadas por los remitentes en carros
puestos 4 su disposicion, cuando consien-
ta la empresa en que la carga sea cuida-
da por persona puesta al efecto por el re-
mitente,

170. Si hubiere retraso en el plazo to-
tal que fijan las disposiciones del presen-
te reglamento para la expedicion, tras-
porte y entrega al consignatario, que de-
berd hacérsele en los términos prevenidos
en el art. 174, podrd dicho consignatario
hacer constar el retraso en el talon al re-
coger la expedicion, y en el libro de recla-
maciones en ‘el propio acto, quedando 4
salvo los derechos del remitente 6 consig-
natario para hacerlos valer ante la auto-
ridad competente,

171. Serdn de cuenta del consignatario
los gastos que ocasione la reparacion de
los embalajes, siempre que la empresa
acredite haberlo hecho para la buena con=
servacion de las mercancias, que de otra
manera se habrian perdido 6 destrozado.

172. Las disposiciones legales que so-

meten 4 comprobacion los pesos y medi-*

das de los comerciantes ¢ industriales en
sus almacenes, tiendas y talleres abiertos
al phblico, son aplicables 4 las empresas
de ferrocarriles, en enanto tenga relacion
con los trasportes,

173. Las empresas serdn siempre res-
ponsables de la sustraccion é deterioro de
los efectos que se les hayan entregado, ya
provenga el dafio de sus mismos emplea-
dos, 6 ya de los extraiios que concurran &
sus oficinas,

174. La expedicion de los encargos se
hard por el primer tren de pasajeros, siem-
pre que salga cuando ménos una hora
despues de su presentacion; la de las mers
cancias susceptibles de averfa por retardo,
deberd hacerse en el tren de carga inme-
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diato, siempre que se presenten seis horas
dntes de la salida de un tren; y la de las
mercancias en general se hard por érden
riguroso de su presentacion, quedando
obligadas las empresas 4 emplear todo el
material rodante de que dispongan, para
que la expedicion se verifique con el me-
nor retardo posible. El trasporte deberd
hacerse en el tiempo marcado en el itine-
rario del tren, y la entrega de los encar-
gos y mercancias susceptibles de averia,
se hard dentro de las primeras cuatro ho-
ras ftiles despues de la llegada del tren
que los haya conducido, y la de Jas mer-
cancias en general, dentro de las cuarenta
y ocho horas siguientes 4 su llegada.
175. Respecto de los animales de tiro
y silla, fieras 6 de cualquiera otra clase,
se pasard el aviso 4 los consignatarios en
el momento de la llegada del tren. Tras-
curridas las cuarenta y ocho horas que se
conceden al efecto para las merecanefas, si
no acudiese el consignatario 4 sacarlas de
la estacion, empezardn desde enténces &
devengar derechos de almacenaje, con
arreglo 4 los tipos que expresan las tari-
fas que puedan aplicar las empresas, en
virtud de la ley de concesion y que pre-
cisamente deberdn someter para su exd.

men 4 la seeretaria de fomento, 4 fin de

que autorice su aplicacion. El derecho de
las empresas al cobro del almacenaje que
deban perecibir, si el consignatario no re-

cogiese los animales de tiro, silla, ete., es- |

tard en relacion cen el costo de manuten-

cion y cuidado de aquellos, y debera fijar-,

se oportunamente en las tarifas, prévia
autorizacion tambien de la secretaria de
fomento.
CAP[TULO IX.
Accidentes.

176. Las empresas de ferrocarriles or-
denardn 4 sus empleados y dependientes
que cumplan extrictamente con lo preve-
nido en el art. 94 en caso de ocurrir un
choque, descarrilamiento 6 accidente de
cualquiera especie en los trenes, y darin
parte inmediatamente al ministerio de

fomento, cada vez que ocurra alguno de
aquellos. Si el accidente hubiere causado
desgracias personales, y no se hubieren
podido incluir en el parte todos los deta-
lles, los hardn constar en un segundo par-
te, expresando el niimero de muertos y
heridos, con designacion de los nombres
y apellidos de los primeros, si fuere posi-
ble averiguarse, y en todo caso de los se-
gundos.

177. La empresa deberd asimismo fa-
cilitar el medio mds brcve posible, para
que la inspeccion oficial pueda trasladar-
se al punto en que haya tenido lugar el
accidente, 4 fin de que pueda proceder
con arreglo al articulo 199 de este regla-
mento.

178. Si 4 la inspeccion oficial no le hu-
biere sido posible llegar al punto del ac-
cidente, con Ja oportunidad necesaria, la
autoridad local, 4 la que debe darse par-
te, por si 6 4 peticion de la empresa 6 de
sus empleados, hard constar la posicion
exacta del tren, que se determinard por
los dos postes kilométricos entre los cua-
les se encuentre, haciendo constar asi-
mismo la situacion ¢ posicion de la mé-
quina 6 médquinas, la huella que haya
dejado el tren descarrilado, marcando la
longitud, direccion y origen de la misma,
asi como la causa 6 causas que desde lue-
go aparezean haber motivado G ocasio-
nado el accidente.

179. Las empresas dispondrén lo con-
veniente para que en las estaciones en
que el trafico de viajeros tenga alguna
importancia, se fijen anuncios expresando
los nombres y apellidos de los pasajeros
que por efecto de un accidente cualquiera
verificado en la via, hubieren muerto, 6
resultado heridos, 6 contusos, expresando
en estos dos Gltimos casos el estado de
gravedad de aquellos.

CAPITULO X.
Obligaciones impusstas 4 la Empresa.

180. Las empresas que en virtud de la
ley de coneesion hayan obtenido la fran.




