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pafifas presentar al ejecutivo federal las
noticias y pruebas de qne los trabajos han
continuado en el acto de haber cesado el
impedimento, 6 4 lo ménos dentro de dos
meses despues de haber cesado aquel, ha-
ciendo la expresada presentacion dentro

de los dos meses siguientes 4 los dos men- |

cionados. Solamente se abonaré 4 la com-
paiifa 6 compaiiias el tiempo que hubiere
durado el impedimento, 6 4 lo sumo dos

pafifa 6 compaiiias el tiemupo que el eje-
cutivo empleare en el exdmen y aproba-
cion de los planos & que se refiere el art.
3 ° de esta ley, si este término fuere ma-
yor del mes 6 de los dos meses de que ha-
bla el mismo articulo.

37. Ademd4s de las obligaciones impues- |

tas por los articulos anteriores, la compa-
fifa 6 compafifas tendrdn las siguientes:

I. Continuardn en depdsito en el Na-

mil pesos en bonos enterados en dicho es-

tablecimiento por virtud de lo convenido |
.en la frac. I del art. 37 de la concesionde |

13 de Setiembre de 1880. Este depdsito
podré ser sustituido por el de ciento cin-

cuenta mil pesos en certificados de cons-

truccion expedidos conforme al art. 20 de
este contrato.

El depdsito garantiza la conclusion de
las lineas troncales & que este contrato se

sefiala el art. 4°, y la Empresa lo perde-
d en caso de faltar 4 esa obligacion.

: - A Fas
II. Lacompaiifa é compafifas no podrin

hacer el trasporte de ninguna fuerza ar-
mada extranjera sin permiso del ejecuti-
vo federal.

IIL Tampoco podrd traspasar efectos |

pertenecientes & alguna potencia belige-

rante 6 declarados contrabando de guerra |

por lasleyes de la Reptblica, sin el permi-
s0 del ejecutivo federal.

38. Las concesiones 4 que este contra-
to se refiere, caducardn en la parte co-
rrespondiente por cualquiera de las cau-
sas siguien tes:

I. Por faltar & alguna de las obligacio-
nes impuestas en las fracciones II y IIT
del articulo anterior, salvo que la compa-
fifa ¢ compafiias probaren que no pudie-
ron resistir 4 fuerza mayor y que no omi-
tieron diligencia para impedirla.

II. Por no concluir las lineas troncales

| 6 secciones 4 que este contrato se refiere
| dentro del plazo de diez aiios sefialado en
| el art. 4°

meses mds. Se abonar4 tambien 4 la com- |

III. Por enajenar 6 traspasar estas con-

| cesiones 6 los derechos que de ellas se de-

riven, 4 algun gobierno 6 Estado extran-

| jero, 6 por admitirlo como socio en Ja Em-

| presa, 6 por hacer esa enajenacion 4 cual:

| quiera corporacion 6 individuo sin permi-

' so del ejecutivo.

La caducidad serd declarada adminis-
trativamente por el ejecutivo, con recurso

: para las compaiiias de reclamar la de-

| claracion si no la creyeren fundada, ante
cional Monte de Piedad, los trescientos

los tribunales federales que fueren com-
| petentes.

Dicha caducidad surtird sus efectos so-
lamente respecto de la linea 6 seccion cu-
| ya construccion no se hubiere terminado,

6 sobre que recayere alguna de las otras

| infraceiones previstas en el presente a-
ticulo.

Para los efectos de este articulo se ten-

| drdn por secciones en la linea del Pacifi-

| co: la que termina en La Barca, de La’
refiere, dentro del plazo de diez afios que |

Barca 4 Zapotlan, de Zapotlan 4 Colima

I y de Colima 4 Manzanillo.

39. Sila caducidad fuere causada por
enajenacion, hipoteca 6 traspaso de la con-
cesion & un gobierno extranjero, 6 por ha-
berlo admitido eomo socio, ademds de la
| nulidad del actoy de la caducidad del
contrato, se dard por espirado desde ese
momento el plazo concedido para la ex:
plotacion de la via, y la nacion entrard
desde luego en posesion de ellay de todos
sus accesorios, sin que la Empresa tenga
derecho 4 indemnizacion de ninguna clase.

En el evento de que por eualquiera cau-
sa que no sea fuerza mayor dejare de ter-
| minarse alguna 6 algunas de las lineas 6
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secciones en el plazo de diez afios fijado
en el art, 4°,la Empresa conservard la
propiedad delos edificiosque hubiere cons-
truido, de la parte de ferrocarril y telé-
grafo que hubiere establecido, y de los ma-
teriales, maquinas y Gtiles empleados en
la explotacion de la linea 6 lineas que no
se hubieren terminado.

El gobierno de la Reptiblica 6 el indi-
viduo 6 corporacion 4 quien ésta conceda
tal derecho, lo tendrd para tomarlo todo,
prévio el pago correspondiente 4 la mis-
ma Compaiija, hecho segun el avalto que
al efecto se practicard por dos peritos nom-
brados uno por cada parte, los cuales, dn-
tes de comenzar 4 actuar, designardn un
tercero para que decida en caso de discor-
dia.

En los casos que especificala frae. I del
art. 38,la Compaiiia perderd las concesio-
nes otorgadas en estaley, y la nacion ad-
quirird la propiedad de la linea ¢ seccion
incursa en la caducidad, libre de todo gra-
vdmen y por el valor que se fije por peri-
tos gque nombrardn el ejecutivo y la Com-
pafifa.

De este valovse deducird el importe de
las subvenciones pagadas 4 la Empresa
por aquella linea 6 seccion, y por el resto
emitird obligaciones el gobierno, garanti-
zadas con hipoteca de las mismas vias, las
¢uales podrd traspasar mediante nueva
concesion.

~ Las obligaciones que emita el ejecutivo
se amortizardn en los términos que se hu-
bieren fijado para las obligaciones de pri-
mera hipoteca, y el tipo del interes serd
de 9 por 100 anual.

- En caso de que la Compaiiia no cons-

‘truyere los kilometros bisanuales & que

estd obligada, segun el art. 42, pagard
una multa de $15,000, que se har4 efecti-
va por el gobierno al entregar & la Com-
pafifa los certificados de construccion.
40, La Compaiiia presentara 4 la secre-
taria de fomento un informe anual en el
mes de Marzo de cada afio, bajo protesta
de ser verdadero, sobre el monto de las

acciones emitidas, su deuda consolidada y
flotante, los nombres y la residencia de
los directores y empleados superiores de
la Compaiifa, el nimero de kilémetros de
camino construido y en explotacion cada
afio, una descripcion de las secciones de
camino reconocido y en via de construc-
cion; las sumas recibidas por pasajeros y
por fletes respectivamente; los gastos del
camino en explotacion y sus accesorios; el
n@mero de pasajeros conducidos y la su-
ma de flete trasportado, especificando la
clase de la carga conduecida.

CAPITULO 1V,

Tarifas,

41. Las secciones de ferroearril, segun
las fueren construyendo la compaiiia 6
compaiifas, serdn inmediatamente exami-
nadas por un ingeniero nombrado por el
ejecutivo, el cual, oido el parecer de aquel,
autorizard 6 no la explotacion del tramcy
En caso de no autorizar la explotacion, el
ejecutivo "publicard el informe del inge-
niero que hayaintervenido y la causa del
disentimiento; pero la Compaiifa, si no es-
tuviere conforme, podrd pedir que otro @
otros ingenieros nombrados por la secre-
taria de fomento, y oyendo 4 los de la Em-
presa, examine de nuevo el tramo. Si el
segundo informe de los ingenieros ratifi-
ca el primero, la Compaiifa proceders des-
de luego 4 ejecutar las modificaciones que
acuerde la misma secretarfa.

Luego que se pongan al uso del pfibli-
co los tramos del camino, la compaiifa 6
compaiiias fijardn la tarifa de precios que
han de cobrar para la conduccion de pa-
sajeros, de efectos y demds, no pudiendo
exceder de los precios siguientes:

Pasajeros—Por trasporte de pasajeros,
por cada kilémetro 6 fraceion recorrida:

Primera clase, tres centavos.—Segunda
clase, dos centavos.—Tercera clase, uno y
medio centavos.

A cada pasajero se le admitirdn quin-
ce kilégramos de equipaje libre. |

La compafifa ¢ compafiias no tendrdn
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obligacion de percibir ménos de diez cen-
tavos por cada pasajero por una distancia
cualquiera, ni de hacer el servicio con co-
ches de primera clase ¢ el trasporte de pa-
sajeros & precios de primera clase, excep-
tuando entre los puntos en que 4 juicio
de la misma Compaiifa el tréfico sea sufi-
ciente para justificarlo.

Mercancias—Por flete de cada tonela-
da de mil kilégramos cada una, por cada
kilémetro de distancia recorrida:

Primere clase, seis centavos,—Segunda
clase, cuatro centavos.—Tercera clase, tres
centavos.

Durante la construccion y los primeros
cinco afios de explotacion de la linea del
Pacifico, la compaiifa 6 compafifas podrdn
aumentar un centavo més por pasaje 6
conduccion de tonelada de mercancias por
cada kilémetro de distancia recorrida, ex-
ceptuando los frutos nacionales de expor-
gacion en que no habrd lugar & aumento.

La compaiifa 6 compaiifas no estardn
obligadas 4 percibir ménos de las canti-
dades siguientes, por cualquiera cantidad
de carga que trasporten y cualquiera que
sea la distancia:

Primera clase, un peso cincuenta cen-
tavos.—Segunda clase, noventa centavos,
—Tereera clase, setenta y cinco centavos.

Las fracciones de tonelada que sean
ménos de diez kilGgramos, se estimardn
como si fueran Jiez kilégramos. Y las
fracciones de kilémetro se considerardn
como un kildémetro entero.

Las tarifas de las mercancias naciona-
les, serdn diferenciales, de base decrecien-
te por secciones, y se establecerdn de
acuerdo entre el gobierno y la Compaiifa,
atendiendo 4 la distancia recorrida, 4 la
procedencia, destino y clase de la mercan-
cfa. Eldecrecimiento comenzard de ciento
cincuenta 4 doscientos kilémetros. La
Compatifa podrd, si le conviniere y prévia
aprobacion de las tarifas por la secretaria
de fomento, extender la graduacion 4 dis-
tancias menores de ciento cincuenta ki-
ldmetros 4 la mercancfa extranjera, La

Compaiifa, durante cinco afios contados
desde la promulgacion de este contrato,
no serd obligada 4 reducir en la gradua-
cion total su tarifa mdxima legal kilomé-
trica, mds de un 20 por 100 en la primera
clase, de 15 por 100 en la segunda y de
un 10 por 100 en la tercera, y fenecido
este perfodo de tiempo, la reduccion se
fijard equitativamente entre el gobierno
y la Compaifa.

En ningnn caso la mercancia extran-
jera importada por las lineas de la Com-
paiifa, podrd gozar de una tarifa mas
ventajosa que la mercancia similar me-
xicana.

Todos los productos nacionales que re-
corran una distancia mayor de cuatro-
cientos kilémetros y que se exporten por
la aduana de Nuevo Laredo, gozardn de
una rebaja de 50 por 100 sobre las tari-
fas fijadas en el presente contrato, siem-
pre que se compruebe debidamente la ex-
portacion.

Almacenaje—Por los dos primeros dias
de llegadas las mercancias, éstas no pa-
garén nada. Por los primeros cinco dias
siguientes & los expresados, se cobrard &
razon 4le un centavo diario por cada cien
kilégramos 6 fraccion de cien kilégramos.

Por los segundos cinco dias siguientes,
se cobrard 4 razon de dos centavos diarios
por cada cien kilogramos ¢ fraccion de
cien kilégramos,

Por cada dia m4s y por cada cien kild-
gramos ¢ fraccion de cien kildgramos,
tres centavos.

La compaiifa ¢ compafifas podrén co-
brar, ademds, lo que fuere preciso para
gastos de recibo y entrega en los alma-
cenes.

El gobietno gozard en el importe del
almacenaje que cause, la misma rebaja
estipulada en el art. 47.

Telegramas.—El cobro de telegramas
que se trasmitieren por las lineas de la
Compafifa, no podrd exceder de lo si-
guiente:

Por cada mensaje que contenga hasta
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diez palabras, ademds de la fecha, direc-
cion y firma, que se trasmita & una dis-
tancia de cien kilometros, quince centa-
VOS.

Por cada 10 kilémetros mds de distan-
cia, 6 por cada palabra mas que contenga
el mensaje, sobre las diez primeras pala-
bras, se pagard cuando mds la parte pro-
porcional 4 quince centavos por diez pa-

labras en cien kilometros.

42. La zompafifa 6 compaiifas tienen
facultad para establecer, con aprobacion
de la secretaria de fomento, sus tarifas
de fletes y de pasajeros, con relacion 4
las dificultades y gastos de la traccion, en
los diversos puntos de las lineas, sin ne-
cesidad de guardar proporcion al nimero
de kilémetros de toda la via, con tal que
el flete 6 pasaje no exceda en ningun ki-
l6metro del mdximum fijado en el articu-
lo anterior y en el siguiente.

43. Se establecerdn tarifas especiales
que se someterdn & la aprobacion del go-
bierno, para carros-salones 6 de dormir,
para los equipajes y mercancias que se
trasporten en trenes de pasajeros 6 en
trenes expresos, para el dinero y los me-
tales preciosos, las materias inflamakles y
explosivas, los caddveres y los animales,
y para aquellos efectos G objetos que por
no deber prudencialmente sujetarse 4 pe-
80 6 medida, tengan que pagar fletes su-
periores 4 los del art. 41,

44. La tarifa y clasificaciones de efec-
tos han de tener la publicidad debida, y
se revisardn cada tres afios contados des-
de 1° de Enero de 1887, pudiendo ser
modificadas por la secretaria de fomento
de acuerdo con la compaiifa 6 compaiifas,
y aun subdivididas las tres clases del art.
41, s1 asf se considerase conveniente; pero
sin que esto, en ningun caso, dé derecho
4 la alza de las mismas méds alld de los
méximos prefijados.

La aplicacion de las tarifas se hard
siempre bajo la base de la mds perfecta
igualdad, no pudiendo concederse 4 nadie
ventaja que no se conceda 4 todos los que

se hallen en las mismas circunstancias.

45, Si la compaiifa 6 compafifas modi-
ficasen con aprobacion de la secretaria
de fomento las tarifas en cualquier sen-
tido, pero siempre dentro del mdximum
fijado por esta ley, no podrd comenzar &
regir esta alteracion en el sentido de la
alza sino despues de treinta dias de pu-
blicada. Si la alteracion fuese en el sen-
tido de la baja, podrd ponerse en vigor
despues de quince dias de su publicacion.
Pero esta limitacion no afecta el derecho
que la Compaiiia tiene de fijar tarifas
provisionales de pasajeros para los dias
de fiestas nacionales 11 otras ocasiones,
siempre que sean en el sentido de la baja.

46, La distribucion de efectos en las
tres 6 mas clases de la tarifa de mercan-
cfas, se hard de acuerdo con la secretaria
de fomento, ahora, y en lo sucesivo cada
tres afios, 4 contar desde 1 2 de Enero de
1887.

Los cereales se consideraran siempre en
la tercera clase. Los rieles y materiales
para la construccion de ferrocarriles, go-
zardn, ademds, de una rebaja de 30 por
100 sobre la tarifa de dicha tercera clase.
La tarifa del carbon de piedra serd de un
centavo y medio por tonelada y por kilé-
metro, siempre que sea por carro por en-
tero, y el gobierno tendrd en ella una re-
baja. de la tercera parte.

47. El gobierno federal disfrutardienla
conduccion de tropas, trenes, municiones,
equipos, viveres, caballos, mulas y cual-
quiera otro efecto i objeto del servicio pfi-
blico que se conduzca por las lineas de la
compaiifa 6 compaiifas, asi como en el pa-
saje de fuerzas militares, la baja de un 40
por 100 sobre los mdximos fijados en el
art. 41, y los que se fijaren conforme al
art. 43 de este contrato. La kaja de 40
por 100 se hard en el pasaje de militares
y empleados federales que caminen por
objeto de servicio phblico; pero para evi-
tar los abusos que en esta parte pudieran
cometerse, se establecerdn con aprobacion
del ejecutivo, los reglamentos convenien-
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tes, quedando estipulado que en cada caso
de pasaje, marcha de tropas 6 conduecion
de trenes, municiones ¢ efectos, se dard
por el ejecutivo 6 por el funcionario fede-
ral antorizado para este objeto por el go-
bierno en cada Estado, una érden especial
para los directores de la linea.

Los inmigrantes que lleguen 4 la Re-
publica con la debida autorizacion del go-
bierno, gozaran de las ventajas concedidas
4 la fuerza armada, y los empleados fede-
rales que acompaiien carga internacional,
tendrdn pase libre.

48. Por el término de la concesion se
har§ gréitis en las lineas de ferrocarril de
que habla este contrato, segun se vayan
poniendo en explotacion, la conduceion de
correspondencia, impresos y empleados
despachados por la administracion de co-
rreos en el servicio de la misma; pero ese
servicio se hard de manera que no se in-
troduzca por este motivo, ninguna varia-
cion en los reglamentos y disposiciones de
la Compaiiia, sobre ¢l ntimero de trenes
ni sobre las horas de salida y detencion
en los puntos que tenga 4 bien fijar.

CAPITULO V.

Cliusulas diversas.

49. El gobierno federal tendrd derecho
de mandar colocar uno 6 dos alambvres te-
legraficos en los postes de la linea de la
compaiiia 6 compaiifas, y éstas la obliga-
cion de conservarlos en las mismas condi-
ciones que el de su propiedad. Ambos ser-

vicios serdn prestados gratuitamente;sien--

do solo deber del ejecutivo indemnizar el
valor de los alambres que hubiere que
reponer. El gobierno federal establecerd
sus oficinas telegrificas con independencia
de las compaiifas, y conservard el derecho
de tener el 6 los referidos telégrafos mién-
tras los administre y posea por sf mismo.

Ademds, la Compaiifa se obliga 4 cons-
truir un faro en el puerto de Manzanillo,
tan luego como se concluya la linea inter-
ocednica. Hste faro pasard desde luego 4
ser propiedad de la ngcion.

50. Subsiste el derecho que la concesion
de 13 de Setiembre de 1880 otorgé 4 la
compaiiia 6 compaiifas de aprovechar en
caso de que las puedan adquirir las lineas
que estuvieren ya construidas sobre el tra-
yecto aprobado para las suyas; y de poder
construir, en caso contrario, segundas 1§-
neas, no percibiendo en uno 0 otro evento,
de la nacion mds que el exceso que su
subvencion tuviere sobre la concedida an-
teriormente 4 la linea ya construida.

51. Subsiste tambien respecto de las
lineas troncales la obligacion contraida
por el gobicrno de la Reptblica en el ar,
51 del decreto de 13 de Setiembre de 1880,
de no dar subvencion 4 ninguna otra linea
paralela de ferrocarril que se establezea
dentro de veinticinco leguas 4 cada lado
de las dichas lineas troncales, sin que por
esto se entiendan perjudicados losderechos
adquiridos por los Estados en virtud de
concesiones anteriores,

52. La compaiifa 6 companias quedan
en libertad de procurarse subvencion de
los gobiernos de los Estados de la Fede-
racion mexicana, sin perjuicio de recibir
la asignada en estaley, ni alterar ninguna
de las estipulaciones de ella.

ARTICULO TRANSITORIO.—Queda conve-
nido entre el gobierno y la Compaiifa que
la amortizacion y pago de los certiticados
de subvencion que se mencionan en el a1t.
20 de la ley de 13 de Setiembre de 1880,
modificado en el contrato de 10 de Enero
de 1883 y en cl art. 20 del presente con-
trato, volverd 4 establecerse desde el 12
de Julio del presente afio de 1886, conti-
nudndose dicha amortizacion y pago de
la manera siguiente:

Durante el segundo semestre del afiode
1886, se hard la amortizacion con el ein-
cuenta y seis y un cuarto centavos por
ciento de los derechos que recauden de las
aduanas en vez del seis por ciento que fija
dicho art. 20,

in el primer semestre del afio de 1887,
con setenta y cinco centavos por ciento de
dichos derechos.
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En el segundosemestre del mismo afio
de 1887, con uno cincuenta centavos por
ciento.

En el primer semestre del afio de 1888,
con dos veinticineo centavos por ciento.

En el segundo semestre de ese afio, con
el tres por ciento.

En el primer semestre del aiio de 1889,
con tres setenta y cinco por ciento.

En el segundo semestre de ese afio, con
euatro cincuenta por ciento.

En el primer semestre de 1890, con el
cinco veinticinco por ciento; y desde el
1S de Julio de 1890 en adelante, con el
seis por ciento que se fija en el citado ar-
ticulo 20.

Las cantidades que por este convenio
se dejan de ministrar de las que tendria
derecho 4 percibir ]a Compaiifa conforme
al mismo art. 20, no causardn rédito nin-
guno.

México, Junio 30 de 1886.—M. Fernan-
dez, oficial mayor.—James Sullivan.

Por tanto, mando se imprima, publi-
que, circule y se le dé el debido cumpli-
miento.

Dado en el palacio del poder ejecutivo
de la Union en México, 4 5 de Julio de
1886.— Porfirio Diaz.— Al C. general
Cirlos Pacheco, secretario de Estado y del
despacho de fomento, colonizacion, indus-
tria y comercio.”

~ Y lo comunico 4 vd. para su conocimien-
to y demds fines.

Libertad y Constitucion. México, Julio
5 de 1886.—Pacheco.—Al

NUMERO 9611.

Julio § de 1886.—Decreto del Gobierno.
— Aprueba las reformas hechas al Con-
trato de concesion del ferrocarril deSi-
naloa y Durango.

Secretarfa de Estado y del despacho de
fomento, colonizacion, industria y comer-
cio de la Repfiblica mexicana.—El presi-
dente de la Reptblica se ha servido diri-

girme el decreto que sigue:
XVil

“Porfirio Diaz, presidente constitucio=
nal de los Estados Unidos Mexicanos, &
sus habitantes, sabed:

Que en uso de la facultad que concede
al ejecutivo el artfeulo tnico de la ley de
12 de Diciembre de 1885, he tenido 4 bien
aprobar el signiente

CONTRATO
Celebrado entre el C, Manuel Fernandez, Oﬁ\.‘i:IE mayor
de la Secretaria dz Fomento, en representacion del

Ejecutivo de la Union, y el C. Sebastian Cam:}dln,

representante de la Compafifa Limitada del Ferro-

carril de Sinaloa y Durango, reformando algunos

articulos de las concesiones de 16 de Agosto de 1880

y 21 de Julio de 1831, con sus concordantes de 21

de Julio de 1882 y g de Noviembre del mismo afio,

y refundiendo en una sola dichas concesiones, que
sz regirdn en lo sucesivo por la presente.
.

CAPITULO I.
Del permiso, trayecto y plazo para el eslablecimiento
de las vias.

Art. 1, Se autoriza 4 la Compaiia Li-
mitada del ferrocarril de Sinaloa y Du-
rango, para construir por su cuenta y pa-
ra explotar de la misma manera durante
noventa y nueve anos, las lineas de ferro-
carril con sus respectivos telégrafos, que
4 continuacion se expresan:

I. De la ciucad de Culiacan al puerto
de Altata.

IL. De la ciudad de Durango al puerto
de Mazatlan, pudiendo prolongarse hasta
Villa Lerdo y la ciudad del Saltillo.

III. De Culiacan poruna parte al puer-
to de Mazatlan, y por otra 4 las poblacio-
nes de Alamos y Cosald, pudiendo tocar
en Sinaloa y El Fuerte.

IV. De la ciudad de Durango 4 un pun-
to de la Frontera del Norte, que, estando
sobre el Rio Bravo del Norte, resulte ser
el mds conveniente para os intereses de
la nacion y de la Compaiifa, enlazdndose
por medio de la via férrea las poblacio-
nes de los Estados de Durango y de Coa-
huila, que por su posicion geogréfiea se
encuentren en el trayecto.

2. Los trazos que deberdn seguir lag 1{-
neas expresadas, serdn los que, conforme
& los reconocimientos que se practiquen y
apruebe la secretarfa de fomento, e en-

cuentren ser Jos mds convenientes para
72




