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tes, quedando estipulado que en cada caso
de pasaje, marcha de tropas 6 conduecion
de trenes, municiones ¢ efectos, se dard
por el ejecutivo 6 por el funcionario fede-
ral antorizado para este objeto por el go-
bierno en cada Estado, una érden especial
para los directores de la linea.

Los inmigrantes que lleguen 4 la Re-
publica con la debida autorizacion del go-
bierno, gozaran de las ventajas concedidas
4 la fuerza armada, y los empleados fede-
rales que acompaiien carga internacional,
tendrdn pase libre.

48. Por el término de la concesion se
har§ gréitis en las lineas de ferrocarril de
que habla este contrato, segun se vayan
poniendo en explotacion, la conduceion de
correspondencia, impresos y empleados
despachados por la administracion de co-
rreos en el servicio de la misma; pero ese
servicio se hard de manera que no se in-
troduzca por este motivo, ninguna varia-
cion en los reglamentos y disposiciones de
la Compaiiia, sobre ¢l ntimero de trenes
ni sobre las horas de salida y detencion
en los puntos que tenga 4 bien fijar.

CAPITULO V.

Cliusulas diversas.

49. El gobierno federal tendrd derecho
de mandar colocar uno 6 dos alambvres te-
legraficos en los postes de la linea de la
compaiiia 6 compaiifas, y éstas la obliga-
cion de conservarlos en las mismas condi-
ciones que el de su propiedad. Ambos ser-

vicios serdn prestados gratuitamente;sien--

do solo deber del ejecutivo indemnizar el
valor de los alambres que hubiere que
reponer. El gobierno federal establecerd
sus oficinas telegrificas con independencia
de las compaiifas, y conservard el derecho
de tener el 6 los referidos telégrafos mién-
tras los administre y posea por sf mismo.

Ademds, la Compaiifa se obliga 4 cons-
truir un faro en el puerto de Manzanillo,
tan luego como se concluya la linea inter-
ocednica. Hste faro pasard desde luego 4
ser propiedad de la ngcion.

50. Subsiste el derecho que la concesion
de 13 de Setiembre de 1880 otorgé 4 la
compaiiia 6 compaiifas de aprovechar en
caso de que las puedan adquirir las lineas
que estuvieren ya construidas sobre el tra-
yecto aprobado para las suyas; y de poder
construir, en caso contrario, segundas 1§-
neas, no percibiendo en uno 0 otro evento,
de la nacion mds que el exceso que su
subvencion tuviere sobre la concedida an-
teriormente 4 la linea ya construida.

51. Subsiste tambien respecto de las
lineas troncales la obligacion contraida
por el gobicrno de la Reptblica en el ar,
51 del decreto de 13 de Setiembre de 1880,
de no dar subvencion 4 ninguna otra linea
paralela de ferrocarril que se establezea
dentro de veinticinco leguas 4 cada lado
de las dichas lineas troncales, sin que por
esto se entiendan perjudicados losderechos
adquiridos por los Estados en virtud de
concesiones anteriores,

52. La compaiifa 6 companias quedan
en libertad de procurarse subvencion de
los gobiernos de los Estados de la Fede-
racion mexicana, sin perjuicio de recibir
la asignada en estaley, ni alterar ninguna
de las estipulaciones de ella.

ARTICULO TRANSITORIO.—Queda conve-
nido entre el gobierno y la Compaiifa que
la amortizacion y pago de los certiticados
de subvencion que se mencionan en el a1t.
20 de la ley de 13 de Setiembre de 1880,
modificado en el contrato de 10 de Enero
de 1883 y en cl art. 20 del presente con-
trato, volverd 4 establecerse desde el 12
de Julio del presente afio de 1886, conti-
nudndose dicha amortizacion y pago de
la manera siguiente:

Durante el segundo semestre del afiode
1886, se hard la amortizacion con el ein-
cuenta y seis y un cuarto centavos por
ciento de los derechos que recauden de las
aduanas en vez del seis por ciento que fija
dicho art. 20,

in el primer semestre del afio de 1887,
con setenta y cinco centavos por ciento de
dichos derechos.
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En el segundosemestre del mismo afio
de 1887, con uno cincuenta centavos por
ciento.

En el primer semestre del afio de 1888,
con dos veinticineo centavos por ciento.

En el segundo semestre de ese afio, con
el tres por ciento.

En el primer semestre del aiio de 1889,
con tres setenta y cinco por ciento.

En el segundo semestre de ese afio, con
euatro cincuenta por ciento.

En el primer semestre de 1890, con el
cinco veinticinco por ciento; y desde el
1S de Julio de 1890 en adelante, con el
seis por ciento que se fija en el citado ar-
ticulo 20.

Las cantidades que por este convenio
se dejan de ministrar de las que tendria
derecho 4 percibir ]a Compaiifa conforme
al mismo art. 20, no causardn rédito nin-
guno.

México, Junio 30 de 1886.—M. Fernan-
dez, oficial mayor.—James Sullivan.

Por tanto, mando se imprima, publi-
que, circule y se le dé el debido cumpli-
miento.

Dado en el palacio del poder ejecutivo
de la Union en México, 4 5 de Julio de
1886.— Porfirio Diaz.— Al C. general
Cirlos Pacheco, secretario de Estado y del
despacho de fomento, colonizacion, indus-
tria y comercio.”

~ Y lo comunico 4 vd. para su conocimien-
to y demds fines.

Libertad y Constitucion. México, Julio
5 de 1886.—Pacheco.—Al

NUMERO 9611.

Julio § de 1886.—Decreto del Gobierno.
— Aprueba las reformas hechas al Con-
trato de concesion del ferrocarril deSi-
naloa y Durango.

Secretarfa de Estado y del despacho de
fomento, colonizacion, industria y comer-
cio de la Repfiblica mexicana.—El presi-
dente de la Reptblica se ha servido diri-

girme el decreto que sigue:
XVil

“Porfirio Diaz, presidente constitucio=
nal de los Estados Unidos Mexicanos, &
sus habitantes, sabed:

Que en uso de la facultad que concede
al ejecutivo el artfeulo tnico de la ley de
12 de Diciembre de 1885, he tenido 4 bien
aprobar el signiente

CONTRATO
Celebrado entre el C, Manuel Fernandez, Oﬁ\.‘i:IE mayor
de la Secretaria dz Fomento, en representacion del

Ejecutivo de la Union, y el C. Sebastian Cam:}dln,

representante de la Compafifa Limitada del Ferro-

carril de Sinaloa y Durango, reformando algunos

articulos de las concesiones de 16 de Agosto de 1880

y 21 de Julio de 1831, con sus concordantes de 21

de Julio de 1882 y g de Noviembre del mismo afio,

y refundiendo en una sola dichas concesiones, que
sz regirdn en lo sucesivo por la presente.
.

CAPITULO I.
Del permiso, trayecto y plazo para el eslablecimiento
de las vias.

Art. 1, Se autoriza 4 la Compaiia Li-
mitada del ferrocarril de Sinaloa y Du-
rango, para construir por su cuenta y pa-
ra explotar de la misma manera durante
noventa y nueve anos, las lineas de ferro-
carril con sus respectivos telégrafos, que
4 continuacion se expresan:

I. De la ciucad de Culiacan al puerto
de Altata.

IL. De la ciudad de Durango al puerto
de Mazatlan, pudiendo prolongarse hasta
Villa Lerdo y la ciudad del Saltillo.

III. De Culiacan poruna parte al puer-
to de Mazatlan, y por otra 4 las poblacio-
nes de Alamos y Cosald, pudiendo tocar
en Sinaloa y El Fuerte.

IV. De la ciudad de Durango 4 un pun-
to de la Frontera del Norte, que, estando
sobre el Rio Bravo del Norte, resulte ser
el mds conveniente para os intereses de
la nacion y de la Compaiifa, enlazdndose
por medio de la via férrea las poblacio-
nes de los Estados de Durango y de Coa-
huila, que por su posicion geogréfiea se
encuentren en el trayecto.

2. Los trazos que deberdn seguir lag 1{-
neas expresadas, serdn los que, conforme
& los reconocimientos que se practiquen y
apruebe la secretarfa de fomento, e en-

cuentren ser Jos mds convenientes para
72
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poner en comunicacion los puntos men-
cionados.

3. La Compaiifa comenzard dentro de
seis meses y 4 sus expensas, los reconogi-
mientos necesarios para determinar los
trazos de las lfneas, con exclusion de los
que corresponden 4 lalinea ya construida,
debiendo someter 4 la aprobacion del eje-
cutivo los planos de dichos trazos por sec-
ciones de 100 kildémetros, 6 de los que hu-
biere entre dos poblaciones importantes.
Los planos de la primera seccion serdn
presentados dntes de diez y ocho meses,
contados desde la promulgacion de es-
te contrato, y los subsecuentes confor-
me vayan siendo terminados y con la con-
veniente oportunidad, 4 fin de que en nin-
gun caso pueda retardarse la construccion
por falta de planos, Dichos planos se pre-
sentarén 4 la secretarfa de fomento con to-
tal arreglo 4 las prescripciones del artfcu-
lo 2 2 del reglamento de ferrocarriles de
1° de Julio de 1883.

4. Se asociard 4 cada una de las seccio-
nes de ingenieros destinadas 4 los recono-
cimientos y trazos, un perito que nombra-
ré el ejecutivo, y cuya remuneracion, no
excediendo de $400 mensuales, por el tér-
mino que duren los trabajos, serd pagada
por la Compaiifa, la cual, con quince dias
por lo ménos de anticipacion, dard aviso
4 la secretarfa de fomento del tiempo y
lugar en que hayan de comenzarse los es-
tudios del terreno en cada linea.

5. La exactitud de los mapas y planos

que hayan de someterse 4 la aprobacion,

del ejecutivo, serd certificada por los pe-
ritos que 4 su nombre hayan intervenido
en el levantamiento.

6. La ausencia de los peritos que ha de
nombrar el ejecutivo para el levantamien-
to de los planos y mapas, no serd motivo
para demorar los trabajos ni para consi-
derarlos incompletos.

7. Los trabajos de construccion comen-
zarén dentro de tres afios, prévia la apro-
bacion de los planos, y se continuardn sin
interrupcion, salvo casos fortuitos 6 de

fuerza mayor debidamente comprobados,
hasta terminarlos dentro de doce afios.

Los trabajos de construccion podrén
ojecutarse simultdneamente en las dife-
rentes lineas de la Compaiiia, quedando és-
ta obligada 4 construir cada dos afios 100
kilémetros por lo ménos, en el conjunto
de las mismas lineas, bajo la pena de ca-
ducidad,

8. Los plazos de que se habla en este
contrato, 4 ménos que se refieran 4 otra
época determinada, comenzardn 4 contar-
82 desde el dia en que se promulgue su
aprobacion,

9. El ferrocarril serd de construccion
sélida, estard provisto de la cantidad sufi-
ciente de material rodante para su pronta
y eficaz explotacion, y tendrd depdsitos,
talleres y estaciones en todos los lugares
en que fueren convenientes al interes pfi-
blico y al de la Empresa, 4 juicio de sus
ingenieros.

10. La anchura de la via en las lineas
sefialadas en las fracciones I, III y IV del
arb, 12, serd de un metro cuarenta y
cuatro centimetros entre los bordes inte-
riores de los rieles, pudieudo reducirse los

radios de las eurvas hasta 100 metros; el

peso de los rieles, que serdn de acero, &
28 kildgramos por metro lineal; las pen-
dientes no excederdn de 4 por 100,

CAPITULO 11,

Auxilios ministrados por la nacion,

11, La Compafifa podrd importar li-
bre de toda clase de derechos de impor-
tacion ¢ aduana, y de impuestos, ya sean
éstos federales 6 locales, durante quince
anos, contados desde la fecha de la pro-
mulgacion de este contrato, para la cons-
trucecion, explotacion, conservagion ¥ re-
paracion del ferrocarril y linea telegréfi-
ca y sus accesorios, los signientes articu-
los:

Material fijo para la via.— Rieles,
crampas para via, tuercas y tornillos pars
idem, silletas 6 cojinetes, planchuelas ree-
tas 6 de dngulo, cambios completos, sefia-
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les para via y cruceros, sapos, durmien-
tes de madera y metélicos, puentcs meté-
licos y de madera, completos 6 en partes,
madera ordinaria de construccion, edifi-
cios 6 casas de madera y fierro para esta-
ciones, armadas 6 sin armar.

Material rodante.—Locomoras de todas
clases, truks para Jocomotoras y vehfcu-
los, ruedas motrices y ejes para idem, chu-
maceras para locomotivas y vehiculos, re-
sortes y muelles para mdquinas, chime-
neas para idem, aventadores para idem,
pedestales para vehfculos, faroles para los
frentes de las locomotoras (Head-lights),
silbatos para locomotoras, calderas com-
pletas, cilindros completos,inyectorescom-
pletos, manémetros de agua para las cal-
deras, hogares para las mdquinas, ténders
completos.

Material para telégrafo—Alambre de
fierro y galvanizado, aisladores, postes de
madera y de fierro, espigas y crucetas, ba-
terfas, aparatos telegrdficos y telefénicos.

Wagones.—Coches para pasajeros, fur-

 gones, plataformas, carros para conducto-

res, idem para express, idem para correo,
idem para equipajes, ruedas y ejes, chu-
maceras netédlicas, carretillas, armones y
velocipedos para ferrocarril, frenos para
locomotoras y vehfculos,

Misceldnea.— Mesas giratorias, grias

 para el servicio de la linea, méquinas pa-

ra clavar pilotes, estanques para agua,
bésculas.

Los artfeulos anteriores los introducirs
libremente la Compaiifa para el uso ex-
clusivo de la linea; pero si enajenare 6
aplicare 4 otros usos alguno ¢ algunos de
estos articulos que causaren derechos la
secretarfa de hacienda exigird el reinte-
gro de estos derechos, sin perjuicio de las
dem4s penas que para el caso de contra-
bando establecen las leyes.

Por los dem4s materiales y efectos para
el ferrocarril, no comprendldos en la lista
anterior, el gobierno abonard 4 la Com-
paiifala suma de $30 anuales por cada ki-
lometro que tenga en explotacion, y por

el mismo perfodo de que se habla en el
pérrafo primero de este artfculo. El abo-
no de esta suma de treinta pesos, se hard
4 la Compaiifa precisamente en las intro-
ducciones que haga de dichos materiales
y efectos, debiendo practicarse con la se-
cretarfa de hacienda las liquidaciones ca-
da dos meses, y cubriendo desde luego la
Compaiiia, en efectivo, el saldo que resul-
te 4 su cargo.

Si por algun caso imprevisto, aun el de
fuerza mayor, se paralizarc en todo 6 en
parte el trifico de la lines, cesard el abo-
no de los treinta pesos anuales por cada
kilémetro, en la proporcion que corres-
ponda y por el tiempo que dure la sus-
pension.

12. Los capitales empleados en la cons-
truccion de la via, as{ como de sus depen-
dencias naturales € indispensables, estardn
exentos, durante veinte afnos, del pago de
toda contribucion ¢ impuesto establecido
6 que en lo sucesivo se estableciere en la
Reptiblica, ya sea por leyes generales 6
locales, con excepcion del impuesto del
timbre, que se causara con arreglo 4 la
ley relativa,

18, Para la construceion y explotacion
de la linea de ferrocarril y telégrafo auto-
rizadas por este contrato, se concede 4 ia
Empresa el derecho de via por la anchura
de setenta metros en toda la extension del
ferrocarril, pudiendo, sin embargo, esta-
blecerse dentro de esta distancia otros fe-
rrocarriles, con tal que no interrumpan la
explotacion del que es objeto de este con-
trato. Los terrenos de propiedad nacional
que ocupare la linea en Ia extension fijada,
y los terrenos necesarios para estaciones,
almacenes y otros edificios, asf como para
los depésitos de agua y demds accesorios
indispensables del camino y de sus depen-
dencias, si fueren propiedad de la nacion,
se entregardn 4 la Empresa sin retribu-
cion nlnruna De la misma manera podrd
la Empresa tomar de los terrenos de pro-
p:edad nacional, los materiales de toda es-
pecie que sean necesarios para la construc-
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cion, explotacion y reparacion del camino
y de sus dependencias.

Los caminos pablicos no podrén ser ocu-
pados sino prévio el permiso del ejecutivo,
y reponiéndose por la Empresa en los tér-
minos que se prevenga por la secretarfa
de fomento.

14. Prévia la debida indemnizacion, la
Empresa podrd tomar,conforme 4 las leyes
de la materia, los terrenos y materiales de
construccion de propiedad particular, ne-
cesarios para el establecimiento y repara-
cien de la via y de sus dependencias, es-
tagiones y demds accesorios. Entretanto
se expide la ley reglamentaria del art. 27

. de la Constitucion general, se establecen
Jas reglas siguientes:

I. En caso de que no haya avenimiento
entre la Empresa y los propietarios de los
terrenos 6 materiales de construccion, se
nombrard un perito valuador por cada una
de las dos partes, y ambos peritos presen-
tardn sus valfios dentro del término de
un mes; si éstos son discordantes, se some-
tera el negocio 4 conocimiento del juez de
distrito respectivo, para que abriendo un
juicio verbal y nombrando, si lo creyere
conveniente, un perito tercero en discor-
dia, falle dicho funcionario dentro del pe-
rentorio término de un mes sobre lo que
sea de justicia dar por indemnizacion al
duefio de los terrenos 6 materiales que
deban ser ocupados por la Empresa. El
fallo del juez de distrito se ejecutard sin
otro recurso que el de responsabilidad.

El negocio de la indemnizacion no se |

someterd al juez de distrito, en caso de que
¢l propietario y la Empresa convengan en
sujetarlo 4 la decision de drbitros arbitra-
dores.

I1. Siel duefio de la propiedad que deba
ser ocupada por causa de utilidad ptiblica
para la construccion y reparacion de la
via férrea ¢ de sus dependencias y acce-
sorios, no hiciere el nombramiento de su
perito valuador dentro del término de
quince dias despues de notificado por el
juez de distrito, 4 pedimento de la Em:

presa, dicho funcionario nombrard de ofi-
cio un valuador gue represente los intere-
ses del duefio.

III, Si el poseedor 6 duefio de la pro-
piedad que deba ocuparse fuere incierto
6 dudoso, el juez de distrito fijard como
monto de la indemnizacion la cantidad que
resulte en vista del valto del perito que
nombre la Empresa y del que el mismo
juez designe en representacion de los le-
gitimos duefios de Jas propiedades en
cuestion. La cantidad que definitivamente
se fije serd depositada conforme 4 las pres-
cripciones Jegales, para entregarla 4 quien
corresponda.

IV. Los peritos, para hacer sus val(os,
tendrdn en cuenta lo que pague por con-
tribucion la cosa de cuya expropiacion se
trate, y los dafios y provechos que de la
misma resulten al propietario.

V. Si para los reconocimientos y trazos
fuere necesario destruir 6 derribar en todo
6 en parte drboles, magueyes G otros obs:

tdculos, la Empresa podrd hacerlo; que-

dando obligada 4 pagar la indemnizacion
que sefialen los peritos, luego que éstasea
conocida.

15. Los criaderos metdlicos, asi como
los de carbon de piedra y sal, los mdrmo-
les y los demds depésitos minerales ex-
plotables que se encuentren en las obras

y excavaciones que se hicieren en lalinea .

del camino y de sus ramales, serdn de la
propiedad de la Empresa;sin perjuicio de
tercero, con tal que los denuncie y trabas
je sujetdndose en todo 4 las leyes de la
materia,

16. Se fija el capital social de la Com-
paiifa para las lineas autorizadas por este
contrato, en la cantidad de $20,000 por
kilémetro, comprendiéndose sus vias fé-
rreas, almacenes, estacionés, material ro-
dante, telégrafos, terrenos, muelles, di-
ques, buques de vapor, lanchas y en ge-
neral todo lo que sea propiedad de la
Compaiiia.

Los titulos que se emitan represcntan=

| do dicho capital; no causarén cl derecho
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del timbre sino cuando circulen en la Re-
phblica.

17. La Compaiifa queda autorizada pa-
ra emitir libremente acciones, bonos y
obligacienes y para disponer de ellas, asf
como para hipotecar el ferrocarril y sus
dependencias, dando 4 los acreedores hi-
potecarios, para la mayor seguridad en el
pago de dichos bonos y dbligaciones y de
sus réditos, el derecho de explotar en to-
do 6 en parte cualquiera de las propieda-
des de la Compaiifa.

Las hipotecas no serdn licitas, sino 4
condicion de que no excediendo de 15,000
pesos por kilémetro, en las lineas de que
tratan las fracs. I, IIT y IV del art1°,6
de $8,000, tambien por kilometro, en la li-
nea de Durango 4 Mazatlan, sean hechas
4 favor de individuos 6 asociaciones par-
ticulares, y con arreglo 4 las cldusulas de
esta concesion, En todos estos contratos
quedard estipulado que 4 los 99 afios,
cuando la via pase 4 ser propiedad de la
nacion, ésta no abonard por los capitales
impuestos 4 hipoteca, un rédito mayor
que 5 por 100 al afio, ni serd responsable
del pago de intereses que se hubieren ven-
cido con anterioridad 4 dicho término. De
las hipotecas que hiciere la Compaiifa se
tomard nota en el registro ptblico de la
ciudad de Durango, Culiacan 6 en la ca-
pital de otro Estado donde establezea su
domicilio la Compaiifa, y este requisito
serd suficiente para su validez y ejecucion
legal en lo que se refiere 4 toda la lines,
sin necesidad de registro local en todos
los puntos que recorra.

18. Para auxiliar la construccion de las
lineas de ferrocarril y telégrafo 4 que se
refieren las fracs. I, IIT y IV del art.1°
de este contrato, el gobierno se compro-
mete 4 dar 4 la Compaiifa un subsidio de
37,000 por cada kilometro de via que se
construya y sea aprobado por la secreta-
rfa de fomento, segun los términos de este
contrato; sin duplicarse este subsidio en
caso de construir doble via y sin que se
pague subvencion alguna cuando la via

corra en direccion paralela & otra linea
de ferrocarril concedida con anterioridad
4 esta ley, 6 cuando Gina dos puntos que
ya estén ligados por otra linea.

Estos subsidios serdn satisfechos por
secciones de uno ¢ més kilémetros con-
cluidos y aprobados por la secretarfa de
fomento.

19. La expresada subvencion se paga-
rd 4 la Compafifa 4 medida que la de-
vengue, por la tesorerfa general de la Fe-
deracion, sinque pueda exceder de 700,0€0
pesos la suma que se pague en cada afio
fiscal; pero si en lo futuro alguna ley crga-
se un modo de pago mds favorable para
las subvenciones de ferrocarriles, 4 ella se
acomodaré este contrato si asi conviniere
4 la Compaiifa.

20. Los directores, ingenieros, emplea-
dos y dependientes de las oficinas y esta-
ciones del ferrocarril, as{ como los traba-
jadores que en él se empleen, estardn
exentos de toda clase de servicio militar
y de cargos concejiles, ménos en el caso de
guerra extranjera.

21. La Empresa despedird inmediata-
mente de su servicio, sin volverlo 4 reci-
bir durante dos afios, 4 cualquiera de sus
dependientes que haga 6 proteja el con-
trabando 6 cometa 'cualquier delito, y
auxiliard 4 la autoridad para su apre-
hension.

22. La Empresa queda obligada 4 ecum-
plir, en la parte que le corresponda, los re-
glamentos que expida la secretarfa de ha-
cienda para impedir el contrabando y pa-
ra la observancia de las leyes fiscales,
siempre que tales reglamentos no impi-
dan el exacto cumplimiento de este con-
trato.

23. La Compaiiia tendrd el derecho de
enlazar sus vias férreas con cualquiera
otra existente 6 que se construyere den-
tro y fuera dela Reptblica, y lo ten-
drd igualmente para explotarlas y man-
tenerlas en conexion con cualquiera otra
empresa de ferrocarril, de acuerdo con ella
y bajo los términos que juzgare conve-
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nientes. A su vez, la Compafifa tendrd la
obligacion de permitir que sobre sus lineas
circulen trenes pertenecientes 4 otras em-
presas, bajo condiciones equitativas y de
reciprocidad, cobrdndose por este uso y el
de las vias y sus dependencias, una canti-
dad que no exceda de 60 por 100 de lo que,
con arreglo 4 la tarifa respectiva, debiera
importar el flete de los objetos trasporta-
dos. Igualmente J]a Compafifa no podrd
oponerse 4 que sus ferrocarriles sean cru-
zados por otros caminos, canales 6 ferro-
carriles que se hagan con autorizacion
deW® gobierno, salva la indemnizacion 4
que haya lugar por interrupcion del tran-
sito 6 dafio material causado al camino.

CAPITULO 1IL

Condiciones relativas al servicio pablico y al trasporte
de pasajeros y mercancias.

94, Las secciones de ferroearril, segun
las fuere concluyendo la Compafifa, serdn
inmediatamente examinadas por un inge-
niero nombrado por el ejecutivo, el cual,
oido el parecer de dicho ingeniero, auto-
rizard 6 no la explotacion del tramo. En
caso de no autorizar la explotacion, el eje-
cutivo publicard el informe del ingeniero
que hubiere intervenido y las causas del
disentimiento; pero la Compaiifa, si no
estuviere conforme, podrd pedir que otro
@ otros ingenieros nombrados por la se-
cretarfa de fomento, y oyendo 4 los de la
Compaiia, examinen de nuevo el tramo.
i el segundo informe de los ingenieros
ratifica el primero, la Compaiiia procede-
rd desde luego 4 ejecutar las modificacio-
nes que acuerde la secretaria de fomento,
Los honorarios del 6 de los ingenieros que
nombre la secretaria de fomento, segun
lo expresado, serdn satisfechos por la Com-
paiifa. Luego que vayan a ponerse al ser-
vicio phblico los tramos del camino, pré-
viamente aprobados, ]a Compania some-
terd 4 la aprobacion de la secretarfa de
fomento las tarifas de precios que han de
cobrarse por la conduccion de pasajeros y
mercancias, almacenaje y telegramas, con

arreglo 4 los tipos que en seguida se ex-
presan:

Tarifa A.—Toda vez que los duefios 6
consignatarios de mercancias no hayan
ocurrido 4 sacarlas de los almacenes, des-
pues de cuarenta y ocho horas de haber
recibido el aviso de su llegada, pagardn
medio centavo diario por los primeros
quince dias, por fracciones indivisibles de
100 kilégramos, y un centave por cada
uno de los dias que trascurran despues de

los quince primeros. Los metales y obje-_

tos de gran valor pagaran el doble de las
cuotas anteriores, por cada doscientos pe-
sos de valor, 6 por fraccion de doscientos
pesos. La Empresa podrd cobrar, ademds,
lo que fuere preciso por gastos de recibo
y entrega en los almacenes,

Tarifa B—Por el trasporte de pasaje-
ros, por cada kilémetro de distancia reco-
rrida y por cada persona trasportadai—
Primera clase, tres centavos.—Segunda
clase, dos centavos,—Tercera clase, unoy

{ medio centavos.—Los nifios de diez anos

pagarén solamente la mitad del pasaje, y
los de ménos de dos afios no pagardn na-
da.—La cuota minima para cada persona,
por cualquiera distancia, podrd ser de diez
centavos.—A cada adulto se Ie librardn
por lo ménos 25 kildgramos de equipaje.

Tarifa C.—Para el flete de cada tone-
lada de 1,000 kilégramos de mercancias
y por cada kilémetro de distancia:—Pri-
mera clase, seis centavos.—Segunda cla-
se, cuatro centavos,—Tercera clase, tres
centavos.—Equipajes en tren de pasajeros
y materias explosivas en tren de mercan-
cias, diez centavos por tonelada y por ki
lémetro. :

La Empresa no tendrd obligacion de
recibir ménos de 75 centavos por cual-
quiera cantidad de carga que se trasporte
4 cualquiera distancia. !

Durante la construccion y los primeros
cinco afios de explotacion de las lineas, la
Compaiifa podrd aumentar un centavo
m4s por pasaje 6 conduccion de tonelada
de mercancfas. por cada kilémetro de dis-
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tancia recorrida, exceptuando los frutos
nacionales de exportacion en que no ha-
bra Iugar 4 aumento.

Tarifa. D.— Para trasportes diversos
por kilémetro:—Caballos, mulas, toros y
vacas, cada lote de dos animales 6 ménos
de dos, 0,0500.—Cerdos, asnos y terneros,
cada lote de cuatro animales 6 ménos de
cuatro, 0,0500.— Ganado menor, cada ocho
6 fraccion de ocho animales, 0,0500.—Pe-
rros, cada uno, 0,0150.—Carruajes ligeros,
en plataforma, cada uno, 0,0300.—Coches,
carretelas y carruajes comunes de cuatro
ruedas, en plataforma, cada uno, 0,0500.
—Caddveres en wagon separado en tren
de mercancias, 0,1000. —Joyerfa y piedras
preciosas, cada mil pesos de valor, 0,0025,
—Plata G oro en tejos, en barras, labrada
6 acufiada, por millar de valor, 0,0025.

Tarifa E. Telegramas,—Por cada men-
saje que contenga hasta diez palabras,
ademds de la fecha, direccion y firma, y
se trasmita 4 una distancia hasta de cien
kilémetros, quince centavos. Por cada pa-
labra de exceso que sobre las dicz prime-
ras contenga el mensaje, se cobrard cuan-
do ménos la vigésima parte de lo que en
razon de la distancia le corresponda.

25. La Companfa tiene facultad para
establecer, con aprobacion del ejecutivo,
tarifas diferenciales, 4 fin de facilitar los
trasportes de mercancias y pasajeros 4
mayores distancias 6 en mayores canti-
dades,

Toda rebaja de las tarifas generales,
hecha en este sentido, beneficiard al que
quiera aprovecharla, y se mantendrd en
vigor durante tres meses, para pasajeros,
y durante un afio para mercancias. Antes
de ponerse en vigor se anunciard al pu-
blico =on una anticipacion de quince dias.

26. La Empresa tendrd facultad para
establecer, con aprobacion del ejecutivo,
sus tarifas de fletes y de pasajeros, con
relacion 4 las dificultades y gastos de
traccion de los diversos puntos de la linea,
con tal que el flete 6 pasaje no exceda en

ningun kilémetro del méximum fijado en
el art, 24 y en el siguiente.

27. Se establecerdn tarifas especiales
que se someterdn 4 la aprobacion del eje-
cutivo, para los objetos y efectos que, se-
gun su naturaleza y por no deber pruden-
cialmente sujetarse 4 peso 6 medida, ten-
gan que pagar un flete de almacenaje su-
perior al que se expresa en el art. 24,

28. La aplicacion de las tarifas se hard
siempre bajo la base de la mds perfecta
igualdad, sin que pueda concederse 4 na-
die ni de ninguna manera, ventaja que no
se conceda 4 todos los que se halléh en
igualdad de eircunstancias.

29. Todo aumento cn las tarifas dentro
del mdximum, se anunciard por la Empre-
sa con una anticipacion de sesenta dias
por lo ménos.

Para las diminuciones bastardn quince
dias.

30, La distribucion de efectos en las
tres clases de las tarifas de mercancias, se
haré de acuerdo con el ejecutivo, y con la
necesaria anticipacion, para que rija por
un bienio contado desde el 1° de Enero
de los afios impares. Los cereales nacio-
nales; los rieles y materiales para ferro-
carriles, se considerardn siempre en la ter-
cera clase. La tarifa del carbon de piedra
serd de un centavo y medio por tonelada
y por kilémetro.

31. El trasporte de efectos del gobier-
no, tropas, material de guerra, ingenie-
ros, agentes y comisionados en servicio
piblico, la trasmision de mensajes telegré-
ficos y telefénicos y cualquiera otro ser-
vicio del gobierno federal, se hard por la
mitad de la cuota que corresponda, segun
la tarifa comun. Los rieles y materiales
para la construccion de ferrocarriles, go-
zardn tambien de una rebaja de 50 por
100 con relacion 4 la tarifa comun de la
tercera clase 4 que han de pertenecer en
todo tiempo, lo mismo que el carbon de
piedra de procedencia nacional 6 extran-

jera.

32. La correspondencia, impresosy em-




