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1886, — Porfirio Diaz.— Al C. general
Cérlos Pacheco, secretario de Estado y del
despacho de fomento, colonizacion, indus-
tria y comercio.” fa%

Y lo comunico 4 vd. para su conocimien-
to y demds fines. :

Libertad y Constitucion. México, Julio
5 de 1886.—Pacheco—Al.

NUMERO 9612,

Julio 5 de 1886.—Decrelo del Gobierno.
Aprueba las reformas hechas al Con-
trato de concesion del Ferrocarril Cen-
tral Mexicano.

Secretaria de Estado y del despacho de
fomento, colonizacion, industria y comer-
cio de la Repfiblica mexicana.—El presi-
dente de la Reptblica se ha servido diri-
girme el decreto que sigue:

“Porfirio Diaz, presidente constitucio-
nal de los Estados Unidos Mexicanos, 4
sus habitantes, sabed:

Que en uso de la facultad que concede
al ejecutivo cl artfeulo Gnico de la ley de
12 de Diciembre de 1885, he tenido d bien
aprobar el siguiente

: CONTRATO
Calebrado entre el C. Manuel Fernandez, oficial mayor
de la Secretarfa de Fomento, en representacion del

Ejecutivo de la Union, y el C. Sebastian Camacho,

en representacion de la Compatfifa Limitada del Fe-

rrocarril Central Mexicano, reformando algunos ar-

ticulos de las concesiones de 8 de Setiembre de 1380

¥ 12 de Abril de 1883, referentes al mismo ferro-
carril,

Art. 1. Se reforma la frac. I1I del art.
1°,y losarts. 5°,6 2,83, 39, 40, 41, 43,
45, 46, 47 y 48, en los términos siguientes:

I—Frac. 11T del art. 1° de laley de
concesion de 8 de Setiembre de 1880:

“IIL. Del punto de lalinea troncal que
se determinard en vista de los planos ¢
informes correspondientes, hasta la ciu-
dad de Guadalajara; de esta ciudad 4 la
de Tepic, y de Tepic & San Blas @ otro
puerto del Pacifico que se determine de
acuerdo con la secretarfa de fomento, en
la inteligencia de que si se fijare otro

cultad la Compaiifa para levantar sus rie-
les en la parte que hubiere construido de
la linea de San Blas hdcia Tepic, sin de-
recho & subvencion alguna por la exten-
sion que se levante.”

1I.—Se reforma el art. 5 2 de la ley de
concesion de 12 de Abril de 1883, en los
siguientes términos:

«Art, 5. Habiéndose terminado ya las
lineas de México & Leon, y Leon 4 Paso
del Norte, los trazos y planos de las sec-
ciones de la linea del Pacifico y de la de
Aguascalientes 4 Tampico, se haré por
secciones de 100 kilémetros 6 por el nfi-
mero que hubiere entre dos poblaciones
de importancia, sumetiéndose dichos pla-
nos 4 la aprobacion de Ja secretarfa de fo-
mento 4 medida que se fueren concluyen-
do, de manera que se terminen como si-
gue: :

“Los de la linea de Aguascalientes 4
Tampico, en el término de tres anos; los
de la seccion primera de la linea del Pa-
cifico en tres afios; los de la seccion segun-
da de la misma, en cinco afios, y los de la
seccion tercera en siete afios; contados to-
dos desde el 1° de Julio de 1886.

«Ta secretaria resolverd respecto de la
aprobacion de los planos déntro de dos
meses despues de su presentacion.

“A cada una de las secciones de inge-
nieros destinadas 4 los reconocimientos y
trazos, se asociard un ingeniero nombra-
do por el ejecutivo, y cuya remuneracion,
no excediendo de $4,000 anuales, serd fija-
da por éste y pagada por la Compaiia, &
cuyo efecto ésta comunicard & la secreta-
ria de fomento, con diez dias de anticipa-
cion, la fecha en que en cada linea 6 sec-
cion comenzardn aquellos. La ausencia de
los ingenieros del gobierno no serd moti-

vo para demorar la préctica de los reco-
nocimientos 6 para considerarlos incom-
pletos.”

III.—Arxt. 62 de la ley de 12 de Abril
de 1883:

“Art, 6° Los trabajos de construceion

puetto que no fuere San Blas, tendrd fa-

serdn proseguidos con la actividad necesa-
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ria para que la construccion de la linea
del Pacifico quede concluida: la primera
seccion de la linea troncal 4 Guadalajara,
el 12 de Julio del afio de 1890; la segun-
da seccion, de Guadalajara 4 Tepic, el 1 °
de Julio de 1893; y la tercera seccion, de
Tepic 4 San Blas @ otro puerto del Paci-
fico,el 1° de Julio de 1895. Respecto de
la linea de Tampico 4 San Luis y Aguas-
calientes, deberd estar terminada el 12 de
Abril de 1893, con la obligacion para la
Compaiifa, de construir en las lineas que
se mencionan, en el primer bienio, conta-

do desde el 12 de Julio del corriente afio,

por lo ménos 150 kilémetros, y en cada
uno de los bienios siguientes, tambien por
lo ménos 200 kilémetros.”

IV.—Art. 33 de la concesion de 8 de
Setiembre de 1880:

“Art. 83. La compaiiia 6 compaiifas po-
dran importar libres de toda clase de de-
reckos de importacion 6 aduana y de iia-
puestos, ya sean éstos faderales ¢ locales,
por el perfodo de quince afos contados
desde la fecha de este contrato, para la
construceion, explotacion, conservacion y
reparacien de sus ferrocarriles y lineas
telegrdficas,” y sus accesorios, los siguien-
tes articulos:

“Material fijo para la via.— Rieles,
erampas para via, tuercas y tornillos para
idem, silletas y cojinetes para idem, plan-
chuelas rectas 6 de 4ngulo para idem, cam-
bios completos, sefiales para via y eruce-
ros, sapos, criks 6 gatos para encarrilar,
durmientes de madera y metélicos, puen-
tes metélicos y de madera completos 6 en
partes, madera ordinaria de construccion,
edificios de madera 6 fierro armados 6 sin
armar,

“Material rodante— Locomotoras de
todas clases, truks para locomotoras y
vehiculos, ruedas motrices y ejes para id.,
chumaceras para locomotoras y vehfeulos,
resortes y muelles para méquinas, chime-
neas para idem, aventadores para idem,
pedestales para vehiculos, faroles para el
frente de las loomotoras (Head lights),

silbatos para locomotoras, topes, cadenas
de fierro, pernos, eslabones y barras de
acoplar para enganchar las locomotoras
y vehiculos, comprendiendo los accesorios
de enganches automiticos, calderas com-
pletas, cilindros completos,inyectores com-
pletos, manémetros de agua para las eal-
deras, hogares para las médquinas, fierro
ruso para calderas y cilindros, tuberia de
fierro, acero y cobre, ténders completos.

Material para teldgrafo—Alambre de
fierro y galvanizado y aislado, aisladores
de todas clases, postes do madera y de
fierro, espigas y crucetas, baterfas y pie-
zas anexas, aparatos telegraficos y telefo-
nicos de todas clases, generadores y ldm-
paras de luz eléctrica.

“Wagones—Coches para pasajeros, ca-
rros-salones y de dormir, furgones, plata-
formas, carros para conductores, idem pa-
ra express, idem para equipajes, idem pa-
ra correo, ruedas y ejes, chumaceras me-
télicas, muelles y resortes, puertas y ven-
tanas para material rodante, asientos ex-
presamente para coches, carretillas, arma-
nes y velocipedos para recorrer la via,
frenos para Jocomotoras y vehfeulos, com-
prendiendo los accesorios de frenos auto-
méticos de Westinghouse i otros.

“Misceldnea—Mesas giratorias, griias
para el servicio de la linea, mdquinas para
clavar piletes, estanques de fierro y de
madera para agua y aceite, combustible,
bdsculas y maquinaria para talleres.

“Los articulos anteviores los introducird
libremente la Compafifa para el uso ex-
clusivo de sus lineas de ferrocarril y te-
légrafo, y cuando los adquiriere de pro- =
duccion nacional, en la Repiiblica, queda~
rdn igualmente libres de todo impueste
local; pero si enajenare 6 aplicare 4 otros
usos alguno 6 algunos de estos articulos
que causen derechos, la secretaria de ha-.
cienda exigird cl reintegro de estos dere-
chos, sin perjuicio de las dem4s penas que
para el caso de contrabando establecen las
leyes, salvo el caso en que la enajenacion
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6 aplicacion se hicieren con permiso-ex-
preso de la secretarfa de fomento.

“Para compensar la renuncia que hace
Ja Compaiifa del derecho de libre impor-
tacion de otros materiales y efectos que les
otorgé el art. 33 de la concesion de 8 de
Setiembre de 1880, el gobierno les conce-
de la suma da $50 anuales por cada kilé-
metro de via que tenga en explotacion, y
por el mismo perfodo de quince afios, con-
tados desde la fecha de la promulgacion de
este contrato. Dichasuma de $50 anuales,
no la recibird la Compafifa en dinero 6
papel, sino que se le ha de abonar en cuen-
ta de los derechos de importacion que cau-
saren aquellos materiales 6 efectos suje-
tos al pago de ellos y no comprendidos en
la lista anterior, practicdndose con tal fin
una liquidacion de dichos derechos con la
seeretarfa de hacienda y en perfodos de
‘tiempo de seis meses.

“Al fin de cada semestre se hard la li-
quidacion de los derechos causados du-
rante €], y una vez abonada 4 la Compa-
fifa la suma que corresponda por los kild-
metros en explotacien, pagard en dinero
efectivo la diferencia que resulte en su
contra. Mas si en la fecha de la liquida-
cion el gobierno debiere & su vez alguna
suma por trasportes @i otros servicios, se
establecera la debida compensacion hasta
la cantidad conveniente, y el saldo serd
‘pagado respectivamente por dquien lo de-
biere. Si las importaciones que se hubie-
ren hecho en un semestre no cubrieren la
cantidad que en €l tuviere la Compaiifa
derecho 4 que se le abone, la diferencia 4
su favor se le tendrd en cuenta en el se-
mestre 6 semestres subsecuentes.

“Tanto los efectos extranjeros de que
se ha hablado como los nacionales nece-
sarios: para la construecion, reparacion y
explotacion de los ferrocarriles, telégra-
fos y teléfonos autorizados por este con-
trato,serdn libres, durante los quince afios
‘expresados, de alcabalas, contribuciones,
ipeajes ¢ impuestos interiores decretados
‘hasta hoy 6 que en lo de adelante se de-

cretaren por cualquiera autoridad dela
Repfiblica, sea cual fuere la clase, deno-
minacion 6 destino de dichos impuestos.

“Para el goce de todas las exenciones
aqui estipuladas, se observardn los regla-
mentos que dicten las secretarias de ha-
cienda y fomento.

“Si por alguna causa imprevista, aun
la de fuerza mayor, se paralizare todo 6
en parte el trdfico de las lineas, cesard el
pago de los $50 por kilémetro en la pro-
porcion que corresponde y por el tiempo
que dure la suspension. :

“El eamino mismo y sus dependencias
naturales ¢ indispensables, asf como los
capitales empleados en sl construccion y
explotacion, y las acciones comunes y pre-
ferentes, bonos- y acciones de la comya-
fifa 6 compaiifas, estardn exentos del pago
de toda contribucion 6 impuesto estable-
cido 6 que en lo sucesivo se estableciere
desde hoy hasta cuarenta y cinco afios
despues de concluida la construccion de
las lineas, con excepcion del impuesto del
timbre, que se causard con arreglo 4 la
ley de la materia.”

V.—Art. 39 de la ley de 8 de Setiem-
bre de 1880:

“Art. 39. Ademds de las obligaciones
impuestas por los articulos anteriores, la
compaiifa 6 compaiifas tendrdn las si-
guientes:

“I. El depésito de $150,000 que tiene
constituido en ¢l Nacional Monte de Pie-
dad en bonos de primera hipoteca de la
misma Compaiifa, lo cambiard por igual
suma de certificados aduanales de cons-
truecion del 8 por 100.

“Fste depdsito garantiza la final con-
clusion de las lineas 4 que este contrato
se refiere, dentro de los plazos que sefiala
el art. 6 2, y la Compaiifa lo perderd en
caso de infraccion de ese articulo en-el
evento expresado.

“Constituird, ademds, otro depésito en
el mismo establecimiento, de $250,000 en
los mismos  certificados del 8 por 100, &
fin de garantizar la construceion de la
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segunda y tercera seccion de la linea del
Pacifico, perdiendo la Compaiifa la suma
de $150,000 si no construyere, en el plazo
estipulado, la segunda seccion, y $100,000
si no construyere, tambien en el plazo es-
tipulado, la tercera seccion.

“TI. La compaiifa 6 compaiiias no po-
dran verificar el trasporte de ninguna
fuerza armada extranjera sin permiso del
ejecutivo federal.

“III. Tampoco podr4, con eonocimiento
del hecho, trasportar efectos pertenecien-
tes 4 alguna potencia beligerante 6 de-
clarados contrabando de guerra por las
leyes de la Repfiblica, sin el mismo per-
miso del ejecutivo federal.”

VI.—Axrt. 40 de la ley de 12 de Abril
de 1883:

“Art. 40. Las concesiones 4 que este

contrato se refiere, caducardn en la parte
correspondiente por cualquiera de las cau-

sas siguientes:
“I. Por faltar 4 alguna de las obliga-

ciones impuestas en las fracciones II y
IIT del articulo anterior, salvo que la
compaiifa 6 compafifas probasen que no
pudieron resistir 4 fuerza mayor y que
no omitieron diligencia para impedirla.

“TI. Por no concluir las lineas 6 sec-
ciones 4 que este contrato se refiere, den-
tro de los plazos sefialados en el art. 6°

“III. Por enajenar ¢ traspasar estas
concesiones 6 los derechos que de ellas se
derivan, 4 algun gobierno 6 Estado ex-
tranjero; por admitirlo ¢omo socio en la
Empresa, 6 por hacer esa enajenacion &
cualquiera corporacion ¢'individuo sin
permiso del ejecutivo, La caducidad serd
declarada administrativamente por el eje-
cutivo, con recurso para la Compaiiia de
reclamar la declaracion, si no la creyere
fundada, ante los tribunales federales que
fueren competentes.

“Dicha caducidad surtird sus efectos
solamente respecto de la linea 6 seccion
cuya construceion no se hubiere termina-
do, 6 sobre que recayere alguna de las
otras infracciones previstas en el presen-
te articulo.

“Si la caducidad fuere causada por ena-
jenacion, hipoteca 6 traspaso de la conce-
sion 4 un gobierno extranjero, 6 por ha-
berlo admitido como socio, ademds de la
nulidad del acto y de la caducidad del
contrato, s¢ darh por espirado desde ese
momento el plazo concedido para la ex-
plotacion de la vfa, y la nacion entrard
desde luego en posesion de ella y de to-
dos sus accesorios, sin que la Empresa
tenga derecho 4 indemnizacion de ningu-
na clase.”

VIL—Art. 41 de la ley de 12 de Abril
de 1883:

“Art. 41. En el evento de que por cual-
quiera causa, que no sea de fuerza mayor,
dejare de terminarse alguna 6 algunas de
las lineas 6 secciones en los plazos fijados
en el art, 6 2, la Empresa conservard la
propiedad de los edificios que hubiere
construido, de la parte de ferrocarril y
telégrafo que hubiere establecido, y de los
materiales, mdquinas y ftiles empleados
en la explotacion de la linea 6 lineas que
no se hubieren terminado.

“El gobierno de la Reptbliea, 6 el indi-
viduo 6 corporacion 4 quien éste conceda
tal derecho, lo tendrd para tomarlo todo,
prévio el pago correspondiente, a la mis-
ma Compafifa, hecho segun el avalio que
al efecto se practicara por dos peritos nom-
brados uno por cada parte, los cuales, én-
tes de comenzar a4 actuar, designardn un
tercero para que decida en caso de discor-
dia. En los casos que especifica la frae, I
del art. 40, la Compaiifa perderd las con-
cesiones otorgadas en ésta ley, y la nacion
adquirird la propiedad de la linea 6 see-
cion incursa en la caducidad, libre de todo
gravamen y por el valor que se fije per
peritos que nombrardn el ejecutivo y la
Compaiifa. De este valor se deducird el
importe de las subvenciones pagadas 4 la
Empresa por aquella linea 6 seccion, y
por el resto emitird obligaciones el gobier-
no, garantizadas con hipotecas de las mis-
mas vias, las cuales podréd traspasar me-
diante nueva concesion,
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“Las obligaciones que emita el ejecuti-
vo se amortizardn en los términos que se
hubieren fijado para las obligaciones de
primera hipoteca, y el tipo del interes se-
ré de 9 por 100 anual.

“En caso de que la Compaiifa no cons-
truyere los kilémetros bisanuales & que
estd obligada segun el art. 3°, pagard
una multa de $15,000 que se hard efecti-
va por el gobierno al entregar 4 la Com-
paiifa los certificados de construccion.”

VIIL—Art. 43 de la ley de 12 de Abril
de 1883:

“Apt. 43. Las secciones de ferrocarril,
segun las fueren construyendo la compa-
fifa 6 compaiiias, serdn inmediatamente
examinadas por un ingeniero nombrado
por el ejecutivo, el cual,oido el parecer de
aquel, autorizard 6 no la explotacion del
tramo. En caso de no autorizar la explo-
tacion, el ejecutivo publicard el informe
del ingeniero que haya intervenido y la
causa del disentimiento; pero la Compa-
fifa, si no estuviere conforme, podré pedir
que otro @ otros ingenieros, nombrados
por la secretarfa de fomento, y oyendo 4
los de la Empresa, examinen de nuevo el
tramo. Si el segundo informe de los inge-
nieros ratifica el primero, la Compaiifa
procederd desde luego 4 ejecutar las mo-
dificaciones que acuerde la misma secre-
taria.

“Luego que se pongan al uso del ptbli-
co los tramos del camino, la compania 6
compafifas fijardn la tarifa de precios que
han de cobrar para la conduccion de pa-
sajeros, de efectosy demds, no pudiendo
exceder de los precios siguientes:

“Pasajeros—Por trasporte de pasaje-
ros, por cada kilémetro 6 fraccion reco-
rrida:

“Primera clase, tres centavos.—Segun-
da clase, dos centavos.—Tercera clase, uno
y medio centavos.

“A cada pasajero se le admitirdn quin-
ce kildgramos de equipaje libre.

“La companfa 6 compaiiias no tendrén
obligacion de percibir ménos de diey een-

tavos por cada pasajero, por una distan-
cia cualquiera, ni de hacer el servicio con
coches de primera clase, 6 el trasporte de
pasajeros 4 precios de primera clase, ex-
ceptuando entre los puntes en que 4 jui-
cio de la misma Compaiifa el tréfico sea
suficiente para justificarlo.

“Mercancias.—Por el flete de cada to-
nelada de mil kilégramos cada una, por
cada kilémetro de distancia recorrida:

“Primera clase, seis centavos.—Segun-
da clase, cuatro centavos.—Tercera clase,
tres centavos.

“Durante la construccion y los prime-
ros cinco afios de explotacion delaslineas
de Aguagealientes 4 Tampico, y las see-
ciones dé la del Pacifico, la compaiifa 6
compaiifas podrdn aumentar un centavo
més por pasaje 6 conduccion de tonelada
de mercancias, por cada kilémetro de dis-
tancia recorrida, exceptuando en los fru-
tos nacionales de exportacion, en que no
habr4 lugar 4 aumento.

“La compaiifa 6 compaiias no estardn
obligadas 4 pereibir ménos de las canti-
dades siguientes por cualquiera cantidad
de carga que trasporten, cualquiera que
sea la distancia.

“Primera clase, un peso cincuenta cen-
tavos.—Segunda clase, noventa centavos.

—Tercera clase, setenta y cinco centavos.®

“Las fracciones de tonelada que sean
ménos de diez kilégramos, se estimardn
como si fueran diez kil6gramos, y las frac-
ciones de kilometro se considerarin como
un kilémetro entero.

“Las tarifas de las mercancias naciona-
les serdn diferenciales, de base decrecien-
te, por secciones, y se establecerén’ de
acuerdo entre el gobierno y la Compaiifa,
atendiendo 4 la distancia recorrida, & la
procedencia, destino y clase de mercancfa.
El decrecimiento comenzara de ciento cin-
cuenta 4 doscientos kilémetros, La Coms-
paififa podrd, si le conviniere, y prévia
aprobacion de las tarifas por la secretaria
de fomento, extender la graduacion 4 dis-
tancias menores de ciento cincyenta kild-
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metros y & la mercancia extranjera. La
‘Compaiifa, durante cinco afios contados
desde la promulgacion de este contrato,
no serd obligada 4 reducir en la gradua-
cion total su tarifa mdxima kilométrica,
m4s de un veinte por ciento en la prime-
ra clase, de un quince por ciento en la se-
gunda y de un diez por ciento en la ter-
cera, y fenecido este periodo de tiempo, la
raduccion se fijard equitativamente entre
el gobierno y la Compaiifa.

“En ningun caso la mercancfa extran-
jera importada por la linea de la Compa-
fifa podrd gozar de una tarifa mds venta-
josa que la mercancia similar mexicana.

“Todos los productos nacionales que re-
corran una distancia mayor de cuatrocien-
tos kilémetros y que se exporten por la
Aduana de Paso del Norte, gozardn de
una rebaja de cincuenta por ciento sobre
las tarifas fijadas en el presente contrato,
siempre que se compruebe debidamente
la exportacion.

“Almacenaje.—Por los dos primeros
dias de llegadas las mercancias, éstas no
pagardn nada. Por los primeros cinco dias
siguientes 4 los expresados, se cobrara 4
razon de un centavo diario por cada cien
kilégramos 6 fraccion de cien kilégramos.
Por les segundos cinco dias siguientes, se
cobrard 4 razon de dos centavos diarios
por cada cien kilégramos é fraccion de
cien kilégramos.

“Por cada dia mds y por cada cien ki-
logramos 6 fraccion de cien kilégramos,
tres centavos.

“La compafifa 6 compafifas podrén co-
brar ademds, lo que fuere preciso para gas-
tos 8 recibo y entrega en los almacenes.

“El gobierno gozard en el importe del
almacenaje que cause, la misma rebaja es-
tipulada en e] art, 49.

“Telegramas—~—El cobro de telegramas
que se trasmitieren por las lineas de la
Compaiifa, no podrd exceder de lo si-
guiente:

“Por cada mensaj que contenga hasta

diez palabras, ademés de la fecha, direc-
XVil

cion y firma, que se trasmita 4 una dis-
tancia de cien kilémetros, quince centa.
vos. Por cada diez kilémetros mds de dis-
tancia, 6 por cada palabra mds que con-
tenga el mensaje sobre las diez palabras
primeras, se pagard cuando mds la parte
proporcional 4 quince centavos por diez
palabras, en ¢ien kilémetros.”

IX.—Art. 45 de la ley de 12 de Abril
de 1883:

“Art. 45. Se establecerdn tarifas espe-
ciales que se someterdn 4 la aprobacion
del gobierno, para carros-salones ¢ de
dormir, para los equipajes y mercancias
que se trasporten en trenes de pasajeros
6 expresos, para el dinero y los metales
preciosos, las materias inflamables y ex-
plosivas, los caddveres y los animales, y
para aquellos efectos @ objetos que, por no
deber prudencialmente sujetarse 4 peso 6
medida, tengan que pagar fletes superio-
res 4 los del art. 43.”

X.—Art. 46 de la ley de 8 de Setiem-
bre de 1880:

“Art. 46. La tarifa y clasificacion de
efectos han de tener la publicidad debida
y se revisardn cada tres afos contados
desde el 1° de Enero de 1887, pudiendo
ser modificadas por la secretarfa de fo-
mento, de acuerdo con la compaiifa 6 com-
pafifas, y aun subdivididas las tres clases
del art. 43, si asi se considerase conve-
niente; pero sin que esto, en ningun caso,
dé derecho 4 la alza de las mismas mds
alld de los mdximos prefijados,

“La aplicacion de las tarifas se hard
siempre bajo la base de.la mds perfecta
igualdad, no pudiendo concederse 4 nadie
ventaja que no se conceda & todos los que
se hallen en las mismas circunstancias.”

XIL.—Art. 47 de la ley de 8 de Setiem-
bre de 1880:

“Art. 47. Bi la compaiiia ¢ compaiifas
modificasen, con la aprobacion de la se-
cretaria de fomento, las tarifas, en ecual-
quier sentido, pero siempre dentro Hel
méximum fijado por esta ley, no podré

comenzar 4 regir esta alteracion, en el sen-
T4
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tido de la alza, sino despues de treinta
dias de publicada.

“Si 1a alteracion fuere en el sentido de
la baja, podrd ponerse en vigor despues
de quince dias de su publicacion; pero es-
ta limitacion no afecta el derecho que la
Compaiifa tiene de fijar tarifas provisio-
nales de pasajeros para los dias de fiestas
nacionales i otras ocasiones, siempre que
sea en el sentido de la baja.”

XII. —Art. 48 de la ley de 8 de Setiem-
bre de 1880:

‘“Art. 48. La distribucion de efectos en
las tres 6 mas clases de las tarifas de mer-
canefas, se hard de acuerdo con la secre-
tarfa de fomento ahora, y en lo sucesivo
cada tres afios, 4 contar desde el 1° de
Enero de 1887. Los cereales se conside-
rarén siempre en la tercera clase. Losrie-
les y materiales para la construccion de
ferrocarriles, gozardn ademds de una re-
baja de treinta por ciento sobre la tarifa
de dicha tercera clase. La tarifa de car-
bon de piedra serd de un centavo y me-
dio por tonelada y por kilémetro, siem-
pre que sea por carro por entero, y el go-
bierno tendrd en ella una rebaja dela ter-
cera parte.”

2. Queda convenido entre el gobierno
y la Compaiiia, que la amortizacion y pa-
go de los certificados de subvencion que
se mencionan en el art. 22 de la ley de 8
de Setiembre de 1880, modificada por la
de 12 de Abril de 1883, volverd 4 esta-
blecerse desde el 1 de Julio del presente
afio de 1886, continudndose dicha amor-
tizacion y pago de la manera siguiente:

Durante el segundo semestre de 1886,
se hard la amortizacion con el tres cuar-
tos por ciento de los derechos que recau-
den las aduanas, en vez del ocho por cien-
to que fija dicho art. 22; en el primer se-
mestre de 1887, con el uno por ciento de
los expresados derechos; en el segundo se-
mestre del mismo aho de 1887, con el dos
pof- ciento de los repetidos derechos; en el
primer semestre de 1888, con el tres por
ciento; en el segundo semestre del afio de

1888, con el euatro por ciento;en el pri-
mer semestre de 1889, con el cinco por
ciento; en el segundo semestre del propio
afio de 1889, con el seis por ciento; en el
primer semestre de 1890, con el siete por
ciento; y desde el 1° de Julio de 1890 en
adelante, con el ocho por ciento que se
fija en el citado art. 22.

Las cantidades que por este convenio se
dejen de ministrar, no causardn rédito
ninguno,

3. Quedan en todo su vigor y fuerza
las demds estipulaciones contenidas en las
leyes de concesiones de 8 de Setiembre
de 1880 y 12 de Abril de 1883, que no
hayan sido expresamente modificadas por
el presente contrato.

México, Junio 30 de 1886.—M, Fernan-
dez, oficial mayor.—=S. Camacho.

Por tanto, mando se imprima, publi-
que, circule y se le dé el debido cumpli-
miento.

Dado en el palacio del poder ejecutivo
de la Union en México, 4 5 de Julio de
1886.— Porfirio Diaz.—Al C. general
C4rlos Pacheco, secretario de Estado y
del despaeho de fomento, colonizacion, in=
dustria y comereio.”

Y lo comunico 4 vd. para su conocimien-
to y demds fines.

Libertad y Constitucion. México, Julio
5 de 1886.— Pucheco—Al

NUMERO 9613.

Julio &5 de 1886.—Decreto del Gobierno.
— Aprueba las reformas hechas al Con-
trato de concesion del Ferrocarril de
la Mesa Central. -

Secretaria de Estado y del despacho de
fomento, colonizacion, industria y comer-
cio de la Reptiblica mexicana.—El presi-
dente de la Reptiblica se ha servido diri-
girme el decreto que sigue:

“Porfirio Diaz, presidente constitueios
nal de los Estados Unidos Mexicanos, &
sus-habitantes, sabed:

Que en uso de la facultad que con-
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cede al ejecutivo el artfculo Ginico de laley
de 12 de Diciembre de 1885, he tenido 4

‘bien aprobar el siguiente

CONTRATO
Celebrado entre el C. Manuel Fernandez, oficial mayor
de la Secretarfa de Fomento, en representacion del
" Ejecutivo de la Union, y el C. J. Augusto Verger,
concesionario del Ferrocarril Mezicano de la Mesa
Central, reformando algunos articulos de la conce-
sion relativa de 13 de Octubre de 1882 y dz su con-
cordante ‘de 26 de Mayo de 1881, cuya concesion
quedard sujeta y se regird en lo sucesivo por las es.
tipulacionss siguientes:
CAPfTULO 1.

Del permiso, trayecto y plazo para el establecimiento
de la via.

Art. 1. Se autoriza al Sr. J. Augusto
Verger para construir y explotar, por su
cuenta 6 por la de la compafifa 6 compa-
filas que organice, un ferrocarril econ su
telégrafo correspondiente, que se denomi-
nard: “Ferrocarril Mexicano del Pacifico,”
el cual, partiendo de la ciudad de México,
pasard por Cuernavaca y Puente de Ixtla,
yendo 4 terminar en un puerto del Pacf-
fico, entre los de Manzanillo y Acapulco,
que determinard la Empresa de acuerdo
con la seeretarfa de fomento, en su opor-
tunidad, pudiendo construir ramales 4 los
puntos importantes de los Estados por
donde pase ]a linea troncal, si as{ convi-
niere 4 los intereses de la Empresa, y pré-
vio en todo caso el permiso del ejecutivo.

2. La Compafia comenzar el reconoci-
miento de la linea de dicho ecamino, dentro
de nueve meses contados desde la fecha
de la promulgacion de este contrato; dard
principio 4 la construccion de la misma
linea dentro de un afio, contado desde la
fecha de la promulgacion de este contrato,
y el camjno se terminard dentro de diez
afios, contados tambien desde la fecha de
la promulgacion de este contrato.

En el segundo afio, contado tambien
desde la promulgacion de este contrato, la
Compafifa construird, por lo ménos, diez
kilémetros de ferrocarril; en el tercero
treinta. kilometros, y en cada uno de los
siguientes, por lo ménos ochenta kiléme-
tros; en el concepto de que una vez comen-
zada la construccion del camino, no se

suspenderd sino por causa de fuerza ma-
yor, comprobada debidamente,

3. A la espiracion de noventa y nueve
afios, contados desde la promulgacion de
este contrato, el gobierno mexicano tendrd
el derecho de adquirir el ferrocarril con
todos sus accesorios, pagando préviamente
al contado el precio del mismo ferrocarril
y sus accesorios, como estaciones, almace-
nes, talleres, material rodante, titiles, mue-
bles y enseres que tuviere la Compaiifa
para uso y explotacion del camino. El pre-
cio serd fijado por dos peritos nombrados
uno por cada parte, y un tercero en caso
de discordia, designado préviamente por
ambas partes. Si el gobierno llegare 4 ena-
jenar 6 arrendar el ferrocarril despues de
haberlo adquirido conforme 4 este articulo,
gozard la Compafifa del dereccho de pre-
ferencia por el tanto.

CAPITULO 11.

Bases de 1la Compafifa,

4, La Empresa serd siempre mexicana,
aun cuando todos 6 alguno de sus miem-
bros fueren extranjeros, y estard sujeta
exclusivamente 4 la jurisdiccion de los
tribunales de la Reptblica, en todos los
negocios cuya causa y accion tengan lugar
dentro de su territorio. Ella misma y to-
dos los extranjeros y los sucesores de éstos
que tomaren parte en sus negocios, sea co-
mo accionistas, empleados 6 con cualquier
otro cardcter, serdn considerados como
mexicanos en todo cuanto 4 ella se refiera.
Nunca podrédn alegar, respecto de los tf-
tulos y negocios relacionados con la Em-
presa, derechos de extranjeria, bajo eual-
quier pretexto que sea. Solo tendrdn los
derechos y medios de hacerlos valer, que
las leyes de la Repfiblica conceden 4 los
mexicanos, y por consiguiente no podrdn
tener ingerencia alguna los agentes diplo-
méticos extranjeros.

5. Seré obligacion de la Compaiiia abrir
la susericion de acciones en esta capital al
mismo tiempo que en el extranjero, y con
las mismas condiciones que allf,




