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ocho dfas siguientes al recibo del aviso, y en
igual plazo se entregardn 4 los interesados
lag libranzas devueltas por falta de pago.
367. El pago 4 que se refiere el articulo
precedente, no se diferird en ningin caso, ni
aun con motivo de atenciones del servicio
_publico, por preferentes que se consideren.
368, Si vencidos cuatro meses, contados
- desde la fecha del depésito de un giro ¢ serie
* de libranzas, no se hubieren cobrado 6 de-
vuelto respaldadas, el valor de las que no lo
hubieren sido serd satisfecho por los admi-
nistradores ¢ empleados del Correo, por cuya
morosidad se hubiere entorpecido el cobro 6
respaldo, subrogéndose en este caso el admi-
* nistrador 6 empleado responsable en los de-
~rechos del girador.
~ 369. La Secretarfa de Comunicaciones ¥y
Obras Publicas resolverd los casos de que
habla el articulo anterior, en vista de los da-

tos ¢ informes que le remita la Administra-
cién General.

_ 370. Del movimiento de giros de que habla
este capftulo, se llevard cuenta y registroen
cada Administracién de Correos.

371, Las estampillas que, conforme 4 la
ley del Timbre, deberdn fijarse en las libran-

zas de que se trata, serdn por cuenta de los
giradores.

372, Por el cambio de situacién de fondos
procedentes de publicaciones, se descontarg

4 los giradores, uniformemente, por todo gra- .

vamen,el cinco por ciento, sean cuales fueren
los lugares donde se hagan el cobro y la si-
tuacion; pero en ningtn caso dejard de co-
brarse menos de veinticinco centavos de situa-
cién por cada giro, '

873. El Ejecutivo podrd alterar el tipo de
situacidn, por medio de disposiciones genera-
les, siempre que lo crea conveniente.

374. Por las libranzas que se devuelvan
respaldadas no exigirdn las Administracio-
nes de Correos ningtin interés ni comisién.

375. La responsabilidad civil en que pue-
dan incurrir los administradores de correos
con motivo de sus gestiones para el cobro de
los giros de periodistas, se limitard 41la que
establecen las prevenciones de este Cédigo.

TITULO NOVENO.
Imposicion de penas.—376. La imposicién
de laspenas consignadasen el presente Cédigo

6 que en lo sucesivo se consignen en las le-
yes, reglamentos y circulares relativas al
servicio postal, se hard conforme 4 las re-
glas contenidas en los articulos siguientes.
377. Si la pena consistiere en multa que
no exceda de quinientos pesos, ¢ en reclu-
sién por menos de un mes, se deberd consi-
derar como meramente correccional, para los
efectes de su aplicacién, y serd impuesta por
las autoridades administrativas del ramo de
Correos. Si siendo pecuniaria ¢ de prisién
excediere de aquellos limites, se considerard
como pena propiamente tal y serd impuesta
por la autoridad judicial de la Federacidn.
378. Las penas que conforme 4 lo dispues-
to en el articulo anterior, deben considerar-
se como correccionales, se impondrdn al cul-
pable por las autoridades administrativas del
ramo de correcs, en los términos siguientes:
I. Si la pena fuere alternativa entre mul-
ta y reclusion, se impondrd de preferencia
la primera, y la segunda sélo en-el caso de
que aquella no se hiciereefectiva desde luego.
IL. Los administradores locales podrdn im-:
poner hasta cincuenta pesos de multa; los
inspectores de zona, hasta cien; el Adminis-
trador general, hasta doscientos, y el Secre-
tario del ramo hasta quinientos.

III. Si la multa no se hiciere efectiva des-

_de luego, los administradores locales podrdn
‘imponer hasta siete dfas de reclusién; hasta

quince, los inspectores de zona; hasta veinte,
el Administrador general, y hasta un mes el
Secretario respectivo.

379. No se impondrdn las penas correc-
cionales 4 que se ha hecho referencia, sino
en los casos previstos de una manera expre-
sa en las disposiciones que las establezcan,
no permitiéndose acerca de- este punto nin-
gin genero de interpretacion.

380. La infraccién del artfeulo anterior,
constituye un abuso de autoridad y serd cas-
tigada con las penas que designe el Cédigo
Penal para ese geénero de delitos, bien sea
que la pena se hubiere llevado 4 efecto 6 que
no se hubiere ejecutado por circunstancias
6 hechos extrafios 4 la autoridad que lo im-
puso. La responsabilidad por las infraccio-
nes que cometiere el Secretario del ramo se
sujetard 4 las disposiciones vigentes sobre
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responsabilidad de funcionarios publicos que
gocen de fuero constitucional.

381. L.as penas impuestas administrativa-
mente serdn llevadas o efecto desde luego,
sin perjuicio de que la Secretarfa de Comu-
nicaciones, 4 quien en todo caso se dard cuen-
ta de ellas, califique la providencia y la
apruebe 6 revoque.

382. En este @ltimo caso, si la pena con-
gistié en reclusién, inmediatamente se hard
cesar, y si en la imposicion de una multa, se
devolverd su importe desde luego al intere-
sado. En ambos casos, la persona que hubie-
re sufrido la pena, conservard expeditos los
derechos que pudiera hacer valer para exigir
una indemnizacién de dafios y perjuicios.

383. La Secretaria respectiva podrd le-
vantar total ¢ parcialmente las penas im-
puestas administrativamente; y en este even-
to, el agraciado no tendrd derecho 4 indem
zacidn alguna.

384. Para liacer efectivas las multasd que
se refiere este titulo, se hard uso de la facul-
tad econémico-coactiva.

TITULO  DECIMO.

Prevenciones generales,—385. Los asuntos
contenciosos en el ramo civil que se refieran
al servicio de correos, serdn de la competen-
cia de los tribunales federales. En estos ne
gocios serd representado el Ejecutivo por los
funcionarios 6 empleados de la Federacion,
conforme 4 las leyes, y éstos estardn obliga-
dos 4 obsequiar las instrucciones que les dé
la Secretaria de quicn depende 6l ramo de
correos, cuando lo estime eonveniente.

386. Para resolver las cuestiones 4 que se
refiere el articulo anterior, se atendrdn los
tribunales, en cuanto 4 la esencia de los de-
rechos controyertidos, 4 falta de leyes ¢ dis-
posiciones especiales sobre la materia, al C6-
digo Civil vigente en el Distrito Federal, y
en cuanto 4 la substanciacién del juicio, al
Cédigo de Procedimientos vigente en el mis-
mo, con la salvedad antes indicada.

887. Los delitos que se cometan infrin-
giendo las leyes postales, son de la competen-
cia de los tribunales de la Federacién, y si
alguno de aquellos no estuviere prescrito en
este Cédigo 6 en las leyes que en lo sucesivo

se expidieren, se castigard con las penas que
establezca el Cédigo Penal.

388. Se tendrd como circunstancia agra-
vante en todo delito que_se cometa sin inten-
cién de perjudicar de alguna manera el ser-
vicio postal, la de que, de hecho, resulte és-
te perjudicado, quedando 4 la calificacién de
la autoridad competente estimar segin su
prudente arbitrio, el grado en que deba au-
mentarse la pena en virtud de las circuns-
tancias del caso.

589. Cuando en la averiguacién de un de-
lito que & primera vista apareciere ser del
orden comun, resultare que tuvo el delincuen-
te por principal objeto perjudicar de algu-
na manera el servicio de correos, pasard des:
de luego su conocimiento 4 los tribunales
federales. '

390. Todos los empleados ¢ agentes, asf de
la Federacién como de los Estados cuando
en el ejercicio de sus funciones adviertan que
se trata de cometer algdn fraude 6 abuso en
contra del Correo, estdn obligados & impedir-
lo; y si el fraude ¢ abuso estuvieren ya co-
metidos y dichos empleados 6 agentes tuvie-
ren noticia de ello, estdn obligados asimis-
mo & participarlo al funcionario 6 autoridad
correspondientes. La contravencién 4 lo dis-
puesto en este articulo serd castigada econd-
micamente por el superior inmediato al em-
pleado que cometa la falta, y si ¢sta fuere
por las circunstancias de tal gravedad que
diere lugar 4 sospechas de complicidad, se
pondrd el hecho en conocimiento de la auto-
ridad competente.

891. Cuando una autoridad competente ex-
pida orden de prisién en contra de algdn em-
pleado del Correo que maneje fondos y deba
dar cuenta de ellos antes de llevar 4 efecto
dicha orden, se hard con asistencia del em-
pleado un inventario formal de los caudales
que tuviere en su poder y de los papeles y
documentos que conduzcan 4 la justificacién
de su cuenta;todo esto sin perjuicio de ase-

gurar convenientemente al presunto respon-
sable.

392. Ninguna persona empleadaen el ser-
vicio del Correo podrd recibir gratificacion
6 remuneracién alguna de particulares, por
trabajos desempefiados en cumplimiento de
sus deberes.
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393. Lo# jefes de oficina del Correo estdn
obligados 4 desempefiar las comisiones que
les encargue el Ejecutivo de la Unién, para
gestionar y asegurar intereses fiscales de la
Federacién, en el lugar de su residencia y ex-
pensdndoles los gastos necesarios.

394. Los empleados y agentes del Correo,
gozardn de la prerrogativa de estar exentos
de cargos concejiles y del servicio de Jura-
dos, mientras duren en el desempefio de sus
funciones, aunque por leyes locales se dis-
ponga lo contrario. S

Ariiculo transitorio.—El presente Cédigo
comenzard 4 regir el 12 de Enero de 1893,

Por tanto, mando se imprima, publique,
circule y se le dé el debido cumplimiento.

Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de
la Unidn,'en México, 4 23 de Octubre de 1894,

' Porfirio Diaz.—Al C. General Manuel Gon-

zdlez Cosfo, Secretario de Estado y del Des-
pacho de Comunicaciones y Obras Pdblicas.
—Presents.”?

Y lo comunico 4 vd. para su conocimiento
¥ fines consiguientes,

Libertad y Constitucién. México, Octubre
23 de 1894.—Manuel 6. Cosio.

Niwmero 12,792.

Octubre 25 de 1894.— Deoreto del Gobierno.

—Reforma el Reglamento de farrocarriles
de 1° de Julio de 1883,

El Presidente de la Reptblica se la servi-
do dirigirme el decreto que sigue:

“Porfirio Dfaz, Presidente Constitucional
de los Estados Unidos Mexicanos, 4 sus ha-
bitantes, sabed: :

Que habiendo demostrado la experiencia
la necesidad de introducir algunas modifica-
ciones en la parte técnica del Reglamento
general de ferrocarriles expedido en 1° de
Julio de 1883, y en uso de'la facultad con-
cedida al Ejecutivo por el art. 209 del mis-
mo Reglamento, he tenido 4 bien acordar las
sigujentes reformas al citado Reglamento.

PARTE TECNICA.

C; efruto I.—Construccisn y reparacion de
las obras.—Art. 1. Ningtn trabajo podrd
emprenderse para el establecimiento de fe.

rrocarriles, que tengan el cardcter de viag
generales de comunicacidn, sin la previa au-
torizacién de la Secretarfa de Comunica-
ciones.

2. Toda empresa que hubiere obtenido au-
torizacién para construir un ferrocarril, estd
obligada 4 presentar 4 la Secretarfa de Co-
municaciones, antes de empezar los trabajos
de construccién, tres ejemplares de los pla-
nos respectivos, de los cuales uno estard di-
bujado en papel y dos copias, una en tela de
calcar y la otra 4 eleccién de la Compatfifa,
con arreglo 4 las bases siguientes:

I. Planos parciales del trazo por secciones
de la longitud estipulada en la concesién
respectiva, en la escala de 1:10000 y com-
prendiendo la topograffa exacta dé una zona
de cien 4 doscientos metros de cada lado de
la via. El resto de la configuracién necesa-
ria para justificar el desarrollo de la linea,
podrd representarse aproximadamente,

II. Perfiles longitudinales, por secciones
de la misma longitud que las del plano, en
la escalade 1:10000 para las distancias ho-
rizontales y de 1?1000 para las verticales,
refiriendo las alturas al plano de compara-
cién que elijan las empresas, cuya altura
sobre el nivel medio del mar se anotard so-
bre la traza de dicho plano.—Sobre el perfil
se indicardn por medio de lineas rojas ver-
ticales los puntos donde cambien los planos
de la via y entre cada dos de ellas se anota-
rd la longitud del plano y la inclinacién de

las pendientes 6 rampas.—Debajo del per&l

se indicard por medio de lfneas horizontales,
dispuestas al efecto, lo siguiente, como se ve
en la ldmina relativa:—A4. Las distancias
kilométricas del camino de fierro, contadas
desde su origen—2B. La longitud de las par-
tes rectas y el desarrollo de las partes cur-
vas del trazo, con el radio correspondiente 4
cada una de estas altimas, y los rumbos ¢
dngulos de direccién del camino. — (. La
acotacién del terreno natural.—D. La aco-
tacién del proyecto.—Z. Las diferencias po-
sitivas 6 alturas de terraplenes, que se mar-
cardn con tinta roja.—#. Las diferenciag
negativas ¢ profundidad de las excavaciones,
que se marcardn con tinta negra.—(@. Los
limites de los Estados de la Federacién que
atraviese la linea, expresando los Distritos
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y Municipalidades correspondientes que se
indicardn en la parte superior del perfil.

ITI. Cierto niimero de perfiles transversa-
les, tipos de la via, en lag diferentes condi-
ciones de construccién que se presenten en
las diversas secciones en escala de 1:200,
dibujados en la misma hoja que contenga el
trazo y el perfil.

1V. Planos especiales de las estaciones,
viaductos, puentes, ttneles y demds obras
comprendidas en la denominacién general de
obras de arte.

V. Planos especiales de las obras que hu-
bieren de efectuarse en el mar, en los rfos y
en las orillas de ellos; de los diques, escolle-
ras, esclusas y faros.—Las escalas con que
se construirdn los planos relativos d las fracs.
IV y V, serdn 1:200 para las generales y la
conveniente para los detalles, segiin su im-
portancia.—El Ministerio, si aprobare los
planos, lo expresard asf en ellos, archivando
el dibujado, pasando al Inspector oficial la
calca, y devolviendo 4 la Comparfiia la copia
presentada al efecto.

3. Los planos deberdn dibujarse conforme
4 las convenciones de la topograffa, usando
en el perfil el color carmin para representar
los terraplenes y goma gutta para las exca-
vaciones: se presentardn siempre firmados
por los ingenieros de la empresa y por su re-
presentante, autorizado al efecto, quienes
quedardn constituidos en responsables de la
exactitud de aquellos. En el caso de que asi
se hubiere estipulado en la concesién, se pre-
sentardn también certificados dichos planos
por los inspecteres del Gobierno, y de noser
asf, la Secretarfa de Comunicaciones podrd
exigir las comprobaciones que juzgue nece-
sarias,.—Si la Empresa creyere conveniente
hacer algunas modificaciones al proyecto
aprobado, podrd solicitar la autorizacién
correspondiente de la Secretarfa de Comuni-
caciones, ya sea antes de empezar las obras,
ya durante su ejecucién, salvo lo dispuesto
en el art. 194 —No podrdn ocuparse los ca-
minos péblicos, si no es en casos excepcio-
nales, y bajo las condiciones que tuviere 4
bien imponer la Secretarfa de Comunicacio-
nes. El metal de los rieles nunca deberd es-
tar sometido & mayor trabajo estético que el
de 8 kilogramos por milimetro cuadrado.

4, El ancho de la via entre los bordes in-
teriores de los rieles, deber4 ser el que deter-
mine la concesién. En donde hubiere dos
vias, el ancho de la entrevia, medida entre
los bordes exteriores de los rieles, serd tal,
que deje en plena via un espacio libre de 75
centimetros entre las cajas de mayor anchura
de los vehiculos empleados en la explota-
cién, y un metro 20 centfmetros, como mf-
nimum en las estaciones.

5. La corona de los terraplenes, segin las
figuras adjuntas, medird 4 metros 25 centi-
metros en las vias de un metro 44 centime-
tros de anchura, 3 metros 75 centimetros
para las de 914 milimetros y 3 metros para
las de 60 centimetros de anchura.

6. Se dejard al pie de cada talud del te-
rraplén una banqueta igual 4 la cuarta parte
de la altura del terraplén, pero no tendrd
menos de 75 centfmetros, excepto el caso de
que la via sea de Om.60 de ancho, en el cual,
la banqueta podrd ser también de Om.60.

7. El ancho en el fondo de las excavacio-
nes serd, como lo demuestran las figuras ad-
juntas, de 5 metros 75 cent{metros en las
vias de un metro 44 centimetros; de 5 metros
25 centimetros en las de 914 milimetros y
de 4 metros 20 centimetros en las de 60 cen-
timetros, tratdndose de una sola via, tenién-
dose en cuenta lo prevenido en el art. 4 si
hubiere mds de una via. Las cifras anterio-
res podrdn modificarse segin las secciones
indicadas con puntos en circunstancias espe-
ciales, y con autorizacién de la Secretarfa
de Comunicaciones.

8. Los taludes de los terraplenes y exca-
vaciones se fijardn de acuerdo con la Inspec-
cién oficial,

9. En las lineas cuya via sea de 1 metro
44 centimetros, el radio minimo de las cur-
vas serd de 100 metros, en las que tengan
914 milimetros de anchura serd de 50 me-
tros, y en las de 60 centimetros, de 40 metros;
pero no se llegard 4 estos limites, sino-en
casos forzosos é inevitables.

10. Una vez armada la vfa, no se permi-
tird su explotacién si no estd conveniente-
mente consolidada con una capa de bdlast,
de 20 centimetros de espesor, colocada de-
bajo de los durmientes, y llenos también de
bélast los cajones formados por los mismos
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durmientes, segin se indican en las seccio-
nes adjuntas para bdlast permeable é imper-
meable.

L1. Las estaciones y edificios que hayan
de construir las empresas, se establecerdn en
terrenos d nivel, y si esto no fuere posible
por condiciones especiales de localidad, po-
drd construirse la estacién en una pendiente
moderada, previa aprobacién de la Secreta-
rfa de Comunicaciones y Obras Publicas y
usando de las precauciones requeridas. Di-
chos edificios tendrdn la capacidad, seguri.
dad y comodidad que sean necesarias para
pasajeros y mercancfas, con arreglo 4 la im-
portancia de la localidad que han de servir.
En ningtin caso los pasajeros se verdn obli-
gados 4 atravesar vfas para pasar del wagén
al andén y viceversa. Los proyectos de estas
construcciones deberdn presentarse con la
oportunidad debida al examen de la Secreta-
ria de Comunicaciones, & fin de que, si se
aprueban, se ejecuten de manera que puedan
servir luego que se pongan en explotacién
las secciones 6 tramos 4 que se destinan, en
el concepto de que la disposicién y ndmero
de vias en las estaciones 6 paraderos serd tal,
que por regla general nunca quedard ocupa-
da la via principal por los trenes durante su

permanencia en ellas.
12. Los puentes y viaductos de trabes me-

tdlicas, para sostener vias férreas, estardnen
condiciones de soportar el paso de trenes
compuestos con el material mds pesado de
traccién y rodante cuyo empleo haya sido
autorizado para circular en las lineas de la
empresa 4 que pertenezcan dichas estructu-
ras.—Con excepcién de los durmientes y lar-
gueros de guarda, todas las partes serdn de
fierro dulce 6 acero.—Podrdn adoptarse para
las trabes los tipos siguientes, segtin los cle-
ros :—Hasta 5 metros, viguetas laminadas.
—Idem 20 idem, idem, compuestas rema-
chadas.—Idem 30 idem, idem, idem con cos-
tillas llenas 6 de celosia —Da m4s de 30 me-
tros, vigas articuladas con nodos de perno 6
de remache.—Los claros para el cdlculo se
contardn en las viguetas laminadas ¢ com-
puestas de centro & centro de las placas de
apoyo y en las vigas armadas la que medie
entre los centros de los nodos extremos,—
Los durmientes de puente sersn de encino, se

N

colocardn dejando claros entre uno y otro, de
15 centfmetros y se asegurardn en los lar-
gueros de piso por medio de pernos de Om.
017 4 0m.02 de dfametro 4 cada metro y
medio por lo menos. El largo de los dur-
mientes serd el necesurio 4 fin de que en los
puentes cuyo piso esté colocado sobre las tra-
bes, pueda establecer, al menos en un lado,
una pasadera de un metro libre, y en los
puentes de piso interior serd su largo igual
d la anchura libre entre trabes. Su escuadria
se adoptard 4 la separacién de los miembros
en que se apoyen, pero sin que el trabajo de
la madera exceda de 55 4 60 hilogramos por
centimetro cuadrado. Sobre los durmientes
se pondrdn largueros de guarda, uno 4 cada
ladode 1a via y 4 un metro del centro de
ella, asegurdndolos por medio de muescas
abiertas en su cara inferior; serdn fambién
de encino 6 de madera equivalente en resis-
tencia, su escuadria no bajaré de 15 centf-
metros de ancho por 20 centimetros de alto,
se empalmarin 4 media madera cuidando
que el empalme quede sobre un durmiente;
las muescas para trabarlos con los durmien-
tes, tendrdn de dos 4 dos y medio centime-
tros de profundidad y se fijardn, ademds, por
medio de pernos de dos centfmetros de dig-
metro 4 cada 3 durmientes, fijando con igua-
les pernos los extremos que deberdn tener
cuando menos un decimetro de falda.—En
las estructuras de piso interior la distancia
entre las partes de mayor vuelo en las vigas
serd tal, que deje en todo caso libre un espa-
cio de 70 centimetros entre ellas y la parte
mds saliente de la caja de'mayor anchura de
los velifculos que circulen en la linea.—Si
los machones fueren de castillétes, los postes
exteriores tendrdn transversalmente inclina-
cién bastante para que bajo la mayor presién
del viento, que en seguida se expresard, no
causen tensién en la base ni al tiempo de ar-
mar la estructura ni después; debiendo, ade-
mds, cada castillete tener longitudinalmente
base suficiente para sostenerse sélo sin mds
apoyo que sus empotramientos.—Todas las
estructuras tendrdn las proporciones necesa-
rias para soportar los pesos siguientes ;—1°
El peso de metal de la misma estructura.—
2" El piso compuesto de rieles ¥ accesorios,
durmientes y largueros de guarda.— Estas
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dos partidas tomadas en conjunto formardn
el peso propio 6 muerto.—3° Un peso 6 so-
brecarga en movimiento, para cada via, cir-
culando en cualquiera direccién, formado
por trenes como lo indican los adjuntos dia-
gramas, tipos, A, B, C y D.—( Este peso en
movimiento estard concentrado, como queda
dicho, en los puntos que marcan los diagra-
mas; podrdn substituirse por otros, como si-
gue :—Tipo A, 36,000 kilogramos distribui-
dos igualmente entre dos pares de ruedas
motrices 4 2 metros.—Tipo B, 31,000 kilo-
gramos, idem, idem, idem.—Tipo C, 28,000
kilogramos, idem, idem, idem.— Tipo D,
28,000 kilogramos, idem, idem, idem.)—Los
esfuerzos mayores que resulten de todas las
posiciones de cualquiera de los pesos vivos
6 en movimiento del tipo correspondiente y
del peso propio ¢ muerto, serdn los que se
tomen para calcular las dimensiones de las
partes de la estructura.—Si las empresas
emplean material rodante especial, que la
Secretarfa de Comunicaciones apruebe, en-
tonces el peso para los diagramas serd el co-
rrespondiente al material especial aprobado.

Contravientos,.—El sistema de contravien-
tos horizontales, se calculard para resistir
presiones de viento de 273 kilogramos por me-
tro cuadrado, de la manera que sigue:—a. Si
la estructura estd formada de vigas llenas,
cuya altura sea igual 6 superior 4 la de los
trenes que deban pasar por dentro de dicha
estructura, se supondra la presién aplicada
4 toda la superficie vertical de una de las
vigas; pero si la altura del tren fuese mayor
que Ja de las vigas, se supondrd la presién de
273 kilogramos aplicada 4 toda la superficie
vertical comprendida entre el lecho bajo de
las vigas y la parte mds alta del tren 4 su
paso por la estructura.—b. Si las vigas son
de celosfa, se calculard la presién sobre la
viga expuesta al viento, aplicdndole primero
la presién de 273 kilogramos por metro cua-
drado, como si la viga fuese llena desde el
nivel de los rieles hasta la parte alta del tren;
segundo, una presién de 273 kilogramos por
cada metro cuadrado de superficie efectiva
que haya en la viga bajo el nivel de los rie.
les y sobre la parte alta del tren.—La presién
sobre la viga no expuesta al viento, se cal-
culard suponiendo que el viento ejerce sobre

la parte de esta superficie inferior al nivel’
de los rieles y superior 4 la altura del tren,
una presién por metro cuadrado de 187, 205
6 273 kilogramos por metro cuadrado, segtin
que la superficie de los vacfos sea inferior 4
los dos tercios, tres cuartos ¢ la totalidad del
drea de la viga.—La presion del viento con-
tra los arcos y los machones de las obras de
arte, se calculard, hasta donde sea posible,
segtdn las reglas anteriores,— Para dar 4 las
estructuras metdlicas un coeficiente de segu-
ridad suficiente contra los efectos del viento,
se dard 4 esas obras una solidez bastante para
soportar una presion cuatro veces mayor que
las consignadas, 4 no ser que la pesantez con-
trarreste la tendencia del viento 4 voltear las
obras, en cuyo caso sélo se duplicardn las pre-
siones consignadas,

Trabajo del metal.—Las dimensiones de las
piezas se calculardn de manera que en las po-
siciones mds desventajosas de las sobrecar-
gas, el trabajo del metal por milimetro cua-
drado de seccién, no pase de los limites
siguientes para la tensién y compresisn,

1? En claros hasta de 15 metros.—Fierro,
6.00 kilogramos; acero, 8,00 kilogramos.

2° En claros hasta de 30 metros.—Fierro,
6.50 kilogramos; acero 8.50 kilogramos.

3% En claros de més de 30 metros solamen-
te para las vigas principales (cuerdas, postes
y tirantes).—Fierro, 8.50 kilogramos; acero,
11.50 kilogramos.

Estos 1imites se reducirdn 4 lo siguiente:

4° En los lugares y travesafios de piso.—
Fierro, 5.50 kilogramos; acero, 7.50 kilo-
gramos.

5% En las piezas que formen la celosfa,
sometidas 4 esfuerzos de tensién y compre-
sidn no se pasard.—I'ierro, 4.00 kilogramos;
acero, 6.00 kilogramos; pero si la variacién
fuese pequefia, se usardn los limites del 4°

6° Las piezas que deban resistir esfuerzos
cortantes, se proporcionardn de modo que el
trabajo no pase de: fierro, 3.25 kilogramos;
acero, 4.25 kilogramos, y en todo caso en las
viguetas laminadas 6 compuestas, nunca ten-
drdn costillas de menos de un centimetro de
espesor; ademds, cuando la altura de las vi-
guetas lo requiera, se reforzardn las costillas
d intervalos para impedir que se abolsen.

7° En los pernos y remaches, el trabajo de
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resistencia al cizallamiento no pasard de: fie-
rro, 5.00 kilogramos; acero, 6.50 kilogramos.

8% En los tirantes de contraviento puede
admitirse como lfmite de trabajo peor tensidn:
fierro, 9.00 kilégramos; acero, 12.50 kilo-
gramos,

13. Cuando un ferrocarril atraviese 4 ni-
vel un camino carretero, deberdn establecer-
se contrarrieles, y tanto éstos como los rieles,
se colocardn sin ningdn relieve ni depresion
respecto de la superficie de la carretera, 4 fin
de que no resulte dificultad alguna para la
circulacién de los carruajes ni sufran éstos
perjuicios por la via. El 4ngulo de cruza-
miento de un ferrocarril con un camino ca-
rretero, nunca serd menor de treinta, grados,
y en el caso de tener que modificar el perfil
de la carretera, la inclinacién de las pendien-
tes 6 rampas, no excederd de cinco por ciento.

14. Cuando una linea de ferrocarril tenga
que atravesar 4 otra, el cruzamiento se hard
por encima 6 por debajo de ésta, sometiendo
4 la aprobacion de la Secretarfa de Comuni-
caciones el proyecto de todas las obras que
constituyan el cruzamiento. Sélo por circuns-
tancias especiales de localidad, ¢ en casos
excepcionales, cuya apreciacién corresponde
4 la Secretarfa de Comunicaciones, podrd
autorizarse que el cruzamiento se ejecute 4
nivel.—Los gastos todos que se originen por
cruzamiento de vfas, se hardn siempre por
cuenta de la Empresa que cruce la linea ya
construida, llevdndose 4 cabo los trabajos sin
interrumpir el trifico de la via que se cruza.
—Si la Secretarfa de Comunicaciones auto-
riza que el cruzamiento pueda verificarse &
nivel, éste se ejecutard con rieles de acero,
estableciendo la Empresa que cruza, las se-
fiales necesarias para que tanto de dfa como
de noche se haga el servicio con completa se-

guridad. —A expensas de la Empresa que cru-
ce se establecerd en el lugar un guarda, quien
tendrd 4 su cuidado la vigilancia del cruza-
miento y la obligacién de hacer las sefiales
4 la aproximacién de los trenes, siendo de
responsabilidad de las empresas respectivas,
los accidentes que puedan ocurrir por impe-
ricia 6 culpa de sns empleados. [, Empresa
del ferrocarril cruzado tendrd el derecho de
pedir la remocién y sustitucién del guarda-
crucero, cuando advirtiese y probare que no

llenasus deberes, y la otra Empresa obse-
quiard el pedimento.

15. Los cruzamientos con los caminos co-
munes, serdn establecidos con autorizacién
de la Secretarfa de Comunicaciones, la cual
fijard, segun el caso, las condiciones que éstos
deberdn llenar.

16. Las empresas estdn obligadas sin excu-
sa alguna, 4 dar parte inmediatamente 4 la
Secretaria de Comunicaciones y 4 la Inspec-
cién oficial, de los accidentes que ocurran
durante la construccién de las obras, ya re-
sulten 6 no desgracias personales. En el pri-
mer caso dardn también parted la autoridad
judicial mds préxima, la que practicard las
primeras diligencias, dando cuenta al Juez
de Distrito del Estado 4 quien corresponda
conocer del asunto.

17. En el trayecto entre estaciones queda
prohibido construir edificios con techcs de
palma, paja 6 zacate y depositar materias in-
flamables 4 distancia menor de veinte metros
4 cada lado de los rieles, aun cuando esa dis-
tancia quede fuera de la zona adquirida por
la Empresa.—Queda igualmente prohibido,
en las construcciones que se levanten en el
lfmite de la zona adquirida para la via férrea,
el abrir puertas sobre dicha zona,

18. El acopio de materias de cualquiera
clase que sean, deberd situarse de manera que
cuando menos quede libre un metro entre 6l
y el punto mds saliente de los vehiculos de
mayor anchura empleados en la via.

19. Seis meses después de recibidos por la
Secretarfa de Comunicaciones cada una de
las secciones de via férrea, segtn fijan las
concesiones, la Empresa presentard 4 la mis-
ma Secretarfa, dos ejemplares de planos di-
bujados 4 escala conveniente representando
los terrenos deslindados conforme 4 sus tftu-
los de adquisicién, ya sea por donacién, com-
pra Gexpropiacién , segiinla ley, de lo ocupa-
do por la via y sus dependencias, agregando
tablas de los terrenos por adquirir. Si con
posterioridad 4 la presentacién de los planos
referidos, las empresas, para mejora de la
via existente, construccién de dobles vias 6
establecimiento de nuevas estaciones, se vie.
ren obligadas & expropiar algtn terreno aun
dentro de la zona que_ por derecho de via se.
fialen las concesiones, acud irdn con los doéu-
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mentos justificativos 4 la Secretarfa de Co-
municaciones, para que en vista de los datos
resuelva si es 6 no de utilidad pablica,.—
Siempre que las empresas adquieran nuevos
terrenos, presentardn 4 la Secretarfa de Co-
municaciones el deslinde de ellos, 4 fin de
que queden en los planos correspondientes
bien definidas las propiedades de las em-
presas.

20. La Secretarfa de Comunicaciones, oyen-
do d las empresas, fijard el plazo dentro del
cual deberd tener cada una de ellas cercados
en sus lineas aquellos lugares en que las cir-
cunstancias exijan esta medida. Desde luego
se cercardn los cruzamientos 4 nivel de las
vias férreas, unas con otras y en los pasos 4
nivel de las mismas con los caminos, ya sean
poblicos 6 privados, que de comin acuerdo
entre la Compatiia y el inspector se concep-
tien peligrosos, se establecerin barreras y
los guardas respectivos que las manejen, su-
jetdndose,ademds, en los cruzamientos de vias
férreas, d lo dispuesto en el art. 14, y para
los pasos 4 nivel 4 las prevenciones de los
arts. 13, 28, 29 y 33.

21. Concluida que sea una vfa férrea, la
Empresa formard 4 sus expensas, el plano
general de la misma, en escala de ;;;%75 ¥
su perfil con igual escala para las distancias
horizontales y con la de ;1:; para las ver-
ticales. Se procurard que el plano compren-
da la mayor extensién de terreno 4 uno y otro
lado del ferrocarril. Dos ejemplares del plano
referido deberdn remitirse 4 la Secretaria de
Comunicaciones para que obren en su archivo.

22. Ningtn tramo 6 seccién del ferrocarril
podrd ponerse en explotacién sin que preceda
la autorizacién de la Secretarfa de Comuni-
caciones otorgada en vista del informe rendi-
do por la inspeccién oficial después de haber
puesto & prueba los puentes, viaductos y al-
cantarillas.—Las pruebas £ que se someterdn
las obras enunciadas serdn de dos clases: la
primera, empleando cargas en reposo; la se-
gunda, con cargas en movimiento y ambas
se verificardn con trenes, compuestos segtn
los tipos eéspecificados para el cdlculo de ellas.
—En las estructuras metdlicas, sin estar for-
madas de trabes independientes, la longitud
del tren serd tal que cubra la mayor de ellas,
y si estuviese formada de trabes solidarias

el tren cubrird las dos trabes consecutivas
mas largas.—La prueba por peso en reposo se
hard del modo siguiente:

[. Estructura de trabes independientes. Se
colovard primero el tren sobre cada trabe cu-
briéndole por completo, y después cubriendo
con la cabeza del tren solamente la mitad de
la trabe: en ambas posiciones permanecers el
tren durante una hora contada desde el mo-
mento en que no se note asiento ni flexién en
la estructura.

II. Estructura de trabes solidarias. Cada
trabe se cargard aisladamente como queda
dicho, y en seguida se cargar4 simultdnea y
exclusivamente dos trabes que se apoyen en
el mismo machdn.

III. Estructura cuyo piso descance sobre
arcos. Se cargard primero todo el claro y
después cada mitad por separado.—La prue-
ba con cargas en movimiento, se hard pasan-
do por la estructura el tren de prueba 4 una
velocidad que no exceda de 30 kilémetros
por hora, y deteniéndolo en cualquier punto
de ella por medio de frenos continuos ¢ 4
mano, pero aplicado simultdneamente sobre
todas las ruedas para volverlo 4 poner inme-
diatamente en marcha.—Despueés de estas
pruebas, las estructuras deben devolver 4
sus posiciones primitivas sin que se manifieste
cambio permanente en ninguna de sus partes,
ni haya pasado la mayor flecha de su piso
de 1#55.—Cuando el peso del material ro-
dante destinado 4 circular sobre las estruc-
turas sea notablemente inferior 4 los fijados
en los diagramas tipos, la Secretaria de Co-
municaciones podrd, justificados los casos
especiales, modificar las disposiciones ante-
riores.

23. Las empresas no podrdn diferir la ex-
plotacién de un tramo susceptible de ponerse
al ptblico, sino por causas graves calificadas
por la Secretarfa de Comunicaciones, previo
informe de la inspeccidn oficial.

24. Al reconocer la via férrea para permi-
tir su explotacidn, deberdn estar colocados 4
la orilla de ella, postes que de una manera
visible indiquen la divisién de la misma en
kilémetros contados desde el principio de la
via, de cuya exactitud deberd cerciorarse Ia
inspeccidén oficial.

25, Las empresas estdn obligadas 4 la cus-




