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pecta 4 las sefiales, y lo serdn también por
ocupar & personas que no tengan los certifi-
cados que comprueben que la vista y ¢l ofdo
estdn libres de enfermedades que no les per-
mitan distinguir las sefiales,

Carfroro VIL—De la circulacitn de los
te:cnea.-QS. Las empresas podrdn adoptar el
sistema de circulacién mds conveniente, pre-
via la aprobacién de la Sccretarfa de Comu-
nicaciones, sujetdndose 4 lug prevenciones ge-
nerales de los articulos del Reglamento, y si
adoptasen el sistema de circulacién ameri-
cano 6 el de boletas de vias libres, obser-

vardn, ademds, las reglas que se ponen al fin
del capitulo.

94. Para que un tren pueda circular por la
via, es necesario:

1. Que siendo ordinario, estg comprendi-

do en el horario que formen las enipresas y

apruebe la Secretarfa de Comunicaciones.
IL. Que siendo extraordinario de pasajeros
esté autorizado por la inspeccién oficial si

d b ex E‘edl Y
ebe rse va Vv 3 a
rias Eceg’ 0 que se ha

de.1d0 d ésta previo aviso cuando deba expe-
dirse una sola vez.

S ITl. Que siendo extraordinario de carga 6
el servicio de la via, se hayan tomado las

medidas que exige la seguridad p

- ara su cir-
culacién,

?5. En el primer caso, las empresas pu-
bhca:rﬁn los horarios 4 que debe sujetarse el
movimiento de los trenes, con 8 dias, cuando
menos, de anticipacién, 4 su observancia. En
el teycer caso, se dard conocimiento £ la ins-
peccién oficial, siempre que la pidiere, del
namero de trenes que circulen asf en l:;s di-
versag secciones de la via.

96. Ningn tren podrd partirde las estacjo-
nes antes dela Lora marcada en el horario. ni
t:.a,mpoco podrd entrar en ellas con anticii)a-
cién de mds de 5 minutos respecto de la ho-
ra reglamentaria, 4 menos que existan cau-
sa}s imprevistas que asi lo determienen.—
Siempre que los trenes de pasajeros estén fue-
ra de la hora de su itinerario, se colocard
oportunamente en toda estacign principal, en
lugar visible, un aviso dando cuenta del ti;m-
po de retardo que tenga el tren que se es-
pere.

97. El conductor del tren en marcha es el

jefe de todos los empleados en el servicio del
mismo, incluso el maquinista y fogonero.

98. El maquinista que marcha sin tren
con la locomotora confiada £ su cargo, mar-
chard siempre bajo su mds estricta responsa-
bilidad y el fogonero ejecutard las sefiales
que ordenare conforme 4 Reglamento.

99. Sélo podrdn ir en la locomotora, el ma-
quinista y fogonero 6 fogoneros encargados
de su servicio. Se exceptiian dnicamente de
esta prohibicién los ingenieros de las em-
presas y los encargados de la inspeccién ofi-
cial.—En todo caso se cuidard muy particu.
larmente, de que el nimero de personas no
entorpezca jamds las maniobras y el mejor
servicio de la mdquina.

100. Cuando dos locomotoras remolquen
un mismo tren, quedard 4 cargo del que di-
rige la primera regular la marcha; el ma-
quinista de la segunda locomotora, obedece-
rd las disposiciones del de la primera y esta-
rdn ambos en continua comunicacién por me-
dio de sefiales, 4 fin de que las dos mdquinas
marchen con la debida uniformidad.

101. Cuando por accidentes inevitables
marche la locomoatora cou el ténder delante,
ya vaya sola 6 remolcando un tren, tomard el
maquinista las mayores precauciones, mar-
chando con velocidad que no exceda de trein-
ta kilémetros por hora.

102, Ningiin tren de viajeros ni de mercan-
cfas deberd detenerseentre dos estaciones 6 de-
pdsitos de agua y combustible, sino es por
causas imprevistas 6 de fuerza mayor, 6 cuan-
dola vfa se encuentre ocupada por una ¢ va-
rias personas, para que la policia federal que
vaya 4 bordo 6 el resguardo de la Empresa,
aprehendan 4 los ocupantes, 4 fin de que sean
consignados 4 la autoridad correspondiente,

103. Al acercarse los trenes 4 algtn cru-
cero 4 nivel con un camino carretero, se la-
rd sonar el silbato de vapor y moderardn los
maquinistas la velocidad de su tren, de ma-
nera que pueda pararse completamente antes
de tocar aquel punto, si asf lo exigieren las
circunstancias. Si el cruzamiento 4 nivel fue-
se con otro ferrocarril, los trenes se deten-
drdn sesenta metros antes de llegar al cruza-
miento frente 4 la sefial puesta al efecto, y
esperardn para cruzar 4 que el guarda con
sus sefiales indique que la via estd libre; en
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el caso de que por las dos vias lleguen al
crucero 4 la vez trenes, deberdn pasar prime-
ro los que circulen por la via mds antigua.

104. Al acercarse €l maquinista 4 las es-
taciones, pasos # nivel, tineles, curvas en
excavacién ¢ en bosque, asi como cuando ad-
vierta la via ocupada ¢ no pueda descubrir
una larga extensién de camino, hard sonar el
silbato de vapor para anunciar la proximi-
dad del tren 6 ahuyentar 4 los animales, dis-
minuyendo la velocidad de la marcha.

105. En los cruceros 4 nivel con los cami-
nos comunes, los trenes se anunciardn con la
anticipacién necesaria para que los guarda-
barreras cierren éstas; en todo caso, las ce-
rrardn aun sin esperar el anuncio, cuando el
tren estuviere préximo, debiendo abrirlas tan
Juego como haya pasado el wltimo vehiculo.

106. A las inmediaciones de las estaciones
se hardn las sefiales que adviertan desde lue-
go 4 los maquinistas si pueden 6 no entrar &
su recinto con el tren. El maquinista detendrd
éste inmediatamente que observe la sefial del
alto, y si ésta no existe, sélo moderars su ve-
locidad 4 la distancia necesaria para que lle-
gue lentamente € la estacién y no rebase el
andén 6 muelle destinado al desembarque de
viajeros,

107. Por los medios mds prontos y expe-
ditos que estén 4 su alcance, los Superinten-
dentes de Divisién dardn conocimiento de
cualquier accidente que ocurra en la de su
cargo y bajo su mds estrecha responsabilidad,
tanto 4 la Inspeccién oficial como 4 la auto-
ridad correspondiente mds cercana.

108. A la llegada de los trenes 4 las esta-
ciones, se anunciard en alta voz y en cada
coche de viajeros, el nombre de ellas y el
tiempo que durard la parada.

109. Las empresas, de acuerdo con la Ins-
peccién oficial, determinardn los lugares en
que los empleados especiales de la Empresa
hagan el reconocimiento de los trenes pues-
tos en marcha.

110. Mientras los trenes permanezcan en
las estaciones, si se emplea el sistema de cir-
culacién por boletas de “vfa libre,” estardn
bajo el mando de los Jefes de estacién; pero
si 2 emplea el “sistema de circulacién ame-

ricano,” el movimiento de trenes depende

g0, ‘es el responsable de la circulacién de
trenes.

111. Cuando por causa fortuita 6 de fuer-
za mayor se encuentren detenidos varios tre-
nes, al ponerse en marcha se dard preferen-
cia en la salida 4 los trenes extraordinarios
de autoridades, en seguida d los ordinarios de
viajeros y después 4 los especiales de viaje-
ros. En caso que las circunstancias lo exijan,
los trenes militares serdén preferidos 4 todos
los demis.

112. Se prohibe atravesar la vfa con ca-
rruajes, caballerfas 6 ganado, ni aun para
entrar 4 las heredades limitrofes ¢ salir de
ellas, si no es por los puntos ya sefialadosal
efecto.

113. Solamente los empleados y operarios
de las empresas, los inspectores, las autori-
dades y sus agentes en los casos en que sea
necesaria su presencia, podrdn andar sobre
las vias 4 pie 6 4 caballo. A ninguna otra
persona es permitido andar sobre las vias,
sino en casos determinados y con permiso de
los empleados dela Empresa que tuviere au-
torizacidn para dar ese permiso.

114. Los itinerarios que formen las empre-
sas para el servicio ordinario de sus vfas, de-
berdn expresar:

I. La direccion en que marchen los trenes.

II. El nombre de las estaciones.

III. Las distancias kilométricas de esta-
cién 4 estacién, y la de cada estacién al pun-
to de partida.

1V. Las horas de llegada y de salida de las
estaciones donde haya cruzamiento 6 alcan-
ce de dos 6 mds trenes, y donde éstos tengan
que hacer paradas de mds de diez minutos.
Las horas de salida de lag demds estaciones.

115. Cuando haya de suprimirse un tren
ordinario 6 de modificarse su horario, la Em-
presa lo comunicard 4 la Secretarfa de Co-
municaciones, indicando el motivo de la su-
presién 6 modificacién; y una vez aprobado,
se publicard para conocimiento del ptiblico,
con oclio dfas de anticipacién.

116. Cuando hubiere de proponerse un
nuevo orden de servicio para una linea, la
Secretaria de Comunicaciones tendrd en cuen-
ta, para aprobarlo 6 no, los horarios de las

siempre del despachador, quien en todo ca-

otras empresas 4 lag que afecte la modifica-




e e i SRt SRR T

it g S T AR ST T R AL AT

414 Ocrusre 25 pe 1894

cién, su importancia relativa y el servicio de
la correspondencia.

117, 8i el Ministerio de Comunicaciones,
despuds de recibir los itinerarios para su
examen y aprobacién, dejase transcurrir
quince dfas sin dar contestacidn alguna 4 la
Empresa, ésta podrd ponerlos en prdetica
considerdndolos aprobados.

118. Ademds de los trenes que segin el
art. 94 pueden circular por la via, también
lo pueden hacer los de las otras que se em-
palmen con éste y que tengan derecho & ha-
cerlo segiin las leyes de concesién, 6 segtin
el convenio de las empresas respectivas en
su caso, debiendo hacerse los empalmes en
las estaciones 6 en lugares protegidos con se-
fiales adecuadas.

' 119. Estos trenes se considerardn como or-
dinarios ¢ extraordinarios, segln que estén
comprendidos en las fracs. I y 1I del art. 94
¥ se sujetardn d las mismas prevenciones que
aquellos, asf como 4 la inspeccién oficial de
la linea por donde transiten,

Sistema de circulacion americano.—1. To.
dos los trenes se designan como ordinarics 4
extraordinarios. Los ordinarios son los com-
prendidos en el itinerario y pueden compo-
nerse de una ¢ varias secciones; cada una de
ellas tiene los mismos derechos que el tren

dfa que forma parte, y menos la dltima sec-
cidn, todas deben llevar las sefiales prescritas
en el art. 119. Tna locomotora corriendo sin

remolear carros serd considerada como un
tren.

IT. Todos los trenes ordinarios se clasifi-
cardn en el itinerario. Los trenes de clase
inferior dejardn siempre via libre 4 los de
clase superior. En los caminos de una sola
via los trenes que se dirijan con rumbo ge-
neral al Norte 6 al Este, tienen preferencia
d la via sobre los de la misma 6 inferior cla-
se que corran al Sur ¢ al Oeste. Los térmi-
nos de pasajeros, carga 6 mixtos son descrip-
tivos y no se refieren 4 la clase. Los trenes
extraordinarios 6 especiales, que son los no
comprendidos en los horarios, pueden ser de
Pasajeros, de carga, mixtos 6 de trabajo, son
Inferiores d los ordinarios de cualquiera cla-
se que dichos ordinariossean. Todo tren cuyo

atraso llegue 4 doce horas ¢ mas, pierde sus
derechos,

r

[1I. En los puntos de cruzamiento de tre-
nes de igual clase, el que no tenga preferen-
cia d la via ocupard el ladero ¢ escape por
el cambio que encuentre & su llegada; pero
si la vfa fuere de escape y por la posicién
que guarda con respecto al tren que llega,
hubiere necesidad para tomar el cambio y
retroceder, de ocupar la via principal, no ve-
rificard este movimiento sino protegido, en-
viando su portasefiales, segtin se previene en
el artfculo X.

IV. Cuando un tren de clase inferior deba
cruzarse con uno de clase superior, el de cla-
se inferior ocupard la vfa de escape 6 ladero,
dejando libre la via principal diez minutos
antes de la hota sefialadd para la llegada del
tren de clase superior.

V. Los trenes de igual clase que marchen
unos & continuacion de otros, no saldrén de
las estaciones 6 paraderos sino cinco minutos
después de la partida del tren que precede,
cuidando siempre que sea el mismo el tiempo
que los separe, excepto al aproximarse 4 los
puntos de encuentro.

VI. Los trenes de clase inferior, marcha-
rdn observando coustantemente que no baje
de diez minutos el tiempo que los separe de
un tren de clase superior que los siga.

VII. Ningin tren saldrd de una estacién
sabiendo que en la préxima debe ser cruzado
6 adelantado por otro que tenga preferencia
d la via, si no cuenta con todo el tiempo que
para la distancia que debe recorrer le conce-
de el horario, y ademds, los diez minutos pres-
critos en el artfculo IV,

VIIL Si para dejar expedita la via princi-
pal al ocupar un ladero 6 escape, no cuenta
un tren con el tiempo prescrito en el artfeu-
lo IV, sus movimientos todos los ejecutard
amparado por abanderados, segtin se previe-
ne en el articulo X,

IX. Todo tren debe detenerse en los puntos
sefialados para cruzar 6 ser adelantado por
otro tren; dejard pasar cinco minutos de la
hora marcada en el horario, y transcurrido
dicho tiempo, si no llega el tren expresado,
continuard su marcha conservando el mismo
atraso de tiempo y caminando con toda pre-
caucién hasta cruzar al tren atrasado,

X. Cuando un tren en alguno de sus para-

deros acostumbrados fuese detenido mds de
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cinco minutos de su hora de salida, segtn ho-
rario, 6 cuando cualquier tren se detenga en
la via por accidente G obstruccién, se man-
dard proteger con sefiales conforme se deta-
lla 4 continuacidn:

A. En el primer caso, si los trenes se de-
tienen en sus paraderos acostumbrados, se
mandar4 al abanderado con sefiales de peligro
4 unos doscientos metros si la extremidad del
tren que se protege puede ser vista, por el
rumbo del tren que se espera, desde un kilé-
metro de distancia. En caso contrario, el por-
tasefiales marchard hasta colocarse 4 ocho-
cientos metros de distancia del tren que se
protege, permaneciendo en sus puestos hasta
que se le llame por el silbate de vapor con
la sefial prescrita.

B. En el segundo caso, si por accidente d
obstruccién, cualquier tren tiene que detener-
se en la via entre estaciones, inmediatamente
se mandard al portasefiales con las sefiales de
color rojo 4 proteger el tren, 4 cuyo fin este
empleado retrocederd colocando 4 cuatro-
cientos metros del extremo de su tren, un
petardo y continuard su marcha por espacio
de otros ochocientos metros para poner sobre
la via dos petardos separados por la longitud
de un riel. Colocados los dos petardos que
servirdn de sefial de atencidn al tren que si-
guiese al tren detenido, volverd el portaseiia-
les 4 colocarse con la sefial roja en el punto
en que fué colocado el primer petardo, per-
maneciendo en dicho punto hasta que se le
llame con el silbato de vapor; al retirarse
llevard consigo el petardo, quedando sobre la
via los mds lejanos como sefial preventiva
para el tren que venga después. Si fuere ne-
cesario igualmente proteger el frente del tren,
se mandard al fogonero, el cual ejecutard lo
prescrito para el portasefiales que se mandd
d retaguardia del tren; si no fuere posible
mandar al fogonero 4 practicar lo ordenado,
deberd ir 4 ejecutarlo el garrotero de frente.

XI. Si un tren en marcha se dividiese, sus
empleados pondrin el mayor cuidado para
evitar que las porciones segregadas choquen
entre sf. Sedard con el silbato de vapor la
sefial ordenada parael caso, repitiéndola cuan-
to sea necesario, y se conservard en movi-
miento la porcién que quede unida d la md-
quina hasta que la porcién desprendida se

detenga.—La porcién de tren separada de la
mdquina, no podrd ser movida ni adelantada
por ningdn otro tren 6 mdquina mientras la
locomotora propia del tren dividido, no haya
regresado 4 volver 4 formar su convoy.— Si
el caso lo requiere, se protegerdn las porcio-
nes del tren dividido conform® al articulo X.

XII. Cuando las circunstancias obliguen
4 un tren, sin previo aviso, 4 volver 4 la es-
tacién de donde salié, lo hard caminando &
lo sumo con velocidad de cuatro kilémetros
por hora para poderlo verificar, amparado
por dos portasefiales que marchardn un ki-
lémetro atrds uno, y otro adelante del tren
que retrocede, protegiéndolo asf de los tre-
nes que en cualquier sentido lo pudiesen

chocar.
XIII. Siun tren se encuentra obligado 4

adelantarse 4 otro porque este tiltimo no pue-
da continuar su marcha conla velocidad
que le prescriba el horario, lo hard asumien-
do los derechos del tren 4 que se adelanta, y
éste continuard con los derechos del tren que
lo pasa, hasta llegar el primero 4 la estacién
telegrdfica mds proxima, en la cual dard cuen-
ta al Superintendente, 4 fin de recibir las 6r-
denes que el caso requiera.

XIV. s6lo con ordén expresa, usardn los
trenes sefiales de que son seguidos por otros.

XV. Al quitar un tren las sefiales que lle-
vaba, anunciando que otro lo segufa, se da-
ré inmediatamente aviso de haberlo verifi-
cado, al Superintendente y al telegrafista 6
empleado de la localidad, 4 fin de que estos
empleados prevengan 4 los trenes que salgan
de ese lugar con rumbo contrario al tren
anunciado, que deben encontrarlo. Si el tren
que se ha anunciado por sefiales, abandona
la via principal en punto en que no hay em-
pleados permanentes, dejardn un abandera-
do que avise su llegada 4 los trenes que ca-
minaban con rumbo opuesto.

Movimientos de trenes por ordenes telegrd
Jicas.—A. El movimiento de trenes no com-
prendido en los horarios 6 las variaciones
que las circunstancias obliguen 4 efectuarse
en las comprendidas en ellos, se verificard
por érdenes telegrificas expedidas por el Su-
perintendente de Divisién por medio del des-
pachador autorizado al efecto. Contendrén
la firma del Superintendente y la del despa-
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chador de servicio; serdn concisas y claras,
procurando adaptarlas 4 las formas prescri-
tas por la Compafifa y no tendrin raspadu-
rag, enmendaturas ni intercalaciones. La re-
daceién de una orden que debe ser entregada
para su ejecucion 4 varios empleados, serd
la misma para®todos, de manera que cada
una sea duplicada de la recibida por los de-
mids que deban ejecutarla; se procurard que
una orden incluya un solo movimiento bien

definido.

£. En las oficinas telegrificas designadas
para comunicar érdenes 4 los trenes, se colo-
card en lugar fijo y visible una sefial roja y
mientras €sta no se cambie & blanca, ordena
d todos los trenes que estén en la estacién la
suspensién de su marcha. La sefial roja se
cambiard en blanca para permitir la salida
de los trenessino hubo érdenes para ellos, 6
si las hubo después que las recibieron todos
los empleados mencionados en ellas. La se-
fial roja no se cambiard £ blanca si deteni-
dos varios trenes solamente alguno de ellos,
recibidas sus érdenes, tiene que continuar su
marcha, cuando los demds detenidos deben
adn esperar, en cuyo caso el tren que debe
salir recibird orden especial escrita para ve-
rificarlo, sin poder hacerlo los demds hasta
que la sefial blanca reemplace 4 la roja. Du-
rante la ausencia del telegrafista en las esta-
ciones referidas, se colocard la sefial blanca.
Si no hubiese sefial en el punto ordenado pa-
ra su colocacién, los trenes que no tuvieren
noticia anterior de esta falta, se detendrsdn
para averiguar la causa, comunicando los
hechos al Superintendente desde la préxima
estacién en que pueden verificarlo.

C. Las o6rdenes se numerarén consecutiva-

mente 4 medida que se expidan, comenzan-
do diariamente con el namero 1 £ media no-
che. Los telegrafistas al recibirlas las escri-
birdn en papel multiplicador, arreglando és-
te de tal manera que se obtengan de una vez
el nimero de ejemplares que la orden re-
quiera.

D. Las 6rdenes serdn dirigidas 4 las per-
sonas que deban ejecutarlas, expresdndose el
lugar en que cada uno debe recibir su copia,
la cual le serd entregada por el telegrafista.
Las érdenes para trenes se dirigirdn al con-

ductor, al maquinista y al piloto si lo hu-
biere.

E. Toda orden se escribird sin abreviatu-
ras en un libro destinado al efecto en la ofi-
cina del despachador de trenes, y en la orden
original se anotardn las horas correspondien-
tes, los nombres de los empleados que las fir-
men, los de los telegrafistas que intervengan
y los de las oficinas de que sean transmiti-
dos los enterados. Estas anotaciones se hardn
directamente sobre la orden y no por apun-
tes 6 de memoria,

F. A los trenes se dirigirdnlas érdenes se-
gtn la superioridad de ellos; pueden dirigir-
se simultdneamente & varias estaciones ¢ &
cada una con especialidad, segin sea mds
conveniente. Los términos ‘‘derecho supe-
rior’’ ¢ ““derecho inferior,” se refieren 4 los
que los horarios conceden 4 los trenes cu-
yos derechos solamente quedardn alterados
cuando la orden explicitamente lo exprese
asf.

G. Al transmitirse las érdenes para trenes
se hardn preceder éstas de una sefial, que
puede ser el nimero ‘31" y significa “orden
para tren.” A esta sefial seguird la palabra
“‘copias” y una cifra que indica el ndmero
de ellas que deben tomarse si fuesen mds 6
menos de tres; asi “31"" “‘copia 5.”

H. Al oir un telegrafista la llamada de su
oficina seguida de la sefial que indica orden
para tren, rectificard si estd puesta la sefial
roja y contestard conun signo que puede ser
I1, dando sus iniciales y las de su oficina; 4
continuacién de lo cual se le transmitird la
orden. Transmitida ésta, la repetirin los tele-
grafistas leyéndola de su multicopiador, ve-
rificéindolo Jas oficinas en el orden en que
fueron llamadas, si se transmitié 4 la vez #
varias: cada uno de los que la repitan obser-
vard si las otras lo hacen correctamente.
Luego que la orden haya sido repetida co-
rrectamente por todos los que han debido
verificarlo, se les dard, con la firma del des-
pachador de trenes, el enterado que puede
estar representado por el signo “0. K.” Cada
telegrafista escribird el signo de enterado en
la orden, asf como la hora 4 la que lo reci-
ba y contestard de enterado, repitiendo el
misino signo con las iniciales de su oficina y
su firma. Se contestard “Cdmplase’ con la
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firma del Superintendente é iniciales del des-
pachador en servicio; el telegrafista pondrd
la palabra “Cimplase” con la hora y su fir-
ma en el lugar adecuado de cada copia, en-
tregando una 4 cada persona incluida en la
direccién; dichas personas leerdn copia en
voz alta al telegrafista.

I. No se dard el “Cumplase” 4 una orden
que también debe entregarse 4 un tren de
derecho inferior hasta que se le dé el signo
de enterado “0. K.” al telegrafista que reci-
ba la misma orden para tren de derecho su-
perior y que dicho enterado haya sido reco-
nocido por el telegrafista, el cual pondrd la
palabra “Cdmplase’” antes de permitir al
tren de derecho inferior que obre en virtud
de dicha orden. Después de recibido el signo
de enterado para una orden, pero antes de
obtener paraella la palabra “Ciamplase,” no
tendrd mds valor para el tren & que va di-
rigida que el de orden de detencién, y no se
obrard conforme 4 su contenido sino hasta
recibir el “Cimplase’’ que le corresponde.
Si la linea telegrdfica sufriere alguna inte-
rrupeién antes de que se obtenga el 0. K.,”
la orden no tiene efecto y se deberd esperar
duranteun tiempo conveniente 4 que se ponga
en corriente la linea y se restablezca la co-
municacién, antes de permitir que el tren

para el cual ha sido recibida continde sin
ella.

J. Tanto la orden como el signo enterado
y €l “Ciimplase’’ deben ir precedidos cada
uno de ellos, al ser comunicados, del 31"’
(signo de orden para tren), y del ndmero de
orden; asf, “31 ndm. 10.” Al transmitir la
firma de un cenductor debe anteponérsele el
numero del tren; asf, “31 ndim. 10, tren
nim. . ..” Después de cada transmisién y
enterado el telegrafista que transmite, firma-
rd y dard el signo de su oficina.

K. El telegrafista que recibe y entrega
una orden, conservard en su libro la copia
tltima en la cual constardn las firmas de los
que han debido hacerlo y la hora 4 que lo
verificaron: asimismo contendrd los entera-
dos y la hora de recepcién de ellos, la fecha
y el nimero del tren; para cada uno de estos
datos las formas tendrdn lugar determinado.
Al terminar el libro, se remitird para archi-

varse, 4 la oficina del Superintendente de di-
visién.

L. El conductor enviard al Superinten-
dente de divisién, junto con sus informes
diarios, las drdenes que haya recibido y
usado.

M. Los maquinistas colocarin estas érde-
nes en las piezas destinadas 4 este objeto, de
modo que las tengan 4 la vista hasta que
queden ejecutadas,

N. Las 6rdenes entregadas en la oficina
del Superintendente, se sujetardn 4 los mis-
mos requisitos respecto de compilacién y en-
trega, que las entregadas en cualquier otro
punto.

0. Las érdenes para individuos encarga-
dos de trabajo que requiere uso de la via, ya
sea en patio 6 en otros lugares, en cuyas or-
denes se le autorice 4 usar la'via cuando estén
atrasados los trenes, les serdn entregadas con
las mismas formalidades que & los conduc-
tores de trenes.

P, Toda orden que haya de ser entregada
d un tren en lugar en que no se tenga ofici-
na telegrifica, debe dirigirse asf: “C. ... ..
0 LR O St L T T Bkt e DB (e A
al cuidado de v entregarse 4 la
persona que deba conducirla al punto de en-
trega. Dada la contrasefia “Cidmplase,” se
recogerd la firma de la persona 4 quien se
ordene entregue la orden 4 los empleados que
deben ejecutarla, proporciondndole al porta-
dor de ellas el nimero de copias necesarias
para que entregue uno 4 cada uno de los in-
dividuos que deban recibirla y otra enla
cual recoja las firmas de las personas 4 quie-
nes entrega las correspondientes. El emplea-
do, al recibir una orden en la forma indica-
da, la cotejard con aquella en la que firma.
La copiaen que serecogieron las firmas serd
depositala en la primera oficina telegréfica,
que se encuentre despues de recogida la dl-
tima firma y el telegrafista que la recoja da-
14 recibo de ella. No se comunicardn por es-
te medio, drdenes que restrinjan los derechos
del tren que las reciba.

@ Como precaucién para evitar que por
olvido deje de cumplirse lo prevenido en 6r-
denes que en algo alteren el servicio ordina-
rio de los trenes, los conductores y maqui-
nistas informardn £ sus subalternos de la
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parte en que la orden recibida altere el ser-
vicio ordinario 6 sefiale cruzamiento, con la
mira de que éstos puedan, en caso dado, ad-
vertir al superior del olvido y se evite por lo
tanto un accidente.

k. Las érdenes para un tren comprenden
& todas sus secciones, 4 menos que explicita-
mente se exprese en ellas que solamente
comprende 4 determinadas secciones del tren,
en cuyo caso sélo se dardn copias de la or
den 4 las secciones 4 quienes corresponda.

. Se procurard que las érdenes de cruza-
miento las reciban los conductores y maqui-
nistas en la estacién anterior 4 aquella en la
que bebe verificarse el cruzamiento; pero si
fuese necesario en la que debe tener verifi-
cativo, se tomardn en la estacién por los em-
pleados de ella, todas las precauciones nece-
sarias para la seguridad del movimiento que
allf va 4 tener lugar sin previo conocimien-
to de los empleados de los trenes que deben
ejecutarlo,—Se evitard el comunicar las
érdenes aludidas con innecesaria anticipa-
cién 4 la entrega de ellas, ni 4 puntos dema-
siado distantes de aquel en que deban tener
lugar. A los trenes de carga no se les entre-
gardn drdenes en estaciones en que tengan
mucho trabajo, sino cuando éste esté termi-
nado, salvo aquellas érdenes que afecten &
los mismos trenes en el mismo punto y que
sean de ejecucién inmediata.

7. Toda orden para la que se ha dado el
“Cumplase” rige hasta que esté terminada 6
se retire por otra especial para el caso. Cuan-
do un tren sufra accidente y sus empleados
no puedan oportunamente reparar la averia,
inmediatamente el conductor enviard d la es-
tacién telegrdfica mds cercana el siguiente
mensaje: ‘“Accidente al tren ntim. . .. entre
los kilémetros. ... y.... Por accidente mi
tren no tiene dereclios hasta nuevas ¢rdenes:
estd amparado por las sefiales del Reglamen-
to.—Firmado: Conductor. . . . . .—Maquinis-
ta.... El conductor anotard en este mensa-
je la hora en que lo despacha. Los conduc-
tores de los trenes de pasajeros 6 carga que
lleguen al lugar del accidente dardn cuenta
de su llegada en la forma prescrita. Al en-
contrarse la via expedita, los trenes deteni-
dos continuardn hastala estacién telegrdfica
mifs cercana amparados por el portasefiales,

y allf se comunicardn por el Superintenden-
te para recibir érdenes, pues todas las que le
correspondian antes de perder sus derechos
quedaun nulificadas,

U. Los telegrafistas anotardn y comunica-
rdn al Superintendente inmediatamente la
hora de salida de todo tren, indicando en los
extraordinarios la direccién en que corren,
Anotardn la hora 4 que llegue 4 la estacién
cualquier tren y comunicardneste aviso cuan-
do se les pida.

V. Los despachadores de trenes llevarin
una ‘‘Hoja de trenes” en que quedardn ano-
tados todos los que estén en circulacién y la
hora en que pasen por las varias estaciones.
En la misma hoja firmardn y hardn constar
las horas en'que entran y salen de servicio.

X. En las érdenes para trenes, éstos se
mencionardn por el nimero que les corres-
ponde en el itinerario: los especiales por el
ntmero de su locomotora. En ambos el ni-
mero se escribird en cifra y letra, asi: “Tren
nam. 4 cuatro” 6 “Tercera seccién ntm 2
dos” “Extraordinario locomotora 12 doce:"’
si se desea en los extraordinarios, puede men-
cionarse su cardcter.

Y. Pueden emplearse los siguientes signos
y abreviaturas:—0. y M, Por conductor y
magquinista.—Q. K. Como se indica en el ar-
ticulo correspondiente.—Min. Por minuto.
—Zmp. Empalme.—Cga. Por. carga,—N?®
Por ntmero.—ZLoe. Por locomotora.—Sec.
Porseccién.—T7el. Por telegrafista.—9. Sig-
no para expeditar la linea telegrafica y trans-
mitir ¢ pedir de preferencia 4 todo servicio,
6rdenes para tren.—31. Signo para ¢rdenes
de tren.—Iniciales del superintendente en vez
de firma.—Signos de oficina t otros que de-
termine el Superintendente.—Iias abrevia-
turas usuales de los nombres de los meses.

Sistema de circulacion con boletas de ** Via
libre.”—I. Ningin tren 6 mdquina aislada
puede salir de una estacién sin orden previa
del Jefe de ella, comunicada por escrito al
Conductor del tren: sila locomotora marcha
sin remolcar vehiculo alguno, al maquinis-
ta se entregardn directamente las 6rdenes que
el Conductor deba recibir.

IL. La orden para la salida de un tren, la
comunicard el Jefe de estacién, entregando
firmada por €l y el telegrafista, la boleta de
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“Via libre”’ al Conductor, el cual 4 su vez,
sl no tiene conocimiento de alguna cosa que
impida el trdnsito del tren,la firmard y per-
sonalmente la entregard al maquinista. Es-
te no saldrd de una estacién con su tren an-
tes de recibir la boleta de ‘Via libre’’ debi-
damente requisitada, ni pasard de la estacién
6 paradero hasta donde se indica estar la via
libre, sino en tanto que reciba nueva boleta
en forma que lo autorice para continuar su
marcha.

I1l, Las boletas de via libre se extenderdn
en papel de diferente color segtn sea la di-
reccién que deba seguir el tren para el cual
ge destina.

IV. La boleta de “Via libre,” llenados co-
rrectamente sus claros con tinta, expresando
la fecha del dia en que se expide, el ndmero
6 clase de tren para el cual vad servir la es-
tacién 6 paradero hasta cuyo punto la via
estd libre; y todas las'notas que sean condu-
centes para la marcha segura del tren que con
ella se despacha, firmada por el telegrafista,
serd entregada por éste al Jefe de estacién
como contestacién  sus preguntas sobre el
estado de la via.

V. Las preguntas que el telegrafista dirija
4 la estacién hacia la cual se va 4 despachar
un tren, deben tener la forma y requisitos de
telegramas cambiados por los Jefes de esta-
cién, asentdndose integros en el libro ad hoc
para que al informar el Jefe de estacidn al
telegrafista si la via estd ¢ no libre, ponga
su firma al calce de dicho telegrama formu-

. lado por el telegrafista con oportunidad 4 fin

de evitar demoras,

VI Desde el momento que un telegrafista
reciba la pregunta ;Via llbre?’’ deberd con-
siderar que un tren estd préximo 4 salir rum-
bo 4 su estacién viniendo de aquella que ha-
ce la pregunta, ocupando la via é impidien-
do con ello la salida de todo tren 6 mdquina
aislada con rumbn opuesto. Contestard 4 esta
pregunta después de tomar con el Jefe de es-
tacién, en la forma dispuesta en el pdrrafo
V, los informes necesarios: nunca contestard
de por sf aun cuando esté seguro de que no
hay sobre la vfa otro tren, pues bien pudiera
haberse hecho salir alguna mdquina ¢ ve-
hiculo 4 las inmediaciones de la estacidén sin
que se haya creido necesario advertirselo.

VIL. En el momento que un tren salga de
una estacién, el jefe de ella lo avisard al te-
legrafista, expresando su ndmero ¢ clase,
nimero de la mdquina, rumbo que sigue y
hora exacta desalida. El telegrafista formu-
lard en el libro el telegrama correspondiente,
lo hard firmar por el jefe de estacién y lo
pasard en seguida 4 aquella 4 donde va el
mencionado tren. Hard que conste sobre el
papel de su aparato telegrdfico, tanto este
aviso como la contestacién de “enterado”
con la firma del telegrafista que lo recibid.
Este lo asentard inmediatamente en el piza-
rrén que tiene con tal objeto y en el libro
respectivo con la hora exacta de salida del
tren. Después de dar y recibir el aviso de
salida de un tren, los telegrafistas de ambas
estaciones no considerardn la via libre sino
hasta recibirse el telegrama de haber llega-
do completo el tren anunciado 4 la estacién
é que se dirigia.

VIIL. Cuando sea necesario dar 4 un tren
boleta de ‘“via libre,” no hasta la estacién
inmediata solamente, sino hasta otra mds le-
jana, designada en cada caso por el Supe-
rintendente de Divisién, con el objeto de no
hacer parada en las intermedias, los telegra-
fistas deberdn tomar informes sobre el estado
de la via, de todas las estaciones sucesiva-
mente, comenzando por la inmediata y aca-
bando por la mds lejana. Una vez seguros de
que la via estd libre, podrdn extender la bo-
leta designando en ella la dltima estacién
hasta la que lo estd. Los telegrafistas que
reciban la pregunta tendrdn presente lo or-
denado en el pdrrafo VI, y al pasar el tren
por su estacién dardn aviso, 4 las dos adya-
centes, de la hora exacta 4 que lo verifica.

IX. i las necesidades del servicio obligan
al Superintendente de Divisién 4 dar érde-
nes para que un tren salga de una estacién
antes de recibirse el aviso de haber llegado
4 la otra estacién el tren que precede, debe-
rd anotarse en la boleta de “via libre” que
hay otro tren en marcha en el mismo tramo,
haciendo constar la clase de tren que prece-
de y la hora exacta de su salida, 4 fin de que
con conocimiento de estos hechos el maqui-
nista tome las precauciones del caso.

X. Cuando dos 6 mds trenes deban cru-




