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Tout inlérét estimable en argent, qu'a une personne i ce qu’'on na-
vire ou une cargaison surmonte les dangers de la navigation, peul éire
I'objet d'une assurance maritime. L’assureur est tenu de délivrer a
I'assuré un écrit, signé par lui, constalant le contratl d'assurance. Les
créances de l'assureur el de l'assuré dérivant du conlral d’assurance,
se prescrivent par cing ans.

Un titre entier du Code de commerce allemand est consacré aux
sauvelages el aux secours & la mer; ses dispositions ont principale-
ment pour objet de reconnaitre et de consacrer les droits des sauve-
leurs sur les effets sauvés; postéricurement, la loi d’Empire du 17 mai
1884 a eu pour objet de réglementer tout ce qui concerne le sau-
velage.

Cette loi décrele I'institution de bureaux des cotes (Stranddimier) et
d'inspecteurs des coles (Strandvigte).

L’inspecleur des cotes est chargé de pourvoir lui-méme au sauve-
tage. Le bureau des cotes est une autorilé d'administration et de sur-
veillance ; il recueille les réclamations des parties intéressées et les
transmet, avec son avis, a l'aulorité de surveillance (Aufsichtsbehirde).
I’organisation des bureaux des coles, la fixation de leur circonscrip-
lion, la nomination des employés, appartiennenl au gouvernement de
chaque Etal particulier ; la direclion supérieure est seule réservée a
I'Empire, qui 'exerce par lavoie des commissaires impériaux prés des
conseils maritimes (Reichskommissédre bei den Seedmtern) et du con-
seil supérienr maritime (Oberseeamt):

Toule personne qui a connaissance qu'un navire est échoué ou se
trouve en danger, doit en aviser I'inspecteur de la cole ou l'aulorité
communale voisine.

L'inspecteur de la cote doil se rendre sur les lieux, organiser le sauf
velage et les secours, toul en se subordonnant a la volonlé du capitaine
du nayire; il doit prévenir en méme lemps le burcau des coles et
I'agent des donanes.

Le premier soin de l'inspecteur doit élre de sauver les personnes.
En cas de sauvelage, il doit tout d'abord se charger des papiers du

bord et de ceux concernant le chargement, parliculicrement du journal
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du navire, et arréter ce dernier aussitoi que possible, en y mettant la
papiers au capitaine,
Le bureau des coles, concurremment avec le capilaine, I'inspect

date el sa signature, aprés quoi il rend tous les

eur
de la cOte el I'agent de la douane; dresse un inventaire des objets

sanyés. Les objets sauveés, ou le produit de leur venle, restent la pro-
priété du capitaine, aprés paiement des frais de sauvelage, tels qu’ils
sont déterminés par le Code allemand.

Il peat étre appelé des décisions et acles des bureaux des coles, par
voie judiciaire, devant le tribunal anquel ressortit la localité oi siege
le bureau,

Celui qui réclame une rétribution pour sauvelage ou secours doit, a
défaut d’'un arrangement a 'amiable, faire connaitre sa réclamation au
bureau de la cote, qui la lransmet avec son avis a I'autorité de surveil-
lance. L'autorité de surveillance doit examiner les réclamations pro-
duites el les régler par voie de senlence. De la décision de U'autorité de
surveillance il n'y a appel que devant le tribunal.

Les gouvernements locaux ont la faculté de transférer au bureau de
la cOte les droits conférés & l'antorité de surveillance.

La perception des sommes fixées, comme la répartition de celles-ci
entre les inléressés, s'effectue en bonne régle par le bureau de la cole.

Celui qui, ayanl connaissance qu'un navire esl en danger, n’averlit
pas l'autorilé, ou s'approprie les objels sauvés, sans informer ['autorité
compétente, est puni, en tant qu'il n’aurait pas encouru de plus fortes
peines, d'une amende pouvant s'élever a 187 fr. 50 c. ou de la prison.

Les disposilions ci-dessus ont été complétées par la loi d' Empire, du
27 juillet 1877, sur les sinistres marilimes.

Des conseils maritimes (Seedmier) sont établis sur les cotes de I'Alle-
magne pour |'examen des accidents de mer survenus aux navires alle-
mands, ainsi qu'aux navires étrangers, lorsque le sinisire s'esl produit
dans les eaux de I'Empire, ou lorsque ordre d'informer a ét¢ donné par
le chaneelier de I'Empire.

I'information porte particulicrement sur la responsabilité du capi-
laine ou du pilole et sur les causes de l'accident.

L'organisation des conseils maritimes et des auforilés chargées de

L'EMPIRE ALLEMAXD. 20




306 L'EMPIRE ALLEMAND,

les surveiller appartient aux Etals particuliers, I'élendue de leurs res-
sorls est fixée par le Conseil fédéral, enfin leur hautle surveillance est
de la compélence de 'Empire.

Chaque conseil maritime se compose d'un président et de quatre
membres. Le président doit remplir les condition nécessaires a I'exer-
cice des fonctions judiciaires. Le chancelier de 'Empire nomme prés
des conseils un commissaire (Reichskommissire bei den Seedmiern).

Les tribunaux compétents pour les déclarations, les autorités char-
gées de la police des ports (Hafenbehdrden) et de la police des rivages
(Strandbehirden), les bureaux marilimes (Seemannsdmier) et les bu-
reaux d’enregistrement des navires (Schiffsregisterbehirden), sont lenus
de dénoncer sans relard, au conseil maritime compélent, les sinistres
qui viennent & leur connaissance.

Le conseil a tout pouvoir pour procéder a des descenles sur les
lieux, citer des lémoins et des experts, et les interroger sous serment.
Apres la cloture de I'enquéle, le conseil donne par écrit son ayis sur
les causes du sinistre; il a le pouvoir d'enlever le droit d'exercer sa
profession au capitaine ou au pilole, mais ceux-ci peuvent interjeler
appel devant le conseil supérieur maritime (Oberseeamt).

Le conseil supérieur maritime, dépendant de l'office impérial de I'in-
térieur, fonctionne d’aprés un réglement arrété par le Conseil fédéral;
le président du conseil et le membre tilulaire sont nommés par I'Em-
pereur.

On peut considérer comme additionnelle a ces mesures la loi d’'Em-
pire qui décide que les mécaniciens des bitiments & vapeur, naviguant
sur mer, sont astreinls & un examen préalable, el, qu'en cas de sinistre
maritime, les mécaniciens sont, comme les capitaines, lenus de passer
devant une commission d'enquéte.

Les régles, d’apres lesquelles se pratique le cabotage sur les coles
allemandes, ont ét¢ tracées par la loi d'Empire du 22 mai 1881.

Le droit de chargerdes marchandises dans un port de mer allemand
et de les transporter dans un autre port de mer allemand, pour les v
décharger, appartienl exclusivement aux navires de la marine mar-
chande impériale,
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Le méme droil peut étre accordé aux hitiments ¢lrangers par des
conventions inlernationales ou par ordonnance impcriale, rendue con-
formément a 'avis du Conseil fédéral,

Le capilaine d'un navire étranger, qui se livrerait an cabolage sans

en avoir le droit, est puni d'une amende pouvant s'élever jusqu'a

3,750 1r.; en oulre, il encourt la confiscation du navire et des marehan-
dises transportées, sans qu’on ait & dislinguer s'ils apparliennent ou
non au contrevenant.

L'admission des étrangers au cabolage ne comprend pas I'admission
a la péche cotiere. 1l faut, pour exercer celle-ci, une autorisalion spe-
ciale, si elle n'est pas accordée par un traité. Le Gode pénal punit
d’une amende de 750 fr. ou d'un emprisonnement de six mois les
etrangers qui péchent sans aulorisalion dans les caux allemandes, et
prescrit, en outre, la saisie des instruments de péche ainsi que des
poissons contenus dans le batiment,

Les principes qui servent de base a I'établissement des droils de
navigation dans les ports allemands, peuvenl se résumer ainsi :

Les biliments nationaux et élrangers sont placés sur un pied d'éga-
lité compléte pour les différentes perceptions;

Les (axes sonl basées sur le lonnage des navires au meétre cube;
elles se distinguent en :

Droit de port ou de tonnage a I'entrée, a la sortie; droil de pilotage
de la mer au port, du porl & la mer; droits de placement et de dépla-
cement dans le port; droit de surveillance de la douane; droil de jau-
geage ; conltributionsau profit d'eeuvresde bienfaisance; droil d'écluse;
droit de carénage; droit de surestaries, aprés un cerlain lemps de sé-
jour des marchandises sur les quais; droil pour l'usage des grues el
bigues.

La Confédération compte 220 ports de commerce, dont 164 sur la
mer du Nord et 56 sur la Baltique; 2,471 navires marchands 4 voiles,
d'une capacité de 864,661 tonnes et 488 navires a4 vapeur, cubanl
397,573 lonnes; l'effectif des équipages est évalué a 41,396 hommes.

Tous les ports allemands de quelque imporlance onl une sociélé nau-
tique, qui a pour mission d’étudicr les améliorations dont ils sonl sus-
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ceptibles, ct en outre toules les questions se raltachant au développe-
ment du commerce marilime de I’Allemagne, soit en général, soit
relativement au port qu'elle représente spécialement. Ges sociétés se
réunissent périodiquement dans une ville allemande de leur choix,
mais le plus souvent & Berlin, pour disculer en commun un programme
dont la rédaction a été confiée & un comilé élu. Elles forment avjour-
d’hui une association considérable, connue sous le nom d'association
nautique centrale d’'Allemagne. Les travaux de celle association ont
pour objel le progrés, i tous les points de vue, de la navigation mari-
time, particuliérement en ce qui concerne |'éclairage des cOtes, le ba-
lisage, les signaux de jour et de nuil, les mesures prévenlives des col-
lisions et des naufrages, la bonne construction des navires, le bor
choix et la force des équipages, la préparation des carles marines.

Les constructeurs de navires s'assemblent également & des époques
diverses, pour discuter les queslions techniques ou commerciales qui
se rattachent a leur industrie.

En vue de diminuer antant que possible le nowbre des sinistres
maritimes, I'Empire a fondé 4 Hambourg une station météorologique
(Seewarte), qui a pour but principal, par une élude attentive des deux
mers allemandes, par des relations télégraphiques constantes avec les
observatoires étrangers, de suivre la marche des gros temps, de pré-
voir le moment probable de leur arrivée sur I'Europe cenlrale el d'en
donner avis aux ports allemands; cet établissement reléve de I'office
de '’Amirauté.

Une sociét® de pure bienfaisance a installé dans les ports des ser-
vices de sauvelage,

Il existe une compagnic de classement de navires, qui porte le nom
de Lloyd allemand; elle classe les navires de toutes les flolies mar-
chandes du globe, d’aprés leur dge, lenr capacité, la nature des maté-
riaux entrés dans leur construclion, leurs qualités nauliques, etc...
C'est auprés d'elle que se renseignent les sociétés d'assurances mari-
limes, sur la nature et l'importance des risques qui lenr sont offerts.
Les plus importantes de ces sociélés ont leur siége 4 Berlin, Hambourg,
Bréme el Lubeck.
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Navigation intérieure.

La navigation intérieure entre dans le domaine législatif de I'Em-
pire; elle comprend I'exploitation du flotlage et de la navigation sur
les voics d’eau communes 2 plusieurs Etats, Uentretien de celles-ci, les
droits a payer. L'article 54 de la Constitulion s'exprime ainsi :

« Sur les cours d'eau naturels, il ne peut élre percu de droits que
« dans l'intérét d'ouvrages spéciaux destinés a faciliter la circulation.
« Ges droits, comme les droits de navigalion percus sur les cours
« d’eau artificiels qui sont la propriété d'un Etat, ne doivent pas excé-
« der les frais nécessaires pour l'entretien et les réparalions ordi-
« naires de ces ouvrages el de leurs annexes. Ges dispositions s'appli-
« quent également au flottage lorsqu'il est praliqué sur des cours
« d'eau navigables. »

Les droits de navigation sur le Rhin et I'Elbe sont complétement
supprimés, il en est de méme des taxes de flottage.

Les fleuves et rividres navigables appartiennent a I’Etat, en tant que
productifs de revenus, et sont du domaine public, en tant que voies de
communication. Leur entretien est confié a des fonctionnaires d’Etat
spéciaux, directeurs (Strombau-Direklor) et a des inspecteurs des tra-
vaux hydrauliques ( Wasserbau-Inspektor), relevant des présidents su-
périeurs de province. Leur police rentre dans les attributions du mi-
nistre du commerce, des présidents de province et de Gouvernement
(Regierung); elle est exercée par les commissaires de navigation, qui
ont comme organes des inspecteurs de navigalion, des commissaires
des ports, des commissions d’examen pour les patrons, pour les pilo-
tes, pour les bateaux et pour leur jaugeage.

Les bateaux qui circulent sur les fleuves doivent avoir certaines di-
mensions et, pour faciliter le controle des taxeset de la police, possé-
der une désignation spéciale. ;

Sur les grands fleuves de I'Allemagne, il s'est forme des associa-
tions de bateliers pour unifier les régles d'exploilation dela navigation

luviale.
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Il existe dans les principaux centres commerciaux des bureaux de
chargement, auxquels s'adressent les expéditeurs, el ot les bateliers se
font inscrire, au fur el & mesure qu'ils ont opéré leur déchargement,
pour étre employés ensuite par ordre d'inscription. Les associés s'en-
gagent & se faire remorquer par la compagnie de touage affilice & I'as-
socialion, qui leur assure en échange des prix moins ¢levés que ceux
payés par les autres bateaux. Les bateliers n'ont & s'occuper que de la
conduile de leurs bateaux; un bureau se charge des encaissemens,
des réclamations, du réglement de tous les comptes et de tous les
litiges des assocics.

Il se publie a Dantzig un journal hebdomadaire, intitulé das Schiff
(le bateau), qui centralise toutes les informations relatives a la naviga-
tion intérieore allemande et méme élrangére.

Les principales sociétés qui exploitent la navigatign fluviale, sont; le
Lloyd de I'Allemagne du Nord, la Compagnie de navigation a vapeur
réunie de Hambourg a Magdebourg, la Société des remorqueurs & va-
pevr de I'Elbe supérieure avec siége i Dresde, la Société de navigation
a vapeurde Mannheim, la Société de navigation a vapeur de Port-Louis,
la Société de navigation & vapeur de Mayence, la Sociélé francforloise
des remorqueurs & vapeur de Francfort-sur-le-Mein, la Société de na-
vigation a vapeur des Gouvernements (Regierung) de Coblentz, Cologne
el Dusseldorf.

Les tribunaux de navigation du Rhin constituent une juridiclion
spéciale pour les actions civiles et pénales engagées par suite des fails
relalifs 4 la navigation du Rhin.

Les contraventions aux prescriptions de police, en matiére de navi-
galion sur le Rhin, sont punies d'une amende de 10 a 300 fr.

Les tribunaux spéciaux pour la navigation du Rhin fonctionnent,
comme Iribunaux de premicre instance, dans 25 localités silucées sur
le Tthin ou & proximité de ce fleuve. Ces tribunaux sont compélenls,
en malitre pénale, pour instruire el juger loutes les contraventions

aux prescriplions relatives @ la navigation et & la police fluviale; en

maliere civile, pour prononcer sur les contestalions relatives au paie-

ment el i la quotité des droits de pilolage, de grue, de balance, de port
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et de quai, aux entraves que les parliculiers auraient mises & 1'usage
des chemins de halage, aux dommages causés par les baleliers ou les
flotteurs pendant les voyages ou en abordant, aux plaintes portées contre
les propriétaires des chevaux de traitemployésalaremonte des bateaux
pour dommages causés aux biens-fonds.

La compétence apparlient, en matiére pénale, au tribunal de la na-
vigation du Rhin dans le ressort duquel la contravention a été com-
mise ; en matiére civile, au tribunal dans le ressort duquel le dommage
aura 6té causé, ou bien a celui dansle ressort dugquel le paiement aurait
du étre effectué.

La procédure des lribunaux pour la navigation du Rhin est la plus
simple et la plus prompte possible. Il ne peut éire exigé aucune caution
des étrangers & cause de leur nationalité. Le patron, le flotteur ou le
conducteur, ne peut étre empéché de continuer son voyage,  raison
d'une procédure engagée contre lui, dés qu'il a fourni le cautionne-
ment fixé par le juge pour l'objet du débat. Les parties peuvent se
pourvoir en appel et recourir au tribunal supérieur régional (Oberlan-
desgericht) de Cologne, qui juge en derniére instance, et contre les dé-
cisions duquel, il n’est ouvert aucun recours par voie judiciaire. Par suite
de conventions internationales, les décisions des tribunaux pour la
navigalion du Rhin des différents litats riverains sont exécutoires dans
tous les autres Elats, en observant les formes prescrites par les lois des
pays ot elles seront exécutées.

La commission centrale, chargée des affaires relatives & la naviga-
tion du Rhin, est un véritable tribunal international el cumuledes fone-

tions administratives, diplomatiques, policiéres et judiciaires.




