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éviler ce relard en donnant au transport les soins d'un bon voilurier,
Le voilurier répond de ses agenlts et des intermédiaires auxquels il
remel la marchandise pour un transport total ou partiel.

La réception de la marchandise et le paiement du prix de transport
¢leignent loute action contre le voiturier, sauf en ce qui concerne les
perles et avaries qui n'élaienl pas extérieurement reconnaissables au
moment de Ja livraison. Les actions conlre le commissionnaire de
transport, & raison de perle totale, diminution, avarie ou livraison tar-
dive de la marchandise, se prescrivent par un an, sauf le cas de fraude
ou infidélité.

Il peut étre stipulé, d’aprés convention avec l'expédileur, que le
chemin de fer ne répond pas du dommage résultanl du transport, en
wagons découverls, des marchandises remises sans emballage ou avee
un emballage défecluenx, du chargement oun du déchargement fails
par l'expéditeur, du coulage extraordinaire, ruplure, rouille, dégat
inléricur des marchandises susceptibles de subir, d'aprés leur nature,
ces pertes ou délériorations, du lransport des animaux vivanls, pour
les marchandises voyageant sous escorte, du dommage résullant du
danger que l'escorfe avait pour but d'écarter.

Si 'une des clauses a €1€ slipulée, il y a présomption, jusqu'a preuve
contraire, que le dommage survenu est résullé du danger dont le clie-
min de fer n'est pas tenu de répondre. L'exemption de la garantie
stipulée ne peut étre invoquée s'il esl prouvé que le dommage est im-
putable a la faute de l'administration du chemin de fer ou de son per-
sonnel.

Il peut éfre siipulé que, aprés la réception de la marchandise et le
paiement du frel, il n'y a pas lieu a action pour la perte ou pour la dé-
térioration de la chose lorsque le fait n’est pas appréciable au moment
de la livraison et n'a ¢té découvert que plus tard, si des réclamations
a ce sujet ne sont pas adressées a l'administration du chemin de fer
dans un délai délerminé aprés livraison. Le délai ne peut étre moindre
de qualre semaines.

En résumé, les articles 424 & 430 ont pour objet, par dérogation

a la régle rigoureuse formulée par l'article 423, de permellre aux
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administrations de chemins de fer certaines stipulations restreignanl

la portée, I'clenduce ou la durée de leur responsabilité de voiluriers.

Les administrations n’ont pas manqué de faire usage de la per-
mission qui leur a été ainsi accordée. Elles ont arrété entre elles
un réglement général d’exploilation, qui a ¢él¢ approuveé par le Conseil
fédéral le 11 mai 1874, el qui, entre aulres dispositions, a pour but
de déterminer les limiles de la responsabilité des chemins de fer dans
les cas ou le Code de commerce a permis de restreindre celte respon-
sabilité. Ce réglement compléte ainsi les dispositions du Code de com-
merce. Il n'a pas force de loi, n'ayant pas été voté par le Parlement;
mais toute expédition par chemin de fer n'est acceptée que si I'expé-
diteur se soumet au réglement d'exploitation, qui acquiert ainsi la
force d'un contrat.

Le réglement d'exploitation, du 1 mai 1874, est applicable & tous
Ies chemins de fer de I'Empire, il a été publié par la feuille centrale
de I'Empire allemand. Chaque administralion des cheming de fer est
lenue d'en mellre, au prix coutant, des exemplaires a la disposition
du public. Les modificalions au réglement sont publi¢es légalement
par la feuille centrale de 'Empire allemand ou par les administrations
de chemins de fer, dans un journal paraissant au siége de 'adminis-
lralion intervenanle.

Les tribunaux ordinaires connaissent des litiges entre les adminis-
tralions de chemins de fer et les particuliers, au sujet de application

des reglements d'exploitation et des tarifs d'expédition et de transport.

Des accidents,

Le droit 4 indemnités, dues a raison de mort ou de blessures occa-
sionnées par l'exploitation des chemins de fer, est réglé par la loi
d'Empire du 7 juin 1871. Lorsque, dans une exploitation de chemin
de fer, un homme eslt tné ou blessé, I'entrepreneur de I'exploitalion
esl lenu de réparer le préjudice qui en Tésulte, g'il ne prouve pas que
Faccident a été causé par force majeure ou par la propre faule de
la personne luée ou blessce. Les dommages-intéréls comprennent : en
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cas de mort, les frais occasionnés par les soins donnés au décédé
et les frais d'enterrement, la réparation du préjudice pécuniaire souf-
fert par le mort durant sa maladie, par suite de son incapacilé de
travail. Lorsque la personne morle élait, au moment de sa mort, tenue
d'une obligation alimentaire légale, le créancier des aliments peut ré-
clamer une indemnité si la mort du débiteur lui fait perdre sa pen-
sion; en cas de blessure, les dépenses nécessilées par le traitement
et la réparation du préjudice pécuniaire causé au blessé par son inca-
pacité de travail, totale ou partielle, temporaire ou permanente. Il
appartient au tribunal de déterminer si, et dans quelle mesure, il ya
lien d’ordonner une preuve proposée sur le montant du préjudice on
d’entendre des experts. En cas d'allocation d'une rente, les deux par-
ties peuvent en demander par la suite I'augmentation ou la dimi-

nulion, s'il se produit des changements dans I'élat physique du blessé.

Les demandes en indemnilé se prescrivent par deux ans, & parlir da

jour de 'accident ou du jour de la mort.

Société d'assurances des compagnies.

En 1872, les différentes compagnies de chemins de fer allemands
ont fondé une sociélé d’assurances, en vue de se souslraire indivi-
duellement & l'aléa des accidents, en reportant cet aléa sur I'ensemble
des sociélaires. Celte assurance muluelle ne comprend que les acci-
denls arrivés a des personnes aulres que les agents ou ouvriers des
compagnies, el repose sur les bases suivanles : lorsque l'indemnilé,
allou¢e aux voyageurs victimes d'un accident de chemin de fer, est
inférieure 4 18,750 fr., la Compagnie, sur le réseau de laquelle est
arrivé l'accident, a & supporler la dépense; tandis que le paiement
des indemnités, dont le monlant est supérieur a 18,750 fr., incombe
a la soci¢lé d'assurances, mais en partie seulement, altendu que, dans
ce cas, la Compagnie, o l'accident s'est produit, a & payer en parti-
culier 18,750 fr. & titre de préciput et 5 p. 100 du reliquat a solder
par la caisse d'assurance mutuelle. Si bien que le syndicat des com-

pagnies assurces n'aura qu'a payver le solde oblenu en retranchant

DES CHEMINS DE FER. 323

de l'indemnité tolale la part dévolue a la Compagnie sur le réseaun de
Jaguelle est arrivé I'accident. Le réglement des dommages incombe
toujours a celle derniére, el le syndical se conlente de vérifier si un
accidenl délerminé lombe bien sous l'applicalion de ses slatuts. Quant

a la caisse du syndicat des compagnies, elle s'alimente dela facon sui-

vante : chacune des compagnies, membres de la sociélé d'assurances,

verse & la caisse sa quoie-part du montanl fofal des indemnités et
dommages-intéréts payés par la caisse sociale dans le courant d'une
année, et répartis enlre les socictaires au prorala des parcours kilome-
Iriques elfectués par les voyageurs dans le cours de cefle méme
année. Pour tenir compte de la différence des classes des voyageurs,
on prend : une fois le parcours des voyageurs de 4° classe, (rois
fois le parcours des voyageurs de 3° classe, six fois le parcours
des voyageurs de 2° classe, dix fois le parcours des voyageurs de
L™ classe,

Association des chemins de fer allemands.

L’unilé dans I'exploitation des chemins de fer s'imposait lellement
a I’Allemagne que, dés 1846, sous le nom de Verein deutscher Eisen-
bahnen- Verwaltungen, il s'est formé une association des adminis-
trations des chemins de fer allemands, elle comprend environ 92 ad-
ministrations de chemins de fer privés ou directions de chemins de
fer de I'Ftat, 48 sont allemandes, 33 austro-hongroises, les 11 aulres
appartiennent au Luxembourg, 4 la Belgique, i la Hollande, & la Roa-
manie ot 4 la Russie. Dans l'assemblée, I'Allemagne posséde 197 voix,
I'Autriche-Hongrie 126, le Luxembourg 2 et les aulres pays réunis 32.
Les lignes relevant de l'association avaient, en 1883, une longueur
de 61,771 kilométres.

Grice & une organisalion puissante, I'Union put avoir une heureuse
influence sur les chemins de fer allemands, dont le résean si morcelé
ne présente pas, au point de vue de l'exploitation, les inconvénients
que I'on pouvait redouter. On peat donc assurer que, elle aussi, a ap-
porlé sa pierre a I'édification de I'Empire allemand.
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L association a pour but de faciliter, par une communaulé d’action,
la recherche de tous les moyens propres & favoriser et & défendre les
intéréts des chemins de fer allemands, et & les concilier avee ceux du
public. Elle tend, tout en laissant & chacun des associés une cerlaine
liberté d'allure, & l'adoption de régles uniformes sur tous les points
fondamentaux de la construction et de l'exploitation des chemins de
fer affiliés. L'étude des questions & soumetlre & 1'assemblée générale
est faite par des commissions permanenles ou spéciales. Les contes-
tations entre les membres du Vercin sont résolues par voie d'arbi-
trage, a I'exclusion de tout recours judiciaire. Il est & remarquer que,
par les statuts de l'association méme, les diverses administrations con-
servent une liberté absolue dans les questions de farifs.

L'Union mel av concours, tous les trois ans, des prix dont la va-
leur peut s'élever a la somme de 37,500 fr., pour récompenser les
institulions uliles aux chemins de fer, les inventions et perfectionne-
menls concernant la construction, relatifs au matériel d'exploitation
el a son emploi, se rapportant @ I'administration centrale et a la stalis-
tique. Gommie organe officiel, il y a la Zeitung des Vereins der Eisen-
bahnen- Verwaltungen.

Une des administrations associé¢es remplit les fonctions de direction
gérante ; celle mission est confiée, en ce moment, & la Direction royale
des chemins de fer prussicns.

Observations.

On a pu remarquer qu'en Prusse les chemins de fer de 1'Elat ont
pris une trés grande extension, il y a 1a un fait des plus imporlanls
qui mérite d'étre examing. Obdissant & des préoccupalions d’ordre po-
litique, stralégique el commercial, le chancelier voudrail conférer
4 'Empire la pleine propriété et 'exploitation de tout le réseau alle-
mand, il a fait de nombreuses lentatives dans ce sens prés des Cham-
bres sans pouvoir réussir; dés 1876, le gouvernement prussien pro-

mulguait la loi du 4 juin, aulorisant la cession a 'Empire des chemins

de fer de I'Etat, ainsi que tous les droils et charges de la Prusse sur
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les voies [errées; c'élait 14 un premier pas aprés lequel il a fallu
sarréler, sans toutefois qu'on ait renoncé d atleindre un jour le but
cherché.

La prise de possession des chemins de fer par I'Etat prussien a élé
elfectuée par fractions successives; on rachela tout d'abord le réseau
de quelques compagnies, choisies de telle sorle qu'on put menacer
d'une facon insoutenable les lignes appartenant a d'aulres compagnies
que 1'on voulait absorber. Ces sociélés furent obligées, plus tard, de
céder lear réseau a I'Etat, en acceptant des indemnités qui élaient loin
d’élre exagérces ; on procéda ainsi de proche en proche, et le gouver-
nement prussien se trouve posséder actuellement presque loutes les
lignes siluées sur le territoire du royaume, Les Etals secondaires, qui
sont aussi, pour la plupart, propriétaires de leurs voies ferrées, se
trouvent, dés a présent, plus on moins enserrés dans les lignes prus-
siennes ct menacés d'une concurrence ruineuse. Il sera donc peul-ctre
assez facile de les décider un jour & céder leurs lignes pour constituer

avec les chemins de fer de I'Etat prussien, un vaste rcseau d’Empire.

Réglement d'exploitation.

1l nous a paru intéressant d'analyser un réglement qui forme un
véritable Code pour 'exploitation des chemins de fer allemands.

Les agents doivent élre polis el rendre leurs services graluilement,
Le public doit se soumettre aux ordres concernant le service et éma-
paut d’agents qui se font reconnailre; dans les diffcrends enlre le
public et les agents, le chef de gare ou le chef de train décident,
suivant que le différend surgit 4 la station ou en cours de roule.

Les plaintes se font oralement ou sont inscrites dans des registres
déposes a cet effet dans chaque station. L’administration est tenue de
répondre a toute personne qui aura formé une plainte, avec I'indica-
lion de son nom ¢t de son adresse.

La circulalion.dans l'intérieur des gares et sur la voie est interdite,
en dehors des parties ouvertes en permanence ou temporairement au
public.




L'EMPIRE ALLEMAND.

Le transport de voyageurs, d'animaux ou objets de tout genre pent
étre refusé en cas d’empéchements extraordinaires ou de force ma-
jeure, ou si les moyens de transporl réguliers ne sont pas sullisants,

Sont acceplées en paiement, au cours fixé par 'administration, lou-
tes les monnaies d'or el d’argent ayant cours légal sur les réseaux de
chemins de fer limitrophes, & I'exception du billon, en tant qu'il
n'exisle pas de loi interdisant la circulation de ces monnaies. Ge cours
est affiché par chaque bureau d’expédition.

Le transport des voyageurs s'effectue en conformité du tableau indi-
quant le départ et I'arrivée des trains. Ges tableaux sont publiés et af-
fichés dans toules les slations, et porlent lindication des différentes
classes de voitures rangées dans chaque (rain. L'administration peut
accorder des trains extraordinaires. Le départ des trains est réglé par
les horloges établies a chaque gare.

Les taxes sont indiquces par le tarif affiché dans toules les stations.
La taxe par personne et par mille, sept kilométres et demi, pour les
trains de voyageurs, s'éléve a 75 c. pour la 1™ classe, 50 ¢. pour la 2°
classe, 32 c. pour la 3° classe. Un supplémentde 10 c., par personne et
par mille, est ajoulé 4 celle taxe pour les trains de vilesse. Les taxes
sont diminuées pour les billets d'aller et retour. Il est concédé des car-
tes d’abonnement ordinaire, d’étudiant et d'ouvrier, sur le vu d'un cer-
lificat délivré par linslituteur ou 1L‘.‘p:l[1‘fjn et légalis¢ par l'autorité
locale. L'administration peut réduire les taxes du tarif, proportionnelie-
menl au nombre plus ou moins considérable de personnes, en faveur
de soci¢lés nombreuses.

La vente des billets commence une demi-heure el cesse cing minu-
tes avant le départ du train. Lesvoyageurs qui ne (rouveront pas place
ni dans la classe correspondant & leurs billets, ni dans une classe plus
élevée, pourront échanger leurs billets contre d'autres d'une classe in-
férieure et exiger la restilution de la différence du prix, ou renoncer

au transport en exigeant la restitution de toute la somme payée, Géné-

ralement, les billets ne sont pas seulement valakles pour un train dé-

terminé, mais pour lous ceux parlant le méme jour dans la méme di-
rection.

DES CHEMINS DE FER. T

Chaque billet porte les noms de la stalion de départ et de celle de
destination, le prix payé pour la classe, le temps ou le train pour le-
quel il est valable. Il est permis aux voyageurs de d escendre en cours
de roule, 2 une slalion inlermédiaire, pour continuer leur voyage le
méme jour ou le lendemain. Les enfants au-dessous de 4 4 10 ans
paient demi-place. Les articles: échange de Dbillets, désignation des
places, exclusion de voyageurs, salles d’altente, guichets poar billets
de bagages, controle, entrée dans les voilures, retard au départ, arri-
vée aux slations intermcdiaires, ouverlure et fermeture des wagons,
arrét extraordinaire entre deux slalions, précautions a prendre en
cours de route, & l'entrée dans le train el & la sorlie, endommagement
des voitures, retard et interruption a la marche des trains, chiens ac-
compagnant les voyageurs, labac, objets inflammables, expulsion des
personnes ivres ou récalcitrantes,n'offrent rien departiculier & signaler.

En général ne sont expédiés comme bagages que les objets que les
voyageurs emportent d leur usage personnel. Les bagages qui ne sont
pas soignensement et solidement emballés, pourront dtre refusés par le
pureau expéditenr, ils devront étre remis au burean au moins 15 mi-
nutes avant le départ du train en produisant le billet de voyageur. Le
poids des objets tenus a la main ne doit pas excéder 10 kilogrammes,
ils doivent étre de petites dimensions et ne pas géner les aulres voya-
geurs, Les bagages sont remis & I'arrivée contre le coupon, a la des-
cenle du train ou dans un délai de 24 heures, aprés ce délai ils sont
sujets A une taxe de magasinage.

L'administration est responsablea partir du moment de l'inscription ;
en cas de perte ou d'avarie, elle est tenue de réparer les dommages
-ausés au maximum de 15 fr. par kilogramme, ou au montant d'une
valeur supérieure, s'il y a eu déclaralion moyennant le paiement d'un
supplément a la taxe ordinaire. ’administration est libérée de toute
responsabililé résultant de la perte des bagages, s'ils ne sont pas récla-
més i la station de destination dans les huit jours aprés l'arrivée du
train. Pour les objets emportés & la main, il n'est payé d'indemnité,
en cas de perle ou d'avarie, quautant qu'il sera prouvé que le dom-
mage estimputable a I'administration ou a ses agenls. Les bagages man-
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quants ne sont considérés comme perdus que trois jours aprés l'arri-
vée du train; si, aprés indemnité payée, les bagages perdus. sont
relrouvés, le voyageur doit en étre prévenu et peut, dans les quatre se-
maines, en réclamer la délivrance, en restituant I'indemoité paycée,

En cas de retard a la livraison, l'indemnité & payer par le chemin
de fer, & titre de dédommagement pour préjudice causé, en lant que ce
préjudice est prouvé, ne peut dépasser 25 c. par kilogramme et par
Jour a partir du troisitme. Le voyageur pourra s'assurer une indemnité
supérieare moyennant paiement d'une (axe.

Un service de portefaix est organisé & certaines stations pour le
transport des bagages du perron au bureau d'expédition el vice versa,
sans quil en résulle une responsabilité pour I'administration qui ne se
charge pas de ce service.

Les objets abandonnés sont gardés pendant trois mois au moins.

Le trangport d'un corps mort doil étre annoncé au moins six heures
avant le départ aux stations ou le train est formé. Aux slations inter-
médiaires la demande doit étre faile au moins 12 heures a I'avance. Le
corps doil étre renfermé dans wun cercueil clos hermétiquement et en-
touré d'une caisse en hois; il sera accompagné d'une personne qui
devra prendre un billet de voyageur.

Lors de laremise, on aura a présenter un laissez-passer de la police
que ladministralion garde en dépot jusqu'a la livraison du corps.
L'enlévement doit étre fait dans les six heures apres l'arrivée du train
au lien de destination.

Les équipages et autres véhicules ne sont regus qu'aux gares et
destination des slalions autorisées 3 les aceepler, ‘il n'est pas permis
aux voyageuars de rester dans leurs ¢quipages pendant le trajet, mais
on peut y laisser des bagages.

Les bestiaux vivants ne sont acceplés qu'au départ et & deslination

des stations désignées i cet effet, Lo chargement et le déchargement

g Wwao 2 Q' ATe Miar 1 o . : 1
des wagons s'opére par le soin des expéditeurs ou des destinataires qui
doivent ¢galement pourvoir a l'attache. L'administration est en droit
d’exiger que les bestiaux vivants soient

accompagnés, elle ne garantit

pas I'admissi i est s Rk n ; ; .
p: ission qui est subordonnée 4 la question des wagons disponi-
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bles, elle fixe des délais et des heures de remise et d’enlévement, aun
départ et & I'arrivée. La responsabilité de 'administration doit éfre éta-
blie pour donner droit & indemnité. Il exisle un tarif de dommages-in-
téréte, tarif qui ne peut étre dépassé que si déclaration a été faite de
la valeur des animaux, moyennant paicment d'un supplément de taxe.
(es régles s'appliquent au lransport de chevaux.

Le transport des marchandises s'effectue de et pour toutes les sta-
tions organisées pour le trafic des marchandises, sans qu'une adresse
intermédiaire soil exigée pour le passage d'une ligne a une auntre. Le
chemin de fer n'est pas tenu d'accepler au transport les marchandises
non emballées ou celles dont I'emballage ne répond pas aux conditions
voulues, @ moins que I'expéditeur ne signe une déclaration spéciale &
reproduire sur la lelire de voilure.

Le réglement énumeére les marchandises exclues du transport ou ad-
mises seulement sous cerfaines conditions. Quiconque remelfra a I'ex-
pédilion, sous une fausse déclaration, des objets exclus du transport
ou admis seulement sous certaines conditions, est par le fait méme de
la remise et sans qu'un dommage quelconque en soit résulté, passible
d'une amende de 15 fr. par kilogramme, abstraction faite des peines
encourues en vertu des réglements de police ou du Code pénal. Il est,
en outre, responsable de tout dommage pouvant résulter de la fausse
déclaration. Sont exclus du (ransport:- les objets dont le poids, la forme,
le volume, rend impraticable le transport par chemin de fer; tous les
objets réservés an monopole de la poste, ainsi que les documents,
pierres précicuses, perles fines el bijoux; tous les objets sujets & I'in-
flammation spontanée el a I'explosion. Sont admises au transport, seu-
lement sous certaines conditions de déclaralion, d’emballage, de sup-
plément de taxe, elc., un grand nombre d’objets ou de maliéres en
raison de leur nature, de leur valeur, ete.

Le contrat de transport se conelut par la délivrance de la letire de
voiture de la part de I'expéditeur et par I'apposition du timbre d'expé-
dition, faile en signe d'acceplation de la part de lastation de départ.
L’apposition du limbre d’expédition a lieu immédiatement aprés la re-
mise intégrale des marchandises déclarées sur une méme letire de voi-
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ture. A parlir de ce moment, le conirat de transport est & considérer
comme conclu, el la remise au lransporteur comme élant faite,

Toute expédition doit étre accompagnée d'une letlre de voiture im-
primée dans la forme prescrite, et revétue du timbre de I'administra-
tion du chemin de fer. L'expéditeur est responsable de 'exaclitude des
indicalions prescrites sur la letlre de voilure, l'administration fail exer-
cer son droil de contrdle et de vérification en présence de l'expéditeur
ou du destinalaire, ou de leurs fondés de pouvoirs, ou au besoin en
présence de deux lémoins.

En ce qui concerne les marchandises soumises & des formalilés de
douane ou d'octroi avanl d’élre livrées au destinalaire, I'expédileur est
tenu de remellre & l'administration du chemin de fer, en méme temps
que la leltre de voiture, et sous sa responsabilité, toutes les picces re-
quises par les réglemenlts afférents.

L'administration n’est lenue d'accepter des marchandises qu’antant
que le (ransport pourra étre effeclué, toutefois elle est obligée, dans
les limites des locaux disponibles, de prendre en dépot les marchan-
dises remises pouor I'expédition.

Les marchandises & petite vitesse ne sont ni acceptées, ni délivrées
les dimanches et les jours de [éle.

Chaque administration publie les tarifs locaux, les délais pour le
transport, pour l'expédition el -pour la livraison. Les délais sont sus-
pendus pendant les formalilés de douane et d'octroi, ainsi que pendant
toute interruption du trafic empéchant le transport par chemin de fer,
et dont la faute ne pourra élre imputée & 'administration.

Le chemin de fer est autorisé a consigner les marchandises en souf-
france, contre remboursement des frais et débours dont elles seront
grevées, el aux risques et frais de qui de droit, dans un dépot public

ou chez un commissionnaire d'une solvabilit¢ reconnue, et de les ¥

lenir & la disposition de l'expéditeur, qui en sera averti le plus tot
possible.

L’administration du chemin de fer est responsable du dommage ré-

sultant des pertes ou avaries survenues aux marchandises, depuis le

]

moment ou le contral de transport aura été parfait jusqu'an moment
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de la livraison, 4 moins (qu'elle ne parvienne & prouver que ces pertes
ou avaries sont dues & une force majeure ou & la nature propre de la
marchandise. La marchandise ne sera considérée comme perdue que
quatre semaines aprés le délai de livraison. La réception des marchan-
dises par le destinataire et le paiement du prix de transport éteignent
toute action contre le chemin de fer, sauf pour fait non reconnaissable
lors de la livraison, si la conslalation a été requise immédialement
apreés la découverte; et la réclamation adressée par ¢erit & 'administra-
tion dans le délai de qualtre semaines.

Toutes actions contre le chemin de fer pour perte lotale de la mar-
chandise seront prescrites aprés un an, a partir de I'expiration du jour
ot la livraison aurait da étre effectuce.

Les chemins de fer sont tenus, dans des cas délerminés, & indemnité

pour retard dans la livraison des marchandises.




