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tuites. M. Krupp n’est ni nouveau ni inconnu dans
Vindustrie; il a une usine importante ot depuis
longtemps il livre au commerce des aciers a peu prés
dgaux 4 ceux qui figuraient dans son exposition, et
quand méme ces derniers seraient le fruit d'un trai-
tement exceptionnel, ils tendraient encore A prouver
& quel point de supériorité on peut amener le métal
a Paide de la seule fonte. De pareilles conquétes ne

se font pas inutilement, méme une fois, méme A

grands frais; elles se complétent toujours, et ce qui

n'avait dabord qu'un caractére expérimental prend
& la longue un caractére industriel.

Nulle partles lois etles principes ne sont plus né-
cessaires que dans I'industrie, et non-seulement ceux
que la science découvre, mais ceux encore qui se
révelent dans I'application. Il est, par exemple, un
fait chaque jour plus évident et que toutes les ex-
périences confirment, c’est 'avantage qui' existe &
substituer, en mécanique et en chimie, le mouve-
ment de rotation au mouvement alternatif. Je m’ex-
plique. Le métier & bras, tel que nous le voyons agir
sous I'impulsion de Touvrier, et méme la plupart
des métiers & moteurs économiques se basaient na-
guére sur l'oscillation, sur le va-et-vient, pour em-
ployer une expression vulgaire ; méme pour I'obser-

L INDUSTRIE EN EUROPE. 23

vateur le plus irréfléchi, ¢’était 1a une déperdition

de temps et de forces. De ces deux mouvements,

aller et retour, il n’y en avait qu'un de profitable ;

l'antre n’était qu'un interméde, une tréve dans le
travail accompli, ou, sil’on veut, un élan avant de
fournir une course nouvelle. On eut dit que la ma-
chine inanimée avait besoin de reprendre haleine
apfa‘as chacune de ses évolutions. Or, ce n’était 1
qu'une méthode rudimentaire, et 'expérience I'a
bien prouvé. Toutes les fois que le hasard, l'occa-
sion, la nécessité ont amené une industrie & re-
noncer au mouvement alternatif pour recourir au
mouvement circulaire, les bénéfices de ce dernier
moyen ont 6tési patents, si avérés que d’essai en
essai on I'a étendu a toutes les machines qui sont
susceptibles d’en recevoir 'application; peu & peu,
de proche en proche, ce qui n’était qu'un pressen-
timent est devenu un fait général. De 1 les cylin-
dres qui servent & 'impression des indiennes ou au
cardage de la laine et du coton, les tambours, les
tours, les bobines, la scie circulaire et tous les ap-
pareils qui président @ un travail sans discontinuité.
Méme en chimie, le principe a trouvé & s'appliquer
utilement. C'est & 1’aide du mouvement circulaire
que s'accomplissent aujourd’hui les opérations du
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raffinage et de Ia cristallisation des sucres. Partout
ol I'épreuve a ét6 fajte les résultats ont montré Ja
méme conformité, Op pour

rait done affirmey dés
aujourd’hui qu'en mécan;

que c’est 13 une loi cong-
tante et qui souffrira peu d'exceptions. Que de lois
dailleurs, tout aussi técondes , attenderit quon les
1! Combien nous sommes en
retard, méme 14 ot nous nous croyons le plus ha-
biles! La force de 1a vapeur, par exemple, tolle
quelle s'exerce dans les meilleurs appareils, est.ii
raisonnable de Penser qu'elle se dissipera toujours
comme elle le fait? Trois quarts d’effet perdu , un

quart d’effet utile, est-ce done le dernier mot dy
génie humain ?

tire de leur sommei

Nous voici arrivés aux grandes machines, aux

machines & eau et 4 feu : exposition en offrait plu-
sieurs qui sont dignes de mention. Pas un fabricant
anglais ne figure sur la liste des médailles d’hon-
neur, c'est dire qu'ils se sont tenus alécart; le débat
est resté entre 1a France, PAllemagne et 1 Belgique.
Sur les moteurs a eau, il y a peu de remarques i
faire. M. Fourneyron, qui a donne son nom 4 la tup-

bine et veille sur elle avec un soin paternel , n’a pas

voulu rester en arriére de perfectio_nnements, eta
produit un nouveau modéle qui ’est que la repro-
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c’est Padministration impériale des forges et usines
de Jenbuch, dans le Tyrol. L’appareil quelle a ex-
posé est formé d’aubes courbes maintenues entre
deux anneaux horizontaux. L'eau arrive & la roue
par la fangente au moyen d’un canal rectangulaire,
garni, prés de la turbine, d’'une vanne verticale.
C’est un systéme peu connu en France, mais trés-
répandu en Autriche et aux Etats-Unis; on le doit
au général Poncelet.

Les machines & vapeur sont un des titres les plus
récents de I'industrie; et il était naturel de lui de-
mander, dans une occasion aussi solennelle, oa
elle en est pour ces merveilleux et formidables en-
gins. Cen’est point 1A en effet un de ces problémes
au sujet desquels l'opinion publique peut rester
indifférente. Que 'homme oisif, que la femme du
monde s'inquiétent peu de savoir comment se tissent
la toile qui‘les couvre, la soie qui les pare, cela se
concoit; c’est du soin superflu, et, pourvu qu'avec
de 'argent ils aient de 'une et de l'autre, ils en
sauront toujours assez. Mais ces terribles machines a
vapeur, bon gré, mal gré, il faut compter avec elles.
Quand on les oublie , un bruit sinistre rappelle ino-
pinément leur puissance : il s’agit de victimes écra-
sées ou brilées & petit feu, de membres brisés, de
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cranes ouverts. Qui ne tressaillerait? qui ne se tien-
drait sur ses gardes? qui n’éprouverait un respect
mélé de terreur, surtout quand la veille on a couru
la méme chance ou qu’il faudra s’y exposer le len-
demain? Aussi peut-on, en toute confiance, parler
de la machine & vapeur. Fat-on technique, em-
ployat-on les termes du métier, on seraif encore as-
suré d’avoir un auditoire. Une bielle, un frein, un
essieu , une chaudiére, voila des mots qui par eux-
mémes sont bien peu engageants et n’alimentent
guére 'intérét ; mais, quand on se prend a réfléchir
que la vie dépend d’un frein qui se brise, d'un es-
sieu qui se fourvoie, d'une chaudiére qui éclate, a
Pinstant ces mots prennent une autre valeur que
celle du vocabulaire et éveillent dans Pesprit une
foule d’idées et d'impressions, comme pourrait le

faire le plus sombre et le plus funébre roman.

Faut-il attendre de I'exposition quelque préser-
vatif contre ces catastrophes? En est-il parmi ces
locomotives, si bien peintes, si coquettes, si lui-
santes de tout point, qui aient pour objet de témoi-
gner quelque souci de la vie humaine ? Ou bien sont-
ce toujours ces mémes implacables machines qui,
hier encore, broyaient vingt malheureux conduc-
teurs de bestiaux? Y a~t-il 14 quelque manufacturier

L]
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qui ait cédé & une honne mspiration, et au risque
de se tromper, de jeter un peu d’or dans une aven-
ture ait essayé de construire un appareil moins
brutal, moins aveugle, plus docile & 1a main de son
guide et qui, au milieu de la civilisation la plus
raffinée, ne reproduise pasla barbarie sous une autre
forme? §'il y en avait un, comme on Papplaudirait!
comme on ['encouragerait dans ses hardiesses et
comme on excuserait ses erreurs! Hélas! non, iln’y
en a point ; les constructeurs ont des modeles , et ils
s’y tiennent : & peine sen ¢eartent-ils en quelques
](3211;‘1;1: ;t to-ut jus{e._usjsez pour se disputer I'un 3

a grande médaille d’honneur, par exemple
le diamétre d’une roue, un tender

supprimé, un
déme de plus ou de moins. Leup

: audace ne va pas
aul dela; elle n’exige ni effort d’esprit ni dépense de
caisse. Leurs locomotives restent les dignes seeurs
de celles qui ont Uempire de la circulation et 8’y si-
gnalent de loin en loin par des exécutions som-
maires. Les mouvements sont précis, les piéces bien
ajuslées, les cuivres polis, les _vitesses satisfai-
santes; que demander de plus?

Trois exposants de locomotives ont obteny Ia mé-
daille de premier ordre : M. Borsig, M. Engerth et

M. Cail. — M. Cail n’a pas de nouveau modéle ; il
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-sest contenté d’exposer des machines réguliérement

construites et d'une exécution satisfaisante. 11 n’y a

A insister que sur les locomotives de M. Borsig et de

M. Engerth. Celle de M. Borsig réunit également les

conditions que I'on doit attendre d'un bon atelier;

la forgerie est traitée avec soin, et la délicatesse des

organes plait 4 I'eil ; peut-étre pourrait-on y exiger
plus de force et une meilleure entente dans 1'emploi
de la matiére; les pitces coudées n’ont point paru
aux hommes du métier présenter de honnes condi-
tions de résistance ; quelques organes sont faibles et
pewen rapport avec les services qu’ils doivent ren-
dre; il y a défaut d’harmonie et de proporfions. Un
autre détail a prété a la critique; c’est le dome de
prise de vapeur qui couvre la chaudiére. M. Borsig
doit savoir que c’est 14 un accessoire depuis long-
{emps abandonné. On y attachait de l'importance
dans Penfance de la construction; aujourd’hui, et
aprés bien des essais, on n’y saurait voir qu'une
superfétation et un embarras. M. Engerth s’est pro-
posé un autre hut : le caractére distinctif de son in-
vention est de reporter sur les roues du tender une
partie du poids de la machine, afin d’obienir une
plus grande adhérence sans fatiguer la voie par une
surcharge sur le méme point. Deux machines con-

2.
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cues d’aprés ce systéme ont été exécutées sur les.

plans de lingénieur autrichien, I'une en France,
au Creuzot, 'autre en Belgique, dansles ateliers de
Seraing; elles figuraient toutes deux & 1'exposition.
Cette combinaison répondait & un besoin , et les cir-
constances expliquent qu’elle nous soit venue d’Au-
triche. Entre Vienne et Trieste s’étend un chemin de
fer qui gravit les Alpes noriques par une rampe a
forte inclinaison ; pour la franchir, les locomotives
ordinaires n’eussent pas suffi; il fallait & la fois di-
minuer le poids de I'appareil; augmenter les sur-
faces de chauffe et par suite la puissance de la va-
peur. Cest & ces trois conditions que M. Engerth s’est
proposé de satisfaire en incorporant pour ainsi dire
le tender avec la machine. Cette disposition permet-
tait de répartir le poids du systéme sur six paires
de roues, ce qui fait que la charge de chaque essieu

n’est pas plus élevée que dans les machines ordi-

naires.

lei pourtant une difficulté se présentait : la lon-
gueur des deux piéces réunies, machine et tender,
atteignait de telles proportions que la manceuvre
de la Jocomotive eiit présenté de grandes difficultés
et certainement des dangers dans les courbes a petit
rayon, trés-fréquentes sur ces lignes de montagnes:
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Pour obvier a cet inconvénient, M. Engerth a ima-
giné une disposition ingénieuse qui permet et réa-
lise V'articulation vers le milieu de la longueur, et
enléve & I'ensemble du systéme les inconvénients
de la rigidité. Cependant, pour qu'il fut entiérement
efficace , il fallait autre chose encore; il fallait pou-
voir relier les roues du tender aux roues couplées
de la machine, a celles qui donnent le mouvement.
Dans la machine exécutée au Creuzot, cette condi-
tion n’est pas remplie, et la combinaison manque
ainsi d’unité. La machine construite dans les ate~
liers de Seraing est plus compléte sous ce rapport,
et une solution y est fournie. Trois roues d’engre-
nage, en acier fondu, y transmettent le mouvement
au premier essieu du tender. Des personnes versées
dans I'industrie conservent pourtant quelques doutes
sur la valeur de ce moyen, et craignent qu’a I'usage
plus d'un mécompte ne s'ensuive. A la vitesse or-
dinaire des trains de marchandises, auxquels les
deux machines sont destinées , ces roues dentées se-
ront animées dune vitesse rotative de 400 tours
par minute environ; or, pour peu quon ait 'ex-
périence de la mécanique , non pas telle qu’on I'en-
seigne dansles livres, mais telle qu'on 1'observe sur

le terrain, il est évident que ces engrenages ne ré-
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sisteront pas longtemps, et donneront lieu a des
embarras sans nombre. On assure méme que les
premiéres épreuves n’ont pas répondu aux espé-
rances de l'inventeur et n’ont donné ni la vitesse
ni la puissance qu'on était en droit d’en attendre.
1y ala sans doute le germe d'une idée, et d’une
idée probablement féconde, Pidentification du ten-
der & la machine; mais cette idée a besoin d’étre
mirie et perfectionnge. Peut-étre est-ce a la France
quest réservé cet honneur. Entre le Creuzot et
M. Engerth existent désormais des relations suivies,
et 'ingénieur antrichien y aura pour auxiliaires na-
turels les habiles ingénieurs de cet établissement.

A coté de ces machines primées dans le concours,
lesautres s’effacent nécessairement ; plusieurs néan-
moins méritentd’étre citées. Telle est celle que M. Po-
loncean a construite pour la compagnie d'Orléans,
et ol les tiroirs verticaux et placés en dehors des
roues marchent par une distribution extérieure,
combinaison heureuse et qui rend V'entretien facile
et peu dispendieux. M. André Kechlin a exposé
aussi une machine mixte bien établie , d'un hon
mouvement, avec des pi¢ces dégagées et des formes
convenables , légére dans son apparence et dans

ses allures, propre & gravir de fortes rampes, a
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enlrainer des {rains trés-chargés. L'un des modéles
de M. Gouin est moins heureux : le tender est &
Parriére,-et cette disposition diminue le poids mort
au profit de la puissance et de I'adhérence de I'ap-
pareil ; mais cet avantage est anéanti par des incon-
vénients plus graves, tels que la surcharge des
roues et la nécessité d’arréts plus fréquents, L'autre
modéle, celui de MM. Blavier ef Larpent, présente,
comme particularité, la séparation de la chaudiére
en deux parties; 'une, placée au-dessus des essieux
des roues motrices, est I'appareil générateur de la
vapeur; l'autre est un réservoir de vapeur que deux
tubes mettent en communication constante avee
'autre partie de la chaudiére. Ce qu’on s'est pro-
posé dans cette combinaison , c’est de-concilier une
grande vitesse avec une grande stabilité et une
adhérence suffisante pour rémorquer, aux vitesses
ordinaires, les trains les plus lourds sur des profils
accidentés. On assure qu'on pourra obtenir ainsi
et avec une sécurité suffisante des vitesses de 80 et
de 100 kiloméires & I'heure; c’est ce qu'on verra

aux épreuves, qui jusqu'ici n’ont été que superfi-
cielles. La machine de M. Kessler a cela de distine-
tif qu’elle appartient au systéme Crampton, ainsi

quen le désigne du nom de son auteur. On sait que
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ce systéme repose sur une combinaison bien sim-
ple, 'augmentation de la vitesse par I'aceroissement
du diamétre des roues. Evidemment la stabilité de
]a machine en eiit ét¢ diminuée si M. Crampton
n'edt imaginé de placer les roues a I’arriére de la
chaudiére, et méme avec cette modification il n’ést
pas prouvé que le centre de gravité n’en soit pasua
peu affecté. L'ceuvre de M. Kessler n’ajoute rien
ce que I'on a vu d’analogue, et n’est guére qu'une
bhonne copie d'un'modéle connu. Voici enfin M. Ste-
phenson, le vétéran de la vapeur et qui en résume
les traditions : personne n’est resté plus conforme &
lui-méme et n’a gardé avec plus desoin un héritage
de famille. C'est toujours la locomotive paternelle,
telle qu’on la voit sur nos plus anciens chemins de
fer, avec les roues motrices au milieu, les cylindres
et le mouvement & Vintérieur. Quelques perfection-
nements de détail se font remarquer; mais c’est
déja un titre suffisant pour une locomotive que de
porter le grand nom de Stephenson. 1l en est de
méme de cellede M. Fairbairn. Saplus sire recom-
mandation est dans sa signature.

En somme, 'exposition des machines appliquées
a la locomotion n’a pas tenu toutes ses promesses,
et de la part d’une industrie aussi importante on
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pouvait espérer des efforts plus sérieux. Non-seule-
ment il 0’y a lieu de signaler aucune découverte
capitale, rien de ce qui laisse une trace durable
dans P'histoire de la science et de l'art, mais le
champ plus modeste des améliorations n’a pas méme
été agrandi d’'une maniére sensible. Point de t6-
moignage quun public alarmé puisse regarder
comme allant & son adresse , ni frein plus puissant
ni action plus énergique donnée au renversement
de la vapeur, pas méme un modele de l'ingénieux
appareil de M. Bonnelli, qui établit des signaux
d’appel d’'une locomotive & l'autre. Il y & eu sur
toutes ces mesures de sauvegarde un oubli universel

et une sorte de prétérition. Probablement c’est 1d

ce qui préoccupait le moins les constructeurs de
machines et les ingénieyrs sous la main desquels
ils se trouvent. I1 y alieu d’espérer que cette incurie
cessera : on voit & quelles catastrophes elle aboutit.
Que l'on cherche, dans U'intérét des entreprises, a
accroitre la force utile et & diminuer la force per-
due; qu’on multiplie les combinaisons pour ména-~
ger le combustible et tirer de la vapeur un parti
plus grand ; qu'il y ait des luttes d’école pour dé-
cider quelle sera la place des cylindres, soit en de-
dans, soit en dehors du chassis, et ce qu'il faut pré-
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férer desmachines lourdes ou des machines légéres ;
gu’on pese lesavantages de I'emploi de 'acier forgé
substitué au fer, au moins pour les piéces les plus
importantes; qu’on ait l’esprit ouvert et la main
prompte pour tout ce qui peut ajouter aux béné-
fices de 'exploitation, élever les dividendes et don-
ner aux actions une bonne allure sur le marché des
fonds publics, rien de mieux : il n’est interdit &
personne, encore moins aux administrateurs des
compagnies responsables vis-d-vis de leurs commet-
tants , de songer 4 la fortune d’une entreprise ; mais
A coté de ce devoir et de ce soin il en est d’autres
plus sacrés. Les compagnies ne sont pas seulement
un instrament de spéculation; elles ont un role
plus digne, et n’en déclinent pas les honneurs :
elles ont charge d’dmes. Que cette pensée soit et

reste dominante , et si qu(;lques sacrifices de temps

et d’argent y sont attachés, que les compagnies sa-
chent les faire & propos, en exeés méme, afin que
le public ne puisse jamais douter sans injustice de
leur bonne volonté et de leur désintéressement.

La locomolive n’est quune des formes de la ma-
chine & feu; il y en a deux autres, la locomobile et
la machine fixe. A propos des instruments agrico-

les, il a été parlé, dansla Revue, des locomobiles
2 b ] 2
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et des services qu’elles rendent; ma tiche en sera
abrégée. Clest une industrie toute récente et qui
s'annonce bien; on y sent la vigueur et la séve qui
accompagnent les débuts. La locomobile est une pe-
tite machine & feu destinée & étre transportée sur
les lieux ou elle doit fonctionner, ¢'est-a-dire d’un
champ et d’un village a l'autre, comme un servi-
teur qui vient accomplir sa tiche et se retire aprés
avoir recu son salaire. Elle peut étre indistincle-
ment employée , suivant la maniére dont on I'ac-
couple, au battage du grain, & la moisson, aux
coupes du foin, & Texploitation des bois, & I'épui-
sementdeseauxeta irrigation ; le travail rural est
son objet et son domaine. On a pu voir, dans le con-
cours de Trappes, le réle important qu'ont joué les
locomobiles. L'initiative est venue d’Amérique et
d’Angleterre, et il semble que nous ayons regagné
le temps perdu ; I'exposition comptait plusieurs ma-
chines francaises, notamment celles de MM. Calla
et Flaud, qui peuvent sans désavantage soutenir la
comparaison avec les bons modéles de 1'étranger.
Le probléme consiste en ceci : fournir la plus grande
force sous le moindre volume possible. C’est A ces
deux termes que nos constructeurs se sont attachés.

En Angleterre, le poids des appareils est encore
3
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de 375 & 500 kilogrammes par force decheval;
M. Calla est parvenu a réduire de beaucoup cefte
proportion, et il établit des locomobiles d’une force
effective de 22 chevauxet d’un poids de 5,700 kilo-
grammes ; M. Fland est descendu plus bas encore.
La dépense du combustible a été également amoin-
drie M. €alla ne consomme que deux kilogrammes
et demi de charbon par cheval et par heure, tandis
que, dans leurs meilleurs instruments, les Anglais
en consomment trois. Gest 1A pour les moteurs a
feu tin empire nouveau et qui ne sera pas le moins
fécond : aprés avoir affranchi les ouvriers des villes
des labeurs les plus ingrats, ils se portent au se-
cours des ouvriers de la campagne, toujours les
derniers auxquels on songe et qui passeraient en
premiére ligne si les services réglaient les rangs.
La série des maechines fixes est trés-étendue, et
occupait 4 Uexposition une place digne de son im-~
portance. Ce qui y frappe surtout, c’est Papplica-
tion presque générale du principe énoncé plus haut,
la substitution du mouvement de rotation au mou-
vement de va-et-vient. C'est vraiment une révolu-
tion et des plus caractéristiques. Partout les ma-
chines oscillantes et les machines verlicales & ba-
lancier sont en retraite; les machines horizontales
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les ont remplacées. On a pu comparer, on a pu voir
quels étaient les inconvénients des unes, les avan-
tages des autres, Les machines oscillanies ne four-
nissaient qu'un travail irrégulier, compromis par
des fuites de vapeur, des réparations fréquentes, des
lésions continues dans les organes de la distribu-
tion; les machines horizontales ont amené un tra-
vail plus suivi, plus sir, moins dispendieux. Ta
cause paralt done gagnée, et les constructeurs
portent désormais leurs préférences et leurs efforts
de ce coté. Au nombre des plus habiles il faut citer
M. Farcot, qui a su tirer parti de la condensation
et de la détente, et diminuer la dépense du com-
bustible. Son exposition ne se composait que d’un
seul modéle, une machine de la force de 50 che=
vaux, mais d’un travail si heureux et si bien en-
tendu qu’il a valu & l'auteur une réecompense de
premier ordre. La maison Cail n’est pas demeurée
en arriére ; elle avait deux machines fixes de fabri-
cation coul’anté, exécutées avee le soin qulon trouve
dans ses ateliers. Dans les prix réduits, on remar-
quait une petite machine fixe construite a Chris
tiania et qui ne cotite que 1,375 franes, et pour la
puissance de V'effet une machine de MM. Barrett }

mettant en jeu une pompe gigantesque. A coté du
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succes des machines horizontales, il y en a un autre
qu’il importe de constater, celui des machines a
grande vitesse. M. Flaud est entré avee le plus de
résolution dans cette voie du mouvement accéléré.
Sans doute la grande vitesse a des inconvénients
par exemple 'usure plus rapide des organes et une
plus grande consommation de combustible; mais
des avantages au moins équivalents y sont attachés,
comme la simplification, 'économie des frais de
construction et d'installation. M. Flaud est allé aussi
loin que possible en ce genre; il fait les machines
les plus simples du monde , les réduit au volame le
plus restreint et descend presque a I'unité pour le
degré de puissance. Il peut fabriquer ainsi des
appareils de 2 chevaux de force ne coutant que
1,500 franes, y compris la chaudiére, et faciles & ins-
taller dans le plus petit atelier. Ces chiffres parlent
d’eux-mémes, et i I'exposition on a pu voir un petit
cheval de force réunissant, dans une longueur de
70 centimeéires et une largeur de 20 centimétres,
le cylindre & vapeur et le corps de pompe, le tout
ne pesantque 70 kilogrammes. Prés de ces pygmées
de la vapeur, il n’était pas sans intérét de retrouver
des appareils destinés & la grande navigation, et
surtout l'arbre de couche de I'Eylau. D’autres ma-
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chines, destinées aux bateaux du Danube, de la
Loire et de I'Ebre, complétaient ce contraste. La
encore il y a tendance visible & augmenter la
puissance, et déja les bateaux du Rhone, qui em-
ployaient soixante et douze heures 4 la remonte du
fleuve, n'en meltent plus aujourd’hui que trente-
huit.

Faut-il, a coté de'industrie réguliére, citer main-
tenant les hommes qui hantent des voies nouvelles
et se jettent dans I'inconnu, souvent hélas! a leurs
dépens? En premiére ligne est M. du Tremblay,
qui, depuis si longtemps et avec tant de persévé-
rance, essaye de substituer a la vapeur d’eau d’autres
vapeurs, comme celles de 'éther et du chloroforme,
tantot exclusivement, tantét en les combinant. Bien -
des expériences ont été faites, et tout Paris a pu voir,
pendant une saison enti¢re, un batiment de 'Etat
stationnant sur les quais du Louvre et qui ne sem-
blait pas avoir d’autre emploi que cette destination
scientifique. 11 y a lieu de croire que ces recherches
auront été suivies de quelque suceés. Voiei, dans le
méme sens, la découverte du capitaine Ericsson,
qui n’a pas fourni une longue carriére et que re-
prend aujourd’hui, avec d’autres procédés, M. Sie-

mens, dont la machine a figuré dans les galeries de

O
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Pexposition. Le probléme,; dans 'un et dans l'autre
eas, est la régénération de la vapeur, c’est-d-dire le
rappel et I'emploi de forces perdues. Le capitaine
Ericsson semble avoir échoué; espérons que M. Sie-
mens sera plus heureux. Il faut accompagner des
mémes veeux les inventions de MM. Sauvage et Fran-
chot, qui ne sont encore que des projets, la machine
a combustion comprimée de M. Pascal, une machine
4 disque de MM. Rennie, de Londres, une autre
machine de M. Galy-Cazalat, enfin la machine de
MM. Maldent, qui présente un systéme particulier
pour la disiribution de la vapeur. Méme quand ils
s'abusent , les hommes en quéte de découvertes ont
droit aux respects ; ils éclairent la route et préparent
le champ ot sémeront de plus habiles ou de plus
heureux.

(’est tout un monde que celui des machines a feu;
¢en est un autre que celui des machines & bras.
L'une des plus curieuses et qui avait le privilége
&attirer le public était celle qui fabriquait d'une
maniére presque instantanée des tuyaux destinés au
drainage. On pouvait assister a I'opération entiére,
voir Pargile se pétrir; s'étendre , puis s’enrouler en
tuyaux. Le méme speclacle se renouvelait devant

les appareils destinés & la filature de coton ; et toutes
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les fois qu’ils se mettaient en mouvement les spec-
tateurs ne manquaient pas. Cela se concoit. Une ma-
chine & 1’état de repos est un corps dont la vie est
absente ; pour y prendre intérét il faut en connaifre
Vanatomie. 11 n’en ést pas de méme d'une machine
animée ; elle caplive et instruit. Aussi n’y avait-il
pas de suceés & attendre, & Uexposition, de I'immo-
bilité ; en revanche tout ce qui agissait, broches,
bobines, rabot, tariéres, ciseaux 4 aléser , machines
a coudre, presses d'imprimerie, avait la faveur et la
vogue. (’était a 'une des extrémités de 'annexe que
cetle représentation avaif lieu; Factivité de cin-
quante usines y était résnmée dans une étroite en-
ceinte. Quelle agitation et quel bruit! Iei une pompe
a feu vomissait 'eau par cascades, 13 des bloes de
bois étaient débités en planches, ot se présentaient &
la scie dans le sens des lames ou sous 'angle voulu,
comme dans la machine de Normand ; plus loin, le
liége , sous Pappareil de M. Jacob ; se découpait en
bouchons coniques ; plus loin encore , une roue de
wagon s'ajustait sous le tour & quatre outils inventé
par M. Polonceau ; enfin, & I'aide d’une foule d’ins-
truments portatifs, on pouvait voir des clous se fa-
conner, des fils de fer et des épingles se faire, des
bustes se dégrossir et se sculpter, mille riens, mille




