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El gasto que se haga para esta clase de trabajos de apertura—que se reducirdn
4 obras de terraceria—serd relativamente corto y paulatino, todo aprovechable
para las vias férreas; y trascurridos pocos aiios de haber procedido de esta ma-
nera, contaremos con muchos tramos de excelentes caminos de herradura que
hoy, puede decirse, no se conocen en la Reptblica, y serdn los precursores de
obras de mucha importancia y de un gran porvenir no remoto.

Tal es la breve exposicion que esta Secretarfa hace de los trabajos por ella
emprendidos en uno de los ramos 4 que con mayor afan ha atendido, obedecien-
do asi no solo 4 sus propias inspiraciones, sino 4 la opinion priblica que los
reclama sin cesar.

Obras iniciadas, ya que no trabajos concluidos, son las que ocupan el pre-
sente capitulo. Masno podia ser de otra manera. En el corto perfodo que lleva
de establecida la administracion actual, que es el mismo 4 que esta Memoria se
refiere, no era dado, ni aun con mayores elementos que los de que puede dis-
poner la Secretaria de mi cargo, realizar empresas que solo con el trascurso de
algunos afios se logrard ver produciendo los benéficos frutos que de ellas debe

esperarse; pero tengo la plena seguridad de que no serdn estériles estos esfuer-
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Informe de la Seccion Tercera.

A diversas y poderosas causas se ha atribuido, desde hace muchos afios, la lentitud con que se ve-
rifica el progreso material de nuestra patria; pero muy pocos son los que conocen el verdadero origen
de este lamentable resultado, y de aqui ha provenido que, desconociendo la base, se hayan dictado
medidas que en nada han podido remediarlo.

¢ Quién no conoce el notable desequilibrio que hay entre las producciones del suelo mexicano y el
escaso niimero de sus consumidores? A primera vista parece que con lainmigraeion quedaria subsa-
nado este mal; pero si se atiende 4 que el mayor nfimero de inmigrantes son agricultores, se verd 4
toda lnz que el resultado es contraproducente, pues el mal se agravaria causando mayores perjuicios.
Se necesitan plazas de consumo; solo asf la riqueza ptblica estard siempre floreciente, y solo asi la
Repﬁbli.ca sentird la benéfica influencia de un gran comercio que la sostenga en un perfecto estado
progresivo.

Hasta hoy la carestia de los fletes ha impedido poner en prictica el solo medio que indieamos, puesto
que ella causa un recargo en el valor de los efectos, impidiendo que estos puedan competir con éxito
en los mereados extranjeros.

Hecha tan importante reflexion, ; quién desconoce la necesidad que hay de abaratar los fletes, co-
mo medio seguro para favorecer la exportacion? La economia politica, en sus principios misacertados,
aconseja siempre el empleo de précticas probables para alcanzar un fin seguro y provechoso. Nada
més préctico en el caso que nos ocupa, que expeditar las vias de comunicacion para que, siendo su
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transito ficil, los fletes sean baratos, Ia exportacion se desarrolle y el comercio adquiera ese poderoso
movimiento que aumenta la riqueza pablica y que es la mis elocnente prueba de los progresos de un
pais.

Para favorecer la exportacion, base tnica del progreso comercial entre 1080tros, n0s ocurre una
idea que, si 4 primera vista parece inaceptable porque encierra Ia necesidad de un sacrificio, exami-
nada detenidamente y bien estudiada por aquellos 4 quienes alude, no dudamos que sea admitida y
puesta en préctica con el fin de buscar sus maravillosos resultados.

Si la Empresa del Ferrocarril Mexicano baja la tarifa de sus fletes para los efectos de exportacion,
4 tal punto que los duefios de productos agricolas de todas clases puedan hacer que se exporten’estos
aunque no dejen beneficio 4 dicha Empresa en los primeros meses en que tenga lugar esta innovacion,
resultard que siendo consumidos los efectos en los mercados extranjeros, muchos se apresurardn 4
sembrar en los terrenos hoy abandonados, y en el segundo 6 tercer afio ¢l movimiento de exportacion
aleanzar4 tal desarrollo, que la Empresa del Ferrocarril se indemnizard muy 4mpliamente de las pér-
didas de los primeros dias.

Esto parece una vana teoria, pero nada hay mis practicable ni de mis seguros resultados.

Pueblos que no cambian con otros pueblos sus productos naturales, tienen cegadas las més salu-
dables fuentes de riqueza, y todos sus esfuerzos serdn vanos para salir del marasmo 4 que los conde-
na su propio abandono.

Penetrado vd. de esta verdad innegable y animado de los m4s vehementes deseos de cooperar al
bienestar de la Repiblica, resolvié prestar la eficaz ayuda del Gobierno 4 los ferrocarriles existentes,
para mejorar su estado; reconstruir la parte que habia padecido algnn estrago por las tltimas ope-
raciones militares, y proteger el establecimiento de otras lineas enteramente nuevas, haciendo 4mplias
concesiones por medio de leyes liberales que dan 4 las empresas una bien ealenlada subvencion y 1a
mayor suma de franquicias, dejando para un easo imprevisto bien cubiertos los interes de 1a nacion.

Para ese fin se dictaron las disposiciones que pormenorizadas cito 4 continuacion.

Los trabajos que la Seccion 3%, encomendada & mi direccion, ha ejecutado, han tenido por sola ins-
piracion el deseo de contribuir de una manera pronta al adelanto de nuestra patria, que es lo que fe-
lizmente anima & vd. y 4 todos aquellos que eon buena volantad le prestamos nuestra insignificante
ayuda en la valiosa mision que 4 vd. encomendd el Ejecutivo.

La Seccion de mi carge, cumpliendo con la superior disposicion de vd., tiene la honra de infor-
marle sobre todo lo que ha ocurrido en materia de ferrocarriles, desde Noviembre de 1876 hasta el
15 de Diciembre de 1877.

La demora que ha sufrido la impresion de los anteriores capitulos, le sugirié la idea de incluir en
este las providencias acordadas en la primera quincena de Diciembre, atendiendo 4 su imporfancia
v 4 la conveniencia de consignarlas con la debida oportunidad. Por eso es, C. Secretario, que en es-
ta reseiia de vias férreas se encuentran asuntos que han tenido lugar despues del periodo del afio 4
que se contrae esta Memoria.

La Seccion suplica 4 vd. se sirva disimular este defecto, en gracia del interesante objeto que lo
motiva.

FERROCARRIL de MEXICO 4 VERACRUZ.—Siendo esta via férreala mis importante de
las que tenemos en la Reptblica, fué tambien por lo mismo 4 la que desde luego se dirigio la atencion
de la Secretaria de Fomento, en Noviembre de 1876.

Las excitativas hechas 4 1a Empresa dieron el resultado apetecido, dejandose prontamente expe-
dito todo el trayecto; empero como en el servicio se notasen algunos defectos, se previno al Inspec-
tor de Ferrocarriles procediese 4 informar respecto de e6mo se hacia el trafico de pas&ros y mercan-
cias entre México, Puebla y Veracruz, puntualizando todas las circunstancias andlogas al mismo
servieio.

Como tanto este primer informe rendido el 10 de Enero, como el que rindié el 16 de Febrero de
este aflo, vinieron manifestando los inconvenientes del itinerario seguido por los trenes, y los defec-
tos que se advertian en la explotacion, se acordaron algunas medidas para proporeionar comodidad
& los pasajeros, para que €l viaje entre los puntos extremos se hiciese en un dia, y para que se pasara
con Iuz el tramo de las cumbres de Maltrata y de la barranea de Metlac; igualmente se dispuso que
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la Empresa estableciese las reformas que exigia el servicio y explotacion de la via, 4 fin de subsanar
los males que se selialaban.

Algunas de esas reformas se pusieron en préctica, muy especialmente las relativas al aseguramien-
to de las obras materiales, dejando para mis adelante las que no demandaban pronta ejecucion y
exigian desembolsos y tiempo.

Por estas circunstaneias y por 1a de que para la marcha regular de los ferrocarriles, méas que dis-
posiciones aisladas, conviene determinar en un reglamento prevenciones fijas y bien meditadas, se
ha permitido que los trenes entre México y Veracruz, y los del ramal de Puebla, sigan haciendo sus
viajes como hasta aqui.

Hasta ahora se ha conseguido que el movimiento se lleve & cabo con entera seguridad, para le
cual se tiene cuidado de precaver los peligros que son més comunes en todo ferrocarril, y porque
se han atendido los medios que evitan otros meramente locales y de circunstancias,

El Ejecutivo ha dispuesto, con este objeto, que la Empresa ponga 4 bordo de cada tren un tele-
orafista con una magneta, 4 fin de dar oportuno aviso de cualquier accidente; y para alejar todo tes
;nor de otra naturaleza, constantemente se haee vigilar la via por las fuerzas rurales, y se ha reco-
mendado tambien 4 los Gobernadores de los Estados por donde el camino atraviesa, que provean al
remedio de los incidentes que ocurran, de manera que los trenes én todo caso no sufran detencion,

La expectativa de esta Empresa es bastante favorable, en relacion 4 los intereses que represen-
ta y al creciente movimiento de carga y pasajeros. Esto se deduce claramente del cuadro que acom-
paiio, y que comprende desde Diciembre de 1876 hasta Noviembre del presente ailo.

| 1
| FERROCARRIL MEXICANO. - |

—_—
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BESTADO que manifiesta el movimiento de pasajeros y carge habido del mes de Diciembre l
de 1876 al de Noviembre de 1877. |

‘ PASAJEROS. } PRODUCTO. RGA. PRODICTO. TOTAL.

Tonpeladas, Kils. |
Diciembre de 1876. ... : 36,77 52,810 40 14207 | 106 [$ 212,049 79 |S 264,905 19
Enero ARy C : 25,661 49,772 25 12,678 770 171,051 74 929 99
iehrero 92 634 40,272 41 11585 | 830 164,257 ° '
Marzo 25,667 47,173 46 15,549 &40 220,647 8
Abril 25,966 46811 74 16,121 730 202.154 17 | 247955 ¢

Mayo 26,697 42,946 01 15.685 615 197,334 240,280 72 |
Junio 7 i 20,893 35,267 66 13,544 815 173,687 209,554 97 |
Julio - - 23,903 37,626 46 14,459 240 205,102 3¢ 242749 01 |
Agosto 3 25,908 39,164 35 13,530 720 180,371 219,536 02 |
Setiembre ek 22,671 36,480 95 13,484 455 189,293 995783 66 |
Octubre f 24,641 40,499 77 3,041 105 178,178 11 | 218,677 88 |
Noviembre = 292,625 40,728 2 11,875 210 193,730 35 | . 234,458 37 |

Sumg. ... A EEt 304,036 510,162 48 165,764 | 416 $2.301,904 62 |$2.812,067

Por tltimo, el interesante asunto de las tarifas y clasificacion de efectos, que tanto se ha ventilado
por la prensa y que ha dado motivo 4 tantos debates, hoy se encuentra sometido al examen de la So-
berania Nacional, y debe esperarse confiadamente que, depurada la materia por una ilustrada discu-
sion, prevalezean tanto la justicia como la conveniencia piblica al resolver definitivamente asunto
de tan incalenlable trascendencia.

FERROCARRIL de VERACRUZ 4 JALAPA.—Habiéndose paralizado la explotacion de la

via férrea de Veracruz 4 Jalapa, por causa de los acontecimientos politicos que tuvieron lugar en ese -

Estado durante el afio de 1876, y deseando el Ejecutivo que cuanto antes se abriera de nuevo al tra-
fico dicho mm. proporcionando & las poblaciones del transito las ventajas que son consiguientes,
dispuso se ministrara 4 la Empresa 1a cantidad de $16,500 en calidad de donacion, para que se eje-
cutaran las reparaciones que hacia necesarias en esa via la destruecion que en parte habia sufrido
por las anteriores operaciones militares. Esta suma la recibi6 la Empresa del Ferrocarril de México
4 Veracruz, poseedora de lalinea de Jalapa. Un mes despues, el 12de Abril del corriente afio, que-
d6 de nuevo abierto al piblico el expresado ramal.

Desde esa fecha ha continuado su servicio con regularidad; como lo manifiesta el estado de mo-
vimiente y productos que aparece en seguida:

u
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FERROCARRIL DE JALAPA.

ANO DE 1877. Pasajercs, Producto, Carga, " Producto, TOTAL.

Del 12 al 30 de Abril..... 44 2,165 36 239,775 5,011 02 7,176 38
Mayo 808 2,587 39 700,495 9,941 74 | 12,529 13
. 553 1,713 93 | 379,295 4,204 38 6,918 31
dufia, ok e R 584 2284 23 | 487355 6,465 16 | 8,749 39
SOOI A e 775 2,928 88 | 404,845 7,574 84 | 10,503 72
Setiembre 688 2,459 38 | 710,340 9,405 74 | 11,865 02
Octubre, 577 2,087 26 | 361,375 5,708 06 7,795 32
Noviembre 662 2,631 282,795 5,908 72 8,540 53

Total 5,191 18,858 3.566,275 55,219 66 | 74.077 80

FERROCARRIL de VERACRUZ & MEDELLIN y 4 la ZAMORANA.—Por el art. 14 del capi-
tulo ITI del decreto de 22 de Abril de 1875, acordé el Congreso de la Union se subvencionara el nuevo
tramo de via férrea que, partiendo de Veracruz, se uniese 4 la de la Zamorana 4 Medellin.

En virtud de esta concesion, la Compafiia empresaria se hizo acreedora por la suma de $25,000,
correspondientes 4 los 5 kilémetros eonstruidos, los que puso en explotacion, habiendo sido autori-
zada para ello el 1° de Junio de 1875. En la misma fecha se expidieron las érdenes para el pago de
la mencionada cantidad, pero tinicamente fueron abonados $9,905 43 cs. que en tres partidas perei-
bi6 la Compaiiia, queddndosele & deber, en consecuencia, $15,094 57 cs., suma que, al establecerse el
actnal Gobierno federal, solicité Ia propia Compafiia le fuese cubierta.

El Ejecutivo de la Union, deseando obsequiar el derecho adquirido por 1a solemne promesa de un
decreto, proteger y alentar 4 la Empresa, y estimular asi 4 otros empresarios con una prueba de que
el Gobierno mexicano cuida de su crédito, mand6 extender las érdenes correspondientes para el pago
de los $15,094 57 cs., auxilio real con el que la Compaiiia ha podido mejorar su servicio introducien-
do reformas en su material fijo y rodante que redundan en beneficio del ptblico.

El estado adjunto pone de manifiesto el movimiento habido en esta linea durante los doce meses
corridos de Diciembre de 1876 4 Noviembre de 1877, y que para un tramo tan corto y que se puede
cousiderar como Gnicamente destinado al recreo, es bastante lisonjero.

FERROCARRIL DE VERACRUZ A MEDELLIN.

—o——

ESTADO que manifiesta el movinviento de pasajeros y carda habido del mes de Diciembre
de 1876 al de Noviembre de 1877.

MESES Y ANOS. Pasajeros.

Producto. TOTAL.

$ 337 05|8 1,448
347 87| 1,721
306 48| 1,977
496 75| 1,835
540 54| 3,023 2
687 24| 3,319
564 11| 2,208

Diciembre de 1876 2,531
Enero 3 18 2,793
Febrero - 3,811
Marzo 3,129
Abril 5,373
Mayo ‘ 5,976
Junio s 3,711 :
Julio e i 2,453 448 27| 1,581
Agosto s 2,031 : . | 342 91 1,372
Setiembre | _ 1,890 861 11 | 423 08| 1,284
Octubre 1,559 21 95| 281 81| 1,003
Noviembre ,, 1,603 25 58| 380 76| 1,106
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36,960 | 16,725 67 | $5,156 87|$21,882 5

FERROCARRIL de MERIDA al PUERTO del PROGRES(Q.—Paralizada esta importante

mejora, tan lnego como se hubo reorganizado, la Secretaria de Fomento proeedié 4 informarse de las
causas que originaron aquel estado de cosas.
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Las manifestaciones de la Empresa, la opinion emitida por el Ingeniero Inspector de Ferrocar-
riles mandado ex profeso 4 practicar un reconocimiento de aquella via, y otros datos oficiales que se
recabaron, vinieron demostrando que en realidad el motivo determinante de la sus-pension reconocif;t
por causa principal la falta de fondos, dimanada en gran parte de no haberse cubierto por la admi-
nistracion anterior toda la suma que correspondia por subvencion 4 la Empresa respectiva.

Efectivamente, la Compafiia habia construido 16 kilémetros 800 metros, y estando recibidos y au-
torizada la explotacion de los 16 kilémetros que constituyen los cuatro primeros tramos, deberia ha-
bérsele abonado, conforme al articulo 4° del contrato celebrado el 10 de Abril de 1874, aprobado por
decreto de 22 de Abril del mismo afio, 1a cantidad de $ 96,000 en la proporcion de $ 6,000 por kilome-
tro, y sin embargo, deducidaslas cantidades ministradas, resultaba & sufavor un alcancede 15,59:%.68.

Comprobada debidamente esta liquidacion, y para remover todo obstaculo, se mandé pagar dicho
alcance, d4ndose tambien todas las disposiciones conducentes con los requisitos de_ la lc'.}-' para la (‘Y
propiacion de los terrenos necesarios al establecimiento de la via, asi como para la libre introduceion
de efectos, con arreglo 4 las franquicias otorgadas.

Ya han comenzado nuevamente los trabajos & fin de llevar 4 su término este importante Ferro-
carril, cuyo trayecto de 333 kilémetros, comunicard la capital del Estado de Yucatan con el puerto
de Prfogreso, lo que permitir4 hacer en mayor escala la exportacion de los productos agricolas, que
tanto desarrollo va teniendo en aquella interesante parte de la Republica.

Tl movimiento de pasajeros de Abril de 76 & 30 de Setiembre de 77 ha sido de 10,987, producien-
do un total de $4,606.60.

FERROCARRIL de MEXTI(CO & TOLUCA y CUAUTITLAN.—Los trabajos de esta via, la
més importante por ¢l movimiento sin igual en el pais que en ella tiene lugar, se suspendieron en
términos que parecia indefinido el tiempo en que hubieran de continuarse; se pidi6 informe sobre las
causas que motivaban aquel estado de abandono, y como consecuencia dijo la Empresa en Febrero
de 1877: que las invencibles dificultades que le oponia la administracion pasada habian esterilizado
sus esfuerzos, y que perdida por lo mismo toda esperanza por entonces, se habia limitado 4 esperar
época més favorable para la continuacion de las obras.

En vista de esto, y contando con la buena voluntad de la propia Empresa, se procurd expeditar
cuanto pudiera enervar la accion de esta, consiguiéndose al fin la prosecucion de los trabajos rumbo
4 Cuautitlan, y que haciéndose traer de Inglaterra los rieles, estuviesen disponibles para la realiza-
cion de aquel tramo. _

Notables son los adelantos que bajo este aspecto se han obtenido; pero considerando que serian
més rapidos con bases més liberales, se celebré un nuevo contrato con fecha 15 de Noviembre, entre
vd. en representacion del Ejecutivo de la Union, y los CC. Martin Bengoa y Luiz Mendez en repre-
sentacion de la Compaiiia del Ferrocarril de que se trata, cuyo contrato aparece bajo el Documento
nimero 1.

Aungue en ese contrato se procurd quedaran detallados todos los derechos y obligaciones de la
Compafifa, puntualizindose los pormenores y previéndose las eventualidades que pudiesen surgir,
el Congreso, con el tino propio de su sabiduria, lo modific6 por deereto de 22 de Diciembre (Docu-
mento niimero 2), siendo de creer fundadamente que, autorizado ¢l contrato y siendo verdaderamen-
te 4mplias las franquicias que otorga, sera exactamente cumplido dentro de los plazos fijados para
llevar 4 cabo los diversos compromisos que deja consignados.

En el tramo tnico que ha estado en explotacion entre esta capital y el pueblo de Tlalnepantla,
el movimiento de cargay pasajeros habido del 1° de Diciembre de 876 al 31 de Noviembre de 77, es el
que arroja el estado siguiente:
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FERROCARRIL DE TOLUCA.

ESTADO que manifiesta el movimiento de pasajeros y carga habido de Diciembre de 1876
@ 30 de Noviembre de 1877.

MESES Y AROS. Pasajeros. Producio. Carga. Producto. } Telégramas. TOTATL.

ds. Kgs,
Diciembre de1876.| 50,495 4,987 54 50 | 92| 2300 30 77 5,041 31
Enero de 1877...| 36,932 3,204 00 | 46 | 676 | 33 20 6 45 3,243 65
Febreroidem.... || 37,314 | 337623 | 21 ! S04 | 1580 2 01 3,404 04
Marzo idem 56,352 5129 81 | 38 | 810 | 30 50 43 5,168 74
Abril idem. 42,514 3,615 06 64 442 45 90 10 3,670 06
Mayo idem 53,183 4,966 69 | 57 | 605 | 43 70 07 5,021 46
Junio idem. 46,834 4,601 52 43 576 33 35 [ 43 4,642 30
Julio idem 47,515 4,082 12 _ 805 | 5125 43 4,140 80
Agosto idem 48,123 4,344 43 560 50 75 5 09 4,400 27
Setiembre idem. . .|| 46,664 4,216 49 | 52 | 088 | 37 50 87 4,263 86
Octubre idem....| 48,577 4,449 93 16 010 48 75 40 4,506 08
Noviembre idem..| 41,690 3,969 58 | 45 | 111 35 00 ) 06 4,013 64

Sumas | 556,191 | 51,516 11 | 447 | 309 | 44870 | 124 11 | 51,516 21

FERROCARRILES del DISTRITO FEDERAL.—La grande utilidad de estas vias depende
micamente de las buenas condiciones del servicio, y como se advirtieron irregularidades y defectos ver-
daderamente notables, se resolvié dictar un reglamento que remediara aquellos defectos, y que 4 la
vez introdujera aquellas reformas que la experiencia ha hecho adoptar en otros paises y que fueran
adaptables 4 nuestras costumbres. En consecuencia, y sin dejar pasar desapercibida ninguna de las
importantes circunstancias que debe contener un reglamento para sistemar el buen 6rden en la ex-
plotacion, y la comodidad de los pasajeros, se expidié con fecha 20 de Enero de 1877 el que consta
en el documento niim. 3.

Como sin embargo del cuidado que se tuvo al formar ese reglamento, varias de sus preseripeio-
nes fueron motivo de diseusion de la prensa y aun de observaciones de la misma Empresa coneesio-
naria, esta Secretaria, dispuesta siempre 4 oir y aceptar las advertencias fundadas, 6 que por razones
especiales crey6 deber admitir, resolvié introducir las reformas que despues de un detenido exdmen
aparecieron convenientes, consigndndolas en el reglamento reformado, que nuevamente y de una ma-
nera definitiva se publicé el 12 de Abril altimo. (Documento nim. 4.)

Ademds de estas providencias generales, se han dictado por medio del Inspector, y separadamente,
las que el mismo curso de los sucesos ha ido indicando como necesarias, para que las diversas lineas de
estos ferrocarriles estén atendidas. El cuadro adjunto manifiesta el movimiento de carga y pasajeros
que estas lineas han tenido en los meses corridos de Diciembre de 1876 4 Noviembre de 1877 inclusive.

FERROCARRILES DEL DISTRITO FEDERAL.

ESTADO que manifiesta el movimiento de pasajeros y corde habido del 1° de Diciembre
de 1876 @ 30 de Noviembre de 1877.

ESTACIONES. [l Total de pusajeros. Productos. Productos de carga. | Abonados. Productos.

Tacubaya | 1.246,939 | & 93,010 48
Mixcoac I 116,954 13,110 46
S Angel o S i i 282,590 27,077 46
San Antonio | 24,543 4,648 25
Wladpam s e e 57,690 12,897 91
dntermedion: o ="t i T I 335,672 23,607 68 ||
Guadalupe i 677,671 49,203 38 [) $ 23,860 62
Tacuba i 486,567 34,703 56 |
|~ 279,143 17,402 80
858,353 53,643 51
123,520 7,019 89 ||
261,046 16,377 49 ||
32,646 4,938 69 ||

i

4783134 | § 358,141 56 | $ 23860 62 | 926 [ $ 5,431 00
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