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98 Por no construir los primeros 100 kilmetros, los tramos de 200 kilémetros cada dos afios, y no
concluir 1a linea principal de Guaymas 4 la frontera del Norte, dentro de los plazos fijados en los ar-
ticulos 4* y 5°7

En tal virtud y no habiendo cumplido el concesionario con ninguna de las condiciones del contrato,
con arreglo al art. 33 de la ley de concesion se declaré en Junio 12 de 1877 caduca é insubsistente la
mencionada concesion, habiéndose comunicado esta suprema resolucion al representante de la Com-
paiifa concesionaria y al Gobernador del Estado de Sonora, para que declarara nulas las concesiones
de terrenos que con motivo de este asunto se hicieron 4 la Compaiia.

Declarada caduca la mencionada concesion, el Ejecutivo, en uso de la facultad que le concede la
ley de 17 de Junio de 1875, acept6 la solicitud presentada por los Sres. David Fergusson y Sebastian
Camacho, en representacion del Sr. Roberto R. Symon, pidiendo se les traspasara la concesion que
representaba el referido Boy—-le—Blair. Se concedi6 el traspaso (Documento niim. 9) y se formul6 un
contrato introduciendo las importantes modificaciones que constan en el Documento nim. 10 que se
acompaiia, y que remitido al Congreso para su aprobacion, est4 pendiente de la resolucion de este
alto Cuerpo.

FERROCABRIL INTEROCEANICO.—En 26 de Octubre del corriente afio el Sr. James Sulli-
van elevé un ocurso 4 esta Secretaria solicitando por si y 4 nombre de William J. Palmer y socios,
una concesion para construir varias vias férreas desde la ciudad de México al Océano Paeffico y al
Rio Bravo del Norte 4 fin de establecer Ia comunicacion Interocednica, 4 cuya solicitud acompaii6
las proposiciones que debian servir de hase para el contrato.
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tante adelantados. Por los reconocimientos y estudios que practicd, dedujo que eran defectuosos los
estudios hechos ¢ inconveniente el trazo que se consultaba, en euyo sentido informd, resultando que
se denegase la aprobacion requerida.

El art. 6° impuso la obligacion 4 la Compaiia de coneluir los diez primeros kilémetros de ferre-
carril dentro de trece meses, y el resto de la via, asi como el canal, dentro de tres afios.

Es un hecho de ptblica notoriedad que este compromiso no ha sido cumplido, pues aunque el eon-
cesionario aleg6 en 20 de Mayo de 1876 la excepcion establecida en el art. 26, respecto 4 la suspen-
sion de plazos en todo caso fortnito que impidiese el cumplimiento de aquellas condiciones, dicho
concesionario no presento las noticias y pruebas que el mismo art. 26 requiere en tal evento.

Hl1 art. 27 tambien fué objeto de contravencion. La fianza 6 depésito de $15,000 que debié dar la
Compaiiia 4 satisfaccion del Ejecutivo y 4 los cuatro meses de la fecha del decreto de concesion, no
tuvo verificativo. Es cierto que el concesionario propuso en 15 de Octubre de 1875 al C. Carlos Car-
rera como fiador; pero por las diligencias practicadas resulté sin bienes suficientes para garantizar
la mencionada cantidad, y hubo de prevenirse al concesionario que propusiese otro fiador suficien-
temente idéneo y solvente para el caso, cuya prevencion no fué obsequiada. '

Esta falta que por si sola, segun el citado art. 27, es motivo para estimar insubsistentes las con-
cesiones hechas en el decreto, es, & no dudarlo, causa legal bastante para considerar caduca la eonce-
sion, ateniéndose al texto expreso del art. 28; siendo por lo mismo innecesario el hacer mérito de las
otras faltas apuntadas para la aplicacion de la propia pena, las cuales, por otra parte, entraiian como
consecuencia forzosa la pérdida de la suma afianzada; cosa que no puede tener lugar por no haberse
llegado 4 otorgar la garantia aludida.

Celebrado este entre esta Secretaria y el solicitante, fué sometido 4 la Representacion Nacional Por eﬁta-s consideraciones cree la be(-:cm.n que, de hecho y .de derecho, ha dejado de .estar vigente

para su exdmen y aprobacion la concesion de que se trata, y que consiguientemente el Gobierno se encuentra expedito para acor- B
L Los términos del contrato constan en el Documento nfim, 11 que se acompaiia. Es de esperar que dar su traspaso 6 unanueva concesion sobre Ja misma obra 4 cualquiera otra Empresa que la solicite. H
i el Poder Legislativo en sus proximas sesiones resuelva un asunto de tanta trascendencia para el por- La realizacion de esta mejora o8 tanto mas Importante, cuanto que en la actualidad, por las ma- i
i venir de México, en el sentido y con la prontitud que lo requieren los intereses nacionales las condiciones de la Barra de Matamoros, todas las introducciones que se hacen de Europa tienen ik
jid que hacer su descarga en el puerto de Brazos de Santiago, en territorio americano, lo que convierte i
[l Y - ; i P . ‘ s L e e JEEd g
i FERROCARRIL de TEHUANTEPEC.— La comunicacion por el Istmo de Tehuantepee, tan 4 aquellas regiones en tributarias forzosas de la nacion veeina. ;.: |
it ; justamente anhelada, ha venido 4 frustrarse una vez més. Los decretos de 6 de Octubre de 1867, g i o o v s “1E 1
it Za 2 5 3.2 e 3 (Jongre, a U d v . X P
W el de 2 de Enero de 1869 que modifics aquel, y el de 14 de Diciembre de 1874 adicionando el segundo, F?RE{OCAB‘R_H‘ES DEVERSO'* S ; 01(;'30 (te % tmfm7 z‘;n ef’ E'G elt%nmm < pm:ml t ! ;
e ; ; i A . i sus sesiones ordinarias, quiso dar varios decretos autorizando al Ejecutivo para contra- Y
e han sido letra muerta en su ejecucion, siguiendo la misma suerte que tantos otros, dados con ante- l’::lf: :_’ o';it:']lllicsi(;iod:bf;'r(ocmﬁle; ((1.1“'_1 o el H? FoRE S Aty (-! s -;31 v i :
‘ rioridad: no sehalogrado Ia apertura al trafico del Istmo con el establecimiento de una via que com- 5 E ge : 0058 £Tance INporanoe pe se difiriese s B |

para mas adelante.
Los decretos promulgados en 17, 18, 19 y 20 de Diciembre, han antorizado al Ejecutivo para ar-
reglar el establecimiento de cuatro vias nuevas de vital trascendencia.

binando 1a navegacion del Goatzacoalcos con la explotacion de un ferrocarril, franquease la distan-
cia entre ambos mares.
Una obra de tanto porvenir para el pais, no podia ni debia quedar en indefinida suspension; asi
I ! I 9 I i I 2

: : 5 Por el primero de dichos decretos puede, y est4 contratando la Secretaria de Fomento con el Go- m

es que, aprovechando cuantos medios se han presentado para ponerla de nuevo en via de llevarse 4 & : : ; ; il

foot 1 d i i totenid o L i altad bernador del Estado de Hidalgo, un ferrocarril que, partiendo de Ometusco ¢ de otro punto sobre la il
ec 1an oido nuevas pr 8, 1as ¢ studiadas nidamente, han dado por resulta A S T S ; 2 : ¢

T e Do, e Jie e : e . linea de Veracruzyé bien de Cuautitlan 6 de otro punto sobre la del Interior, termine en Pachuca y |

A un nuevo arreglo que queda 4 punto de ser terminado y que consignari derechos y obligaciones, ten- tenga un ramal para Tulancingo. (Documento nfim. 12.) il
1 = ' il . « re - / . il K

(hendf) 1;0(109 ila refﬂl?au(f)n de aquel g’x‘.mde ob:]gto, de manera que, %-11 dejar 4 cubierto los 111te.1&bes Por el segundo puede otorgar la concesion de un ferrocarril que, partiendo de México, pase por
de México, proporcionan 4 los empresarios auxilios poderosos y utilidades tan seguras, que sin es-

e . . Yiin ;i la capital del Estado de Morelos y se prolongue hasta el rio de Amacusae. (Documento nfim. 13.) g
fuerzos extramdmtdm.os podrén i las obligaciones que se les imponen. Por el tercero puede, y est4 en arreglos para contratar con el Estado de Querétaro un ferrocarril

Con esta.s conviceiones, la Seccion no vacila en afirmar que en atencion al decidido empeiio que que, partiendo de Celaya, termine en la Puerta de Palmillas, limite del Estado de Querétaro con el
en este sentido ha manifestado vd., no esta lejano el dia en que realizdndose la comunicacion inter-

§
|
|

s - de Hidalgo. (Documento ntim. 14.) i
ocednica por el Istmo de Tehuantepec, la Reptiblica cuente con ese elemento més de vida y de pros- Y por el cnarto puede igualmente contratar con el Gobierno del Estado de Michoacan un fer- i
peridad. !

i?

rocarril que, partiendo de Salamanca, termine en un punto del litoral del mismo Estado 6 del de
Guerrero. ( Documento nim. 15.)

Ademds de estos decretos, el Poder Legislativo tuvo 4 bien expedir otros dos que fueron promul-
gados en 24 y 25 del mismo mes de Diciembre, por los cuales de una manera general ha sido autori-
zado el Ejeeutivo para que durante el receso del Congreso pueda contratar con los Gobernadores de
los Estados de la Repfiblica la construccion de ferrocarriles, en sus respectivos territorios, bajo las
bases que se aprueben para la via férrea de Celaya & Leon, y para conceder permiso de establecer
lineas férreas en el Distrito Federal 4 todo el que lo solicite, con arreglo 4 las bases que el propie
decreto determina. (Documentos nitmeros 16 y 17.)

FERROCARRIL del PUERTO de MATAMOROS & la Barra de Jesus Maria, y canalizacion
de 1a Laguna Madre.— Decretada esta concesion en 17 de Junio de 1875, quedé estipulado por el art.
8?2 del contrato respectivo, que el reconocimiento de toda la linea deberia estar concluido dentro de
siete meses, asociandose 4 cada una de las secciones de ingenieros destinados 4 los reconocimientos
¥ 4 la ejecucion de las obras, un ingeniero nombrado por el Ejecutivo, para lo cual la Compaiiia avi-
saria 4 la Secretaria de Fomento con diez dias de anticipacion 4 Ia fecha en que debieran comenzar
aquellos por la 1* Sececion, y con cuarenta dias para las subsecuentes.

Esta clausula no fué observada exactamente. El aviso de Ia Compaiiia tuvo lugar 4 la vez que
ya estaban hechos los estudios sobre el terreno; de manera que cuando se nombré el ingeniero ins-
pector por parte del Gobierno y se presenté en Matamoros, encontré los trabajos de gabinete bas-
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CONCLUSION.—Tal es la sucinta resenia de lo que ha ocurrido en materia de ferrocarriles en
el perfodo 4 que se contrae este Informe. La Seeccion se ha cefiido 4 mencionar en €l lo que por su
naturaleza ofrece mayor interes, omitiendo los pormenores, trdmites, informes, rectificaciones de
planos y otra multitud de incidentes inherentes & esta clase de negocios, y que todos son detalles
conocidos por vd., siendo por ofra parte supérfluo consignarlos todos, reasmmida, como lo esté, la

esencia de todos los respectivos asuntos.

Para que se forme vd. concepto del estado que han alcanzado los ferrocarriles, asi como del mo-
vimiento de expedientes habido en el mismo ramo, la Seccion ha formado dos estados, manifestando
el primero ( Documento ném. 18) el nimero de kilémetros de via férrea que existen en explotacion,
en construccion y en proyecto; y el segundo (Documento ntim. 19) el nimero de comunicaciones
cambiadas y 4 que ha dado origen cada ferrocarril; con lo que concluye en lo relativo 4 este ramo todo
lo que por su importancia se ba ereido que debia figurar en este Informe.

Seecion 3* México, Diciembre de 1877.

El Gefe de 1a Seccion,

[eNACIO GARFIAS.
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Documento numero 1.

FERROCARRIL DE MEXICO A TOLUCA Y CUAUTITLAN.

CONTRATO celebrado entre el C. Ministro de Fomento en representacion del Eiecut-iv% de la
Union, y los CC. Martin Bengoa y Luis Mendez, en representacion de la Compaiiia del Fer-

rocarril de México A Toluca v Cuautitlian, de acuerdo con lo dispuesto en la ley de 31 de

B

Mayo de 1875.

CAPITULO L

Del permiso, irayecto y plazo para el establecimiento de lo via.

| diendo de cuatrocientos pesos cada mes, serd pagada porla
| Empresa, 1a cual, con diez dias de anticipacion, dard avise

Axt. 19 Se autoriza 4 1a Compafiia del Ferrocarril de Mé- |

xico 4 Toluca y Cuautitlan, para continuar la construceion

respondiente, de la ciudad de México £1a de Toluca, conun

ramal para Cuautitlan. i
Art. 22 El trazo que deberd seguir la via desde la cindad

de México 4 la de Toluea, y desde Tlalnepantla hasta Cuau-

titlan, serd el que, conforme 4 los reconocimientos que se |

al Ministerio de Fomento del tiempo y lugar en que hayan
de comenzarse los estudios del terreno.
Art. 59 La exactitud de los mapas y planos que hayan de

| someterse 4 la aprobacion del Ejecutivo, serd certificada por
y explotacion de una linea de ferrocarril con su telégrafo cor- |

practiguen, apareciere ser el mds conveniente para poneren |

eomunicacion 4 estas localidades.

Art. 32 La Compania comenzard inmediatamente y 4 sus
expensas, los reconoeimientos necesarios para determinar el
trazo de la linea, y antes de comenzar los trabajos de cons-
truceion, remitird al Ministerio de Fomento, para su exdmen,
dos copias de los mapas de reconocimiento y de los planos
del trazo del camino, 4 fin de que una de ellas se le devuelva
con la nota de haber sido ¢ no aprobada, y 1a otra, conignal
anotacion, se conserve en los archivos del Ministerio.

Att. 49 Se asociard 4 cada una de las Secciones de Inge- |
nieros destinadas 4 los reconocimientos y trazos, un perito |
que nombrard el Ejeentivo, y cuya remuneracion, no exce- |

los peritos que £ su nombre hayan intervenido en el levan-
tamiento.

Art. 62 La ausencia de los peritos que ha de nombrar el
Ejecutivo para el levantamiento de los planos y mapas, no
serd motivo para demorar los trabajosni para considerarlos
incompletos.

Art. 72 El reconocimiento de toda lalinea se hard por see-
ciones de diez kilometros, que gradualmente se irdn some-
tiendo 4 la aprobacion del Ministerio de Fomento, sin per-
juicio de que, si 4 la Compafifa le conviniere, pueda presentar
el plano del trazo de toda la via.

En easo de que dentro del mes siguiente 4 la aprobacion
de este Contrato, 6 antes, la Compafia presentare los planos
que actualmente tenga formados, 1a concnrrencia del Inge-

niero por parte del Gobierno, se exigird solo para su revision.

Las modificaciones que la Compafiia pueda proponer 4 los
trazos aprobados, se examinardn tambien con arreglo &1lo
prevenido en los articulos 32, 49 y 52

Art, 82 Los trabajos de construccion comenzardn inmedia-
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tamente despues de la aprobacion de los planos, y se conti-
nuardn hasta terminar el ramal de Cuautitlan, pudiendo la
Compaiiia comenzar tambien simultdneamente los de la via
troneal para Toluca.

Art. 9° El ferrocarril 4 Toluca y el ramal 4 Cnautitlan de-
berdn estar concluidos en el término de dos y medio afios con-
tados desde la fecha de 1a aprobacion de este Contrato; pero
si al espirar este plazo la construceion no estuviere termina-
da,’podrd ampliarse por el Ejecutivo hasta por dos semestres,
previo el pago por la Compafifa de una multa de cincuenta
mil pesos en dinero efectivo por cada semestre de proroga,
ademds de la multa de que habla el art. 45.

Art. 10. A los nueve meses de aprobado este Contrato, es-
tardn concluidos cnando menos cnatro kilémetros del ferro-
carril 4 que €l se refiere.

Art. 11. En el easo de que la Compaiiia concluyese el fer-
rocarril y su ramal dentro de un afio contado desde la fecha
de la aprobacion de este Contrato, tendrdé derecho 4 que se
le anmenten, por via de subvencion, dos mil pesos por cada
uno de los kilémetros que hubiere construido desde Tlalne-
pantla hasta Cuautitlan, y desde el punto de partida de la
via troncal hasta Toluca.

Art. 12. El ferrocarril serd de construccion sélida, estard
provisto de la cantidad suficiente de material rodante para
su pronta y eficaz explotacion, y tendrd depdsitos y estacio-
nes en todos los lugares en que fueren convenientes al inte-
res piblico y al de la Compaiiia, 4 juicio de sus ingenieros.
Los radios de las curvas podrin reducirse hasta cincuenta
metros, y el peso de los rieles hasta veinte kilGgramos por
cada metro de largo; las pendientes no pasardn de cineco por
ciento; el ancho de la via entre los bordes interiores de los
rieles serd de 914 milimetros. Estas dimensiones podrédn ser
alteradas con permiso del Ministerio de Fomento.

CAPITULO 11

Augilios ministrados por la Nacion.

Art. 13. Durante veinte afios podrd la Empresa importar
libres de derechos, el alambre y aparatos telegrdficos, carbon
de piedragcarruajes, clavos, durmientes, locomotivas, plata-
formas, hlcﬁ y otros materiales que el Ministerio de Fomen-
to declare necesarios para la construeeion, reparacion y ex-
plotacion del ferrocarril y linea telegrifica. Para ¢l uso de
este permiso se observardn las reglas y limitaciones que dic-
ten los Ministerios de Fomento y de Hacienda.

Art. 14. Los capitales empleados en la construceion de la
via, asf como de sus dependencias naturales é indispensables,
estardn exentos del pago de toda contribucion 6 impuesto es-
tablecido, 6 que en lo sucesivo se estableciere por leyes fede-
rales 6 locales, durante veinte afios, con excepecion de Ia del
timbre, que deberd usar segun lo prevengan las leyes.

Art. 15. Para la construccion y explotacion de 1a linea de
ferrocarril y telégrafo antorizada por este Contrato, se con-
cede 4 la Empresa el derecho de via, por la anchura de se-
tenta metros, en toda la extension del ferrocarril, pudiendo
sin embargo establecerse dentro de esta distancia ofro ferro-
carril, siempre que el Ejecutivo lo estime conveniente, con
tal que no interrumpa la explotacion del que es objeto de este
Contrato. Los terrenos de propiepad nacional que ocupare
1a linea en la extension fijada, y los terrenos necesarios para
estaciones, almacenes y otros edificios, depésitos de agna y
demas accesorios del eamino y de sus dependencias, si fue-
ren propiedad de 1a nacion, se entregardn 4 la Compafifa sin
retribucion alguna y en propiedad perpetna. De la misma
manera podr4 la Compafiia tomar, de los terrenos de propie-
dad nacional, los materiales de toda especie que sean nece-
sarios para la construceion, explotacion y reparacion del ca-
mino y de sus dependencias, mientras estos terrenos no pa-
sen 4 poder de particulares.

Art. 16. La Compaiiia podrd tomar, conforme 4 las leyes
de expropiacion por causa de utilidad piblica, los terrenos

¥ materiales de construccion de propiedad particular nece-
sarios para el establecimiento y reparacion de la via y de
sus dependencias, estaciones y demas accesorios, y mientras
esas leyes no se den por el Congreso de 1a Union, la Compa-
Tiia se sujetars 4 las reglas siguientes:

I. En el caso de no haber avenimiento entre la Compafiia y
el duefio de los terrenos 6 materiales de eonstruccion de pro-
piedad particular, el Ministro de Fomento queda antorizado
para deeretar, & pedimento de la Empresa, la expropiacion
de los bienes privados cuya ocupacion fuere necesaria. Es-
tos serdn ocupados mediante la previa indemnizacion que
fijen dos peritos nombradoes, uno por cada parte, los cnales,
antesde comenzar dactuar, sefialardn un tercero para que de-
cida en caso de discordia. 8iun mes despues de notificado al
propietario el decreto de expropiacion, los peritos no estu-
vieren de acuerdo en la designacion del tercero, serd este
nombrado por el Ministerio de Fomento.

II. Si el poseedor 6 duefio de la propiedad fuere incierto ¢
dudoso, ya por causa de litigio 6 por otro motive, 6 no nom-
brase su perito dentro de los ocho dias siguientes 4 la no-
tificacion del decreto de expropiacion, el Ejecutivo general
auntorizard la ocupacion, consigndndose previamente en de-
posito por la Compafiia, la suma que para cada caso fije un
perito nombrado por el mismo Ejecutivo; 4 reserva de com-
pletar, cuando se determinare el poseedor 6 duefio, el mayor
valor que en el juicio de peritos fuese ordenado, conforme 4
la regla anterior, 6 derecoger el exceso del depésito sila de-
claracion fuere de menor suma.

IIT. Los peritos, para hacer sus valiios, tendr4n en cuenta
lo que pague por contribucion la cosa de cnya expropiacion
se trate, y los dafios ¢ provechos que de la misma resulten
al propietario.

Art. 17. Los criaderos metdlicos, asi como los de carbon de
piedra y sal, los mdrmoles y demas depdsifos minerales ex-
plotables que se encuentren en las obras y excavaciones que
se hicieren en la linea del camino y de sus ramales, serdn de
1a propiedad de la Compaiiia, sin perjuicio de tercero, con
tal que los denuncie y trabaje, sujetdndose en todo 4 las le-
yes de minerfa.

Art, 18. La Empresa queda autorizada para emifir, con
aprobacion del Ejecutivo, acciones, bonos y obligaciones, y
para disponer de ellos, asi como para hipotecar el ferrocar-
ril y sus dependencias, dando 4 los hipotecarios el derecho
de explotarlo y de explotar la linea telegrdfica, en todo 6 en
parte, segun se fueren construyendo, para asegurar el pa-
go de dichos bonos y obligaciones y sus intereses, pero con
1a condicion de que las hipotecas se hardn 4 favor de indi-
viduos 6 asociaciones particulares. Las hipotecas que hicie-
re la referida Empresa serdn registradas en el Registro pd-
blico de la cindad de México, y ese requisito se tendrd como
prueba suficiente para su validez y ejecucion legal, en lo que
se refiere 4 toda la linea de ferrocarril de 1a Empresa, sin ne-
cesidad de registro local en los lngares por donde pase.

Art. 19. Para auxiliar la construccion de lalinea de ferro-
carril y telégrafo 4 que se refiere esta concesion, el Gobierno
se compromete 4 dar 4 la Compafiia una subvencion de ocho
mil pesos por cada kilémetro de via que construya y sea
aprobado por el Ministerio de Fomento, segun los términos
de este Contrato, sin duplicarse la subvencion en caso de
construirse doble via, salva nueva concesion. Esta subven-
cion serd satisfecha por secciones de 10 kilémetros conclui-
dos y aprobados por el Ministerio de Fomento, y podrs ex-
portarse libre de derechos la suma equivalente luego que sea
devengada, mientras subsista el impuesto sobre la expor-
tacion.

Art. 20. La expresada subvencion se pagard 4 1a Compafiia,
4 medida que la devengue, por la Tesoreria general.

Art. 21. La loteria del ferrocarril de Toluca continuard
haciéndose en la cindad de México por el término de esta
concesion, bajo las bases establecidas en la préroga otorga-
da por suprema resolucion de 22 de Diciembre de 1876. El
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