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las obligaciones que con relacion & toda la linea establece
este Contrato.

Art. 42. Los que robasen rieles, danaren el camino ¢ lo in-
terrnmpieren de alguna manera, podrdn ser aprehendidos
por los agentes de la Compaiiia y enfregados al juez res-
pectivo, para que sean castigados segun la gravedad de su
delito.

Art. 43. Es de la responsabilidad de la Compaiiia cubrir
1os jornales de los trabajadores, el importe de los materiales,
y todos los gastos hechos en la construceion del camino, aun
cuando los trabajos se ejecutaren por contratistas 6 subcon-
tratistas, pues estos lo harin en representacion de la misma
Compaiiia.

Art. 44. La Compafifa presentard al Ministerio de Fomen-
to, en el mes de Enero, un informe anual, bajo protesta de
ser verdadero, que comprenda precisamente los puntos si-
guientes:

1. Nombres y residencia de todos los funcionarios y em-
pleados superiores de la Compania.

II. Monto del capital social.

III. Monto de las acciones emitidas y producto de la emi-
sion.

IV. Monto de las obligaciones emitidas y productos de la
emision.

V. Deuda flotante y otras de la Compafifa, explicando Ia
clase & que pertenezean.

VI. Importe de lo devengado y percibido por subvencion.

VII. Ntimero de los kilémetros de camino construido y
puesto en explotacion.

VIII. Deseripeion y costo real del eamino eonstruido.

IX. Descripeion y eostoprobable de la parte por construir.

X. Cantidad pereibida por pasajeros, y niimero de los de
cada clase.

XI. Cantidad percibida por fletes, especificando la clase
de la carga conducida.

XII. Gastos de explotacion.

Arf. 45. La Compafiia garantiza el cumplimiento de las
obligaciones que le impone este Contrato, con el valor que
tiene la parte del ferrocarril construido hasta Tlalnepantla.
En el evento de que por cualquiera causa dejare de termi-
narse toda la via, en los plazos de que se habla en el articu-
lo 92 de este Contrato, pagard en favor del tesoro federal y
con los productos netos de la explotacion de la parte cons-
truida, una multa de mil pesos por cada uno de los kiléme-
tros que hubiere dejado de construir.

Art. 46. Las concesiones hechas por este Contrato eaduca-
rin por cualquiera de las causas siguientes:

I. Por no hacer la construceion en los plazos prevenidos
en los articulos 92 y 10°

II. Por enajenar, traspasar ¢ hipotecar esta concesion 6
los derechos que de ella se derivan 4 algun Gobierno 6 Es-
tado extranjero, 6 por admitirlo como socio en la empresa,

siendo ademds nula, por el mismo hecho, toda estipulacion
en este sentido.

La caducidad serd declarada administrativamente por el
Ejecutivo, conforme 4 la prevencion del articulo 39.

Art. 47. En caso de eaducidad por falta de ‘enmplimiento
4 lo prevenido en los articulos 92 y 102, perderd la Empresa
las concesiones otorgadas por este Contrato, de las cuales
podr4 disponer el Gobierno de la Union en favor de otra Com-
pafiia 6 empresario; pero la Empresa conservard la propie-
dad de los edificios que hubiere construido, en los términos
de este Contrato, de 1a parte de ferrocarril y telégrafo que
hubiese establecido, y de los materiales, mdquinas y Gtiles
empleados en la explotacion. El Gobierno de la Repiiblica
6 el individuo 6 Compaifiia 4 quienes se traspase, tendrd de-
recho para tomarlo todo, previo el pago correspondiente
hecho segun el valdo que al efecto se practicard por dos pe-
ritos nombrados uno por eada parte, los cuales, antes de co-
menzar 4 actnar, nombrardn un tercero para que decida en
caso de discordia. Sila caducidad fuere eausada por haber
intentado la Empresa enajenar, traspasar ¢ hipotecar sus
derechos y propiedades & un Gobierno extranjero, 6 por ad-
mitirlo como socio, se dard por trascurrido desde ese momen-
to el plazo concedido & la Empresa para la explotacion de la
via, y entrard desde luego la Nacion en el dominio de ella y
de sus aceesorios, sin que la Empresa tenga en tal caso de-
recho & indemnizacion de ninguna especie.

Art. 48, Quedan sin valor alguno las coneesiones anterio-
res & la presente, asf como los derechos y obligaciones que
de ellas se derivan, y todo el ferrocarril de México 4 Toluea,
con su ramal 4 Cuantitlan, se regird por este Contrato.

Art. 49. Esta concesion durard noventa y nueve afios, al
espirar los cuales el Gobierno federal tendrd el derecho de
adquirir 1a linea construida, con solo la obligacion de pagar
el valor que 4 juicio de peritos tuviere el material de loco-
mocion y demas muebles de Ia Compafifa, deduciéndose del
precio el valor de las obligaciones hipotecarias que pesen so-
bre 1a linea, las cuales se reconocersin por el Gobierno segun
estuvieren constituidas y de entera conformidad con lo pre-
venido en el articulo 18.

Palacio del Poder Legislativo en México, €15 de Diciem-
bre de 1877.— Ignacio Cejudo, diputado vicepresidente.— V.
L. Villareal, senador presidente.— Earique M. Rubio, dipu-
tado secretario.— G. Raigosa, senador secretario.”

Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé
el debido cumplimiento.

Dado en el Palacio Nacional de México, 422 de Diciembre
de 1877.—Porririo D1az.—Al C.Vicente RivaPalacio, Secre-
tario de Estado y del Despacliode Fomento, Colonizacion, In-
dustria y Comercio.”

Y lo comunico 4 vd. para su conocimiento y efectos con-
siguientes.

=
e

México, Diciembre 22 de 1877.—Riva PALAcIO.
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Documento numero 3.

REGLAMENTOS
DE Los FERROCARRILES

El C. General 29 en Gefe del Ejército constitucionalista,
encargado del Poder Ejecutivo, en cumplimiento del deber
que tiene de dictar las medidas necesarias parala seguridad,
policia y completa comodidad del ptiblico en los ferrocarri-
les urbanos del Distrito Federal en actual explotacion, 6 en
los que en lo sucesivo se construyeren, ha tenido 4 bien dic-
tar las siguientes prevenciones:

Art. 19 Todo ferrocarril urbano serd siempre explotado por
traccion animal.

Art. 20 Para el trazo, construccion y explotacion, queda
vigente el Reglamento de 7 de Diciembre de 1867, en la par-
te aplicable 4 esta clase de vias.

Art. 39 Serd deber de toda Compafifa atender £ la buena
conservacion de los pavimentos de las calles, avenidas y cal-
zadas que atraviese la via, 4 un metro de uno y otro lado del
borde exterior de los rieles, conservando asimismo en buen
estado las atarjeas que existan en la longitud de su trayec-
to, segun concesiones y reglamentos del Municipio.

Art, 4? Ningun coche podrs, dentro de las poblaciones, ca-
minar & una velocidad mayor de la obtenida con el trote de
los animales empleados en su tiro.

Art. 59 Los coches que recorran la via en la misma direc-
cion, deberdn conservar una distancia entre si, de treinta me-
tros cuando menos, excepto en el caso de accidentes y en las
estaciones.

Art. 62 Ningun coche se podrd detener en las bocacalles,
excepto en los casos en que se trate de evitar accidentes.

Art. 7 Los animales del tiro deberdn llevar en la colle-
rauna banda con cascabeles 6 campanillas que se hagan oir 4
una distancia conveniente, para evitar peligros. En cada co-
che, ademds del cochero, ird precisamente un conductor.

Art. 82 Las compafiias estdn obligadas 4 emplear agentes,
conductores, boleteros y cocheros cuidadosos y corteses, que
tengan todo género de atenciones con los pasajeros.

Art. 92 Los conductores quedan obligados 4 ayudar siem-
pre 4 los ancianos, invdlidos, senioras solas y nifios 4 subir y
bajar de los trenes.

Art. 10. Los cocheros y econductores deberdn tener gran
cuidado para evitar chogques contra los vehiculos 6 personas
de 4 pié, y sobre todo con los nifios, para lo cual irdn siempre
provistos de un pequetio silbato con que dardn la sefial de
peligro, y con este mismo silbato se hard anunciar la llega-
da de los coches en los cruceros y boeacalles.

Art. 11. Los conductores estdn obligados 4 detener el co-
che, para que los pasajeros suban y bajen, y no permitirdn
que lo hagan cunando se encuentre en movimiento.

Art. 12. Los conductores anunciardn 4 los pasajeros en voz
alta en cada viaje, los nombres de las calles 6 parajes pi-
blicos que atraviesen.

Art. 13. No se permitird la entrada 4 los coches 4 persona
en estado de embriaguez.
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Art. 14. No se permitird en los coches de pasajeros el tras-
porte de materias explosivas, pestilentes 6 grasientas, ni de
animales.

Art. 15. No se admitird mayor nimero de pasajeros que
los que estrictamente puedan caber con perfecta comodidad,
y nunca se les permitird que viajen en las plataformas,

Art. 16. Para evitar confusiones entre los coches que se
dirigen & diferentes lugares, se les pondrén diferentes sefia-
les distintivas que marquen su destino y clase, llevando cada
uno de ellos un niimero de érden y los nombres de los pun-
tos extremos de partida y llegada. Los coches de 12, 22 y 32
clase se distinguirdn por colores.

Art. 17. Se hardn los viajes necesarios que el movimiento
de pasajeros exija con el niimero de coches conveniente pa-
ra que el art. 16 tenga su exacto cumplimiento.

Art 18. Tan pronto como un coche se encuentre lleno con
el niimero de personas que se caleule de antemano puedan
caber cémodamente, se anunciard al piblico por una bande-
raroja que se colocard en lugar conveniente, y desde ese mo-
mento no se admitirdn mds pasajeros.

Art. 19. En los viajes en que la Iuz artificial sea necesaria,
se observardn las siguientes prevenciones:

A. Las limparas usadas en los coches deben producir al
interior una luz blanca de intensidad suficiente para el buen
alumbrado, que no despida humo ni mal olor, y hicia el exte-
rior una luz roja, y se encenderin antes de comenzar la noche.

B. Estard provisto tambien cada coche de dos ldmparas
méviles, con luz roja una para la parte posterior del carro,
v la otra blanca para la anterior, para asi anunciar la diree-
cion que siguen.

Art. 20. Se pondrin en cada estacion oficinas excusadas
para sefioras y caballeros.

Art. 21. En cada estacion habrd un libro de “ Quejas?” cer-
tificado por el Inspector, donde los pasajeros, sin constituir-
se en acusadores, pueden asentar bajo su firma las que ten-
gan contra los empleados 6 mal servicio. El Inspector, con
conocimiento de ellas, aplicard la correccion & que dieren
lugar.

Art, 22. Cada tres meses las empresas publicardn un “ In-
dicador” de sus respectivas lineas, en el cual se dard exacta
noticia de las horas de salida y llegada de los trenes, ntime-
ro de viajes de pasajeros, y de conduccion de efectos, asi co-
mo de precios de coche y viajes extraordinarios; puntos de
partida y destino de los trenes, y nombres de estaciones, pa-
raderosy expendios de boletos, cuidando de cumplir exacta-
mente con cuanto se anuncie en ese “Indicador,” y fijdndo-
se en el interior de los trenes.

Art. 23. Las Empresas, de acuerdo con el Inspector, au-
mentardn en la noche el ndmero de viajes, pudiendo aumen-
tar equitativamente el precio de pasaje, previa autorizacion
del Gobierno.
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Art. 24. Las empresas cuidardn de que en las estaciones de
los lugares cercanos # la capital, en donde se reune gran ni-
mero de pasajeros, en los dias de fiesta haya 4 prevencion car-
ruajes suficientes para los viajes déregreso que se hagan 4
prima noche, con objeto de evitar el gran desérden que se
nota en tales estaciones.

Art. 25. Los conductores y cocheros llevardn siempre en
un lugar visible una placa con un nimero de érden respec-
tivamente, y los cocheros usardn librea.

Art. 26. El Tnspector de ferrocarriles urbanos serd el en-
cargado de hacer observar exactamente este Reglamento.

Art. 27. Este Reglamento se fijard en un lugar visible en
cada coche, asi como el “Indicador” de que habla el art. 22.

Art. 28, Las compafiias son responsables en fodo caso de
las infracciones que este Reglamento tenga por sus emplea-
dos, 4 reserva de la responsabilidad que estos contraen.

Art. 29. Los conductores de cada coche tendrdn boletos pa-

ra venderlos alli mismo 4 los pasajeros que no quieran ocur-
rir al expendio, 6 que suban al carruaje en alguna de las
calles del trdnsito.

Art. 30. Ninguna Empresa tiene el derecho de cobrar el
doble del precio del boleto al pasajero que haya entrado al
coche sin él, pues en todo caso alli mismo debe entregérsele
dicho boleto, y recibirse el precio ordinario. La confraven-
cion 4 este articulo, constituye un easo grave de responsabi-
lidad para la Empresa infractora.

Art. 31. 8i algun viajero insistiere en infringir alguno de
los articulos de este Reglamento, y no bastaren 4 impedirlo
las advertencias del conductor, este hard detener el coche
en donde encuentre un agente de policia, 4 quien pedirg
auxilio, dando cuenta del caso.

Libertad en la Constitucion. México, Enero 20 de 1877.—
VicexTE Riva PAracro.

Documento num. 4.

El €. General en Gefe del Ejército, encargado del Poder
Ejecutivo, en cumplimiento del deber que tiene de dictarlas
medidas necesarias para la seguridad, policia y completa co-
modidad del priblico en los ferrocarriles del Distrito federal
en actual explotacion, 6 que en lo sucesivo se construyeren,
ha tenido 4 bien dictar las signientes prevenciones:

Art. 1° Todo ferrocarril urbano serd explotado por trac-
cion animal, no pudiendo en ningun caso sustituirse por otro
sistema, sin el previo permiso del Ministerio de Fomento.

Art. 22 Para el frazo, construecion y explotacion, queda
vigente el Reglamento de7 de Diciembre de 1867, en 1a parte
aplicable 4 esta clase de vias.

Art. 30 Serd deber de toda Compaiiia atender 4 la buena
conservacion de los pavimentos de las calles, avenidas y cal-
zadas que recorra ¢ atraviese la via, 4un metro de uno y otro
lado del borde exterior de los rieles, conservando asimismo
en buen estado las atarjeas que existan en lalongitud de su
trayecto, segun concesiones y convenios con el Municipio.

Art. 42 Ningun coche podré, dentro de las poblaciones, ca-
minar & una veloeidad mayor de la obtenida con el trote de
los animales empleados en su tiro.

Art. 5 Los coches que recorran la via en la misma direc-
cion, deberdn conservar una distancia entre sf, de veinte 4
treinta metros cuando menos, excepto en el easo de acciden-
tes 6 en las estaciones.

Art. 62 Ningun coche se podrd detener en las bocacalles,
excepto en los casos en que se trate de evitar accidentes.

Art. 7° Los animales del tiro deberdn llevar en 1a collera
una handa con cascabeles 6 ecampanillas, que se hagan oir 4
una distancia conveniente, para evitar peligros.

Art. 82 Las Compaiifasestdn obligadas 4 emplear agentes,
conductores, boleteros y cocheros cuidadosos y corteses, que
tengan todo género de atenciones con los pasajeros.

Art. 92 Los cocheros y conductores deberdn tener gran
cnidado para evitar choques contra los vehiculos 6 personas
de 4 pié, y sobre todo con los nifios, para lo cual irdn siem-
pre provistos de un pequerio silbato, con que darén la senial
de peligro, y con este mismo silbato se hard anuneiar la lle-
gada de los coches 4 los eruceros y bocacalles.

Art. 10. Los conductores estén obligados & detener el co-
che para que los pasajeros suban ¢ bajen, siempre que estos
Jo soliciten.

Art. 11. No se permifird la entrada en los coches 4 perso-
nas en estado de embriaguez.

Art. 12. No se permitird en los coches de pasajeros el tras-
porte de materias explosivas, pestilentes 6 grasientas, ni de
animales.

Art. 13. Para evitar confusiones en los coches que se diri-
jan 4 diferentes lugares, se les pondrdn diversas sefiales dis-
tintivas, que marquen su destino y clase, levando cada uno
de ellos un niimero de 6rden, y los nombres de los puntos ex-
tremos de partida y llegada. Los coches de 1% y 22 clase se
distinguirdn por colores.

Art. 14. Se hardn los viajes necesarios con el niimero de
coches que exijan el movimiento y la comodidad de los pa-
sajeros.

Art. 15. En los viajes en que la luz artificial sea necegaria,
se observardn las siguientes prevenciones:

A. Lasldmparasusadasen los coches deben producir alin-
terior una luz blanea de intensidad suficiente para el buen
alumbrado, que no despida humo ni mal olor, y hdeia el ex-
terior una luz roja 6 blanca, que se encenderd antes de co-
menzar la noche.

B. La luz roja serd para la parte posterior del carre, y la
blanca. para la anterior, para asi anunciar la direccion que
siguen.

Art. 16. En cada estacion habrd un libro de «Quejas» cer-
tificado por el Inspector, donde los pasajeros, sin constituirse
en acusadores, puedan asentar bajo su firma las quejas que
tengan contra los empleados 6 mal servicio. El Inspector, con
conocimiento de ellas, dard parte al Ministerio,indicando las
medidas que crea oportuno dictar.

Art. 17. Las Empresas publicardn un «Indicador» de sus
respectivaslineas, en el cnal se dard exacta noticia de las ho-
ras de salida de los trenes, niimero de viajes de pasajeros y
de conduecion de efectos, asi como de precios de pasaje, co-
ches y viajes extraordinarios, punto de partida y destinode
los trenes, y nombre de estaciones, paraderos y expendios
de holetos, cuidando de cumplir exactamente con cuanto se
anuncie en ese «dndicador,» que estard constantemente fija-
do en el interior de los coches.

Art. 18, Las Empresas, de acuerdo con el Inspector, au-
mentardn en la noche el nimero de viajes, pudiendo alterar
equitativamente el precio de pasaje, previa autorizacion del
Gobierno.

Art. 19. Los conductores y cocheros llevardn siempre en
un lugar visible una placa con un nmiimero de 6rden respec-
tivamente, y los cocheros usardn librea.

Art. 20. Los conductores de cada coche tendrdn boletos pa-
ra venderlos alli mismo 4 los pasajeros que no quieran ocur-
rir al expendio, 6 que suban al earruaje en algun punto del
trédnsito.

Art. 21. Ninguna Empresa tiene derecho de cobrar el do-
ble del precio del boleto al pasajero que haya entrado al co-
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che sin €I, pues en todo caso alli mismo debe entregdrsele di-
cho boleto y recibirse el precio ordinario. La contravencion
4 este articulo constituye un caso de grave responsabilidad
para la Empresa infractora.

Art. 22. Las Compafiias son responsables de las infraccio-
nes de este Reglamento, en todos los casos que exclusivamen-
te les conciernan. Igualmente lo serdn cuando, recayendo la
responsabilidad en alguno de sus empleados, no presentaren
4 este 0 4 su respectivo fiador.

Art. 23. 8i algun viajero insistiere eninfringir alguno de
los articnlos de este Reglamento, y no bastaren 4 impedirlo

las advertencias del conductor, este hard detener el coche en
donde encuentre un agente de policia, 4 quien pedird auxilio,
dando cuenta del caso al mismo agente.

Art. 24. Este Reglamento se fijard en un lugar visible en
cada coche, asi como el «Indicador» de que habla el art. 17.

Art. 25, El Inspector de ferrocarriles del Distrito Federal
ser4 el encargado de hacer observar exactamente este Re-
glamento.

Libertad en la Constitucion. México, Abril 12 de 1877.—
Riva Pavacio.
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Documento num. 5.

FERROCARRIL DE MEXIco AL PUEBLO DE LA PIEDAD.

CONTRATO celebrado entre el Ministerio de Fomento en representacion del Ejecutivo de la

Union, y los CC. Luis Miranda & Iturbe y Cdrlos Alvarez Rul, para la construccion y explo-

tacion de un ramal de ferrocarril entre México y el Pueblo de la Piedad.

Art. 12 Se concede permiso 4 los CC. Luis Miranda é Ttur-
be y Cdrlos Alvarez Rul, para establecer y explotar un ra-
mal de ferrocarril desde la garita de Belem hasta el pueblo
de la Piedad, pudiendo prolongarlo por las calzadas de los
Arcos de Belem y de la Ciudadela, y por las calles de 1a Es-
palda de Revillagigedo, ex—Acordada, Balderas, Rinconada
de San Diego, y San Diego, hasta la Avenida de los Hom-
bres Iustres. Los concesionarios se sujetardn 4 lo que pre-
viene el reglamento de 7 de Diciembre de 1867, sobre vias
férreas, y 4 1o que dispongan los Ayuntamientos respectivos
por lo concerniente 4 las calles 6 vias piiblicas que les cor-
respondan.

Art. 22 Dentro de un mes, contado desde la fecha de este
Contrato, presentardn los concesionarios al Ministerio de Fo-
mento, para la aprobacion correspondiente, los planos y per-
files del expresado tramo de ferrocarril.

Art. 32 El tramo de ferrocarril 4 que se refiere este Con-
trato serd de simple 6 doble via, y deberd estar concluido un
afio despues que hayan sido aprobados los planos por el Eje-
cutivo.

Art. 42 Para el establecimiento del ferrocarril podrdn los
concesionarios hacer uso de la parte de las calzadas que fue-
re necesaria, previa aprobacion del trazo por el Ejecutivo y
bajo lainspeccion del comisionado que este nombre al efecto.

Art. 52 Elservicio del ferrocarril se hard por traccion ani-
mal. Los concesionarios podrdn sustituir 4 este, otro sistema
cnando lo crean conveniente, con autorizacion del Ejecutivo,
y observando los reglamentos de policia existentes, 6 que se
dieren en lo de adelante sobre la materia.

Art. 69 Las tarifas 4 que los concesionarios deberdn suje-
tarse para el cobro de pasajes y trenes mortuorios, serdn so-
metidas 4 la aprobacion del Ejecutivo, formgndose con ar-
reglo 4 las bases signientes:

Passjeros. Por kilémetro,
e laRe: e $ 0.02
, 001

Por toda distancia menor de un kilémetro, podrd cobrar-
se la cuota correspondiente 4 un kilémetro.

Por toda fraccion de la distancia entre uno y otro parade-
ro, podrd cobrarse el total de lo que al tramo corresponda.

La cuota menor por cualquiera distaneia y clase, podrd ser
de cinco centavos.

Trenes finebres para todos los Panteones.

12clage..coccaiiceidoiadaantaa$ 50000 con 2 carros de 12
2‘—" ” WS e o e 30 00 n 1 » ”

38 2000 ,1 , de2®
I 6 00 ,, 8boletos
52 150 ,, 4

»

” »

Para todo servicio extraordinario los precios serdn con-
vencionales.

Art. 79 -Son obligaciones de la Empresa:

I. Consentir, bajo condiciones equitativas y de reciproei--
dad, el trdnsito de mdquinas, carruajes y trenes pertenecien-
tes 4 otras empresas sobre las vias que le pertenezean, con
tal que de ello no le resulte un deterioro mayor que su pro-
pia explotacion, y mediante un estipendio que no podré ex-
ceder de 60 por ciento del monto del flete, computado segun
las tarifas comunes. :

II. Conducir gratuitamente la correspondencia, impresos
y empleados despachados por las oficinas telegrdficas y de
correos, asi como tambien 4 los agentes de policia, para los
asuntos de su servicio.

III. Los concesionarios tienen derecho # explotar la via
durante noventa y nueve afios, y pasado este plazo, tanto
¢l camino como el material rodante pasardn al poder del Go-
hierno.

Art. 82 Todas las personas que tomen parte en la Empre-
sa, sea como accionistas, empleados 6 con cualquier ofro ca-
rdcter, serdn considerados como mexicanos en todo lo que
se-relacione con la Empresa; no podrén alegar derechos de
extranjerfa en lo relativo al ferrocarril, ni tendrén otros me-
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dios de hacerlos valer que' los que las leyes conceden 4 los
mexicanos.

Art. 99 Los concesionarios no podrdn traspasar 6 enajenar
1a concesion, sin previo permiso del Ejecutivo federal, y cual-
quier traspaso 6 enajenacion hechos sin este requisito, serd
nulo y de ningun valor.

Art, 10, T.0s concesionarios darén una fianza por valor de
{res mil pesos, dentro del término de cuatro meses despues
de firmado el contrato.

Art. 11, Al firmarse el contrato, los concesionarios depo-
sitardn en poder del Ministerio de Fomento ocho acciones
del Panteon de la Piedad, como garantia para el cumpli-
miento del articulo anterior; cuyas acciones les serdn de-
vueltas una vez otorgada la escritura de caucion, 6 pasarin
4 ser propiedad de la nacion, si dentro del plazo fijado no
se otorgare la fianza.

Art. 12. Esta concesion caducard por cualguiera de las
causas signientes:

12 Por no presentar la fianza de que habla el articulo 10
en los términos especificados.

92 Por traspasar 6 enajenar el ferrocarril 6 esfa concesion
sin el previo permiso del Ejecutivo federal.

32 Por no terminar el camino un aiio despues de aproba-
dos los planos por el Gobierno.

Art. 13. La Empresa, en el caso de incurrir en la pena de
caducidad, perderd las acciones depositadas ¢ los tres mil
pesos, valor de la fianza.

Art. 14. La Compafiia se sujetard, £ las leyes vigentes 6
que en lo sucesivo se expidieren sobre ferrocarriles.

Art. 15 En caso de caducidad, perderd 1a Empresa las con-
cesiones otorgadas por este Contrato, de las cnales podrd el
Gobierno disponer & su arbitrio; pero la dicha Empresa con-
servard la propiedad de los edificios que hubiere construido,
de la parte de ferrocarril ya establecido, y de los materiaies,
mdquinas y ttiles empleados en la explotacion. El Gobier-
no de la Repibliea 6 el individuo 6 Compatifa 4 quien este
conceda tal derecho, lo tendrd para tomarlo todo, previo el
pago correspondiente hecho segun el valtio que al efecto se
practicard por dos peritos, nombrados uno por cada parte,
los cuales, antes de comenzar & actuar, designardn un ter-
cero para que decida en caso de discordia.

México, Octubre 13 de 1877.—Riva Pavacro.—Luis Mi-
randa é Tturbe.— Cdrlos Alvarez Rul.

VI

Documento numero 6.

PROYECTO

DE FERROCARRIL NACIONAL DE TEHUACAN A LA ESPERANZA

PRESENTADO

Por el C. Ingeniero MARIANO TELLEZ PIZARRO.

Fl informe que verbalmente se sirvié vd. pedirme, ¥ que
tengo la honra de dar 4 vd., acerca de mi proyecto de un fer-
rocarril por traccion de sangre entre Tehuacan y la Espe-
ranza, se reduce 4 manifestar 4 vd. que con fecha 26 de Mar-
zo de 1875, remiti al Ministerio de. Fomento una extensa
Memoria con los perfiles y planos relativos, cuyo trabajo,
segun se me manifest6 en contestacion, fué visto con agrado
por el Gobierno, y enteramente aprobado en la parte cienti-
fiea; pero desechado, en virtud de que no entraba en las mi-
tas del Gobierno hacer por administracion obras de esta na-
turaleza.

Mi citado proyecto no me fué devuelto, y quedd archivado
en el Ministerio. 8i vd. se dignase conocerlo, lo presentaré
de nuevo oficialmente, y entretanto, remito 4 vd. un extrac-
to de 1a Memoria que publiqué en aguella fecha, 4 fin de que
pueda vd. formarse una idea del proyecto mencionado.

Libertad y Constitucion. México, Marzo 24 de 1877.— 1.
Tellez Pizarro—C. Ministro de Fomento.—Presente.

Exiracto de 1a Memoria relativa al proyecto de un Ferrocarril Nacio-
nal, de via modelo, por traccion de sangre, entre Tehuaean y Ia Espe-
ranza, que el Ingeniero Mariano Tellez Pizarro presenta al Ministerio
de Fomento, en 4 de Abril de 1877,

Tia Memoria estd dividida en tres partes. Primera, PROYECTO CIENTIFICO, que
termina con el presupuesto; sezunda, EXPLOTACION, y tercers, BASES PARA LA
CONSTRUCCION Y EXPLOTACION.

Va acompafiada de tres l4minas ; representando 1a primera el plano topogréfico del ca-
mino carretero existente ¥ €l del trazo del ferrocarril en proyecto, Ia segunda los perfiles
longitudinal ¥ trasversales de la carretera y de 1a via férrea, y 1a tercera un croqnis delo
caminos adyacentes al ferrocarril proyectado.

Primera parte.— Proyecto cientifico.

El trazo adoptado pdrte de Tehuacan por su garita Norte,
y va casi en linea recta hasta la Cruz de Miahuatlan, 73 ki-
16metros; alli se une con el camino carretero, y ocupando
una de sus orillas, signe por Miahnatlan, hacienda del Cdr-
men, Cafiada de Morelos y rancho dg la Soledad, 32 kiléme-
tros, en euyo trayecto hay cortos tramos en que se aparta de

MEMORIA DEL SECRETARIO DE FOMENTO. 217

la carretera 4 cortas distancias de ella. Continda con largos
alineamientos rectos, unidos entre si por &mplias curvas,
hasta llegar 4 la Esperanza, 11} kilémetros, separdndose
completamente del camino carretero que se recorre en la ac-
tualidad, el cual queda en el fondo de una barranca. El pun-
to de reunion con el ferrocarril mexicano es el designade por
la Empresa para situar alli 1a nueva estacion que deberd es-
tablecerse muy préximamente econ la denominacion de «La
Esperanza » y cuya obra material estf ya al terminarse. El
desarrollo total, segun este trazo, tiene de loagitud 51 kilé-
metros.

El radio minimo para las curvas es de 30 metros.

La pendiente mdxima no excede de 4% por ciento.

Las obras de terraceria proyectadas no requieren para su
ejecncion un gran voliimen de material que remover.

Algunos terraplenes se resguardardn con muros de piedra
en seco, cuyo talud exterior serd de 1 de base por 2 de altu-
Ta, como tipo.

En varios tramos en que el camino pasard 4 la orilla de
precipicios escarpados, se le defenderd con pretiles 6 ante-
pechos de mamposteria, para evitar desgracias.

Las obras de arte proyectadas son escasas y de poca im-
portancia; se reducirdn & nueve puentecillos y veintidos al-
cantarillas, que es todo lo que se requiere.

La latitud propuesta para la via, es la de la modelo, 1 me-
tro 45 centimetros, 6 sean 4 piés 81 pulgadas inglesas.

En el trayecto en que el ferrocarril proyectado ocupardla
carreterd, quedard para esta una latitud libre de 7 4 10 me-
tros, y solo en pocos y cortos tramos seréd de 6 metros.

Los durmientes serdin de madera de cuayolote colorado 6
de hojarasco. Sus dimensiones 2 metros 10 centimetros de
longitud, de 28 4 30 centimetros de latitud y 15 centimetros
de grueso. Se colocardn 4 distancias de 90 centfmetros préxi-
mamente de eje 4 eje.

Los rieles serdn ingleses, de fierro, de 30 libras inglesas
por yarda lineal.

El balastre se formard de tepetate y arena mezclados; en
varios tramos de piedra picada, y de preferencia empedrado..

La construceion del camino se llevard 4 cabo empleando
los métodos mids priicticos y expeditos, siempre que sea fii-
cil adaptarlos 4 1a localidad y demas circunstancias.

E1 presupuesto total asciende 4 la eantidad de §298,500,
Comprende: 1,680 toneladas inglesas de fierro; 56,000 dur-
mientes; obras de terracerfa en 51 kilémetros; 1,250 metros
lineales pretil de mamposteria; 9 puentecillos; 22 alcantari-
1las; locacion de la via en 51 kilémetros y balastre en igual
longitud; compra de terrenos y locales; construccion de tres
estaciones y de tres paraderos; herramientas y utensilios pa-
ra los trabajos; material rodante y mulada; gastos de direc-
cion y administracion; y por tiltimo, gastos imprevistos.

El importe de los gastos de direccion y administracion
equivale muy préximamente al 5 por 100 de la cantidad fo-
tal que se invertird en la construccion de la via y en su ma-
terial rodante; sobre lo que me permito llamar la atencion
del Ministerio para que forme juicio de la economia introdu-
cida en la partida 4 que me refiero, puesto que en una obra
de esta maturaleza mingun contratista se conformaria eon
una ganancia menor de 10 por 100, quedando ademds en su
beneficio las ntilidades que podria sacar de la compra de ma-
teriales en Europa, las cuales en el proyecto se dejan al Mi-
nisterio, pues el director no intervendrd en ellas sino para
fijar las cantidades, dimensiones y calidad.

Muy conveniente me parece hacer notar que la construc-
cion de la via, inclusa la parte proporcional de costo de es-
taciones y material rodante, resulta 4 razon de $5,853 por
kilémetro, bastante equitativo si se atiende 4 la calidad y
dimensiones propuestas para los diversos materiales que hay
que emplear, y equivale apenas al costo de una carretera me-
diana, 6 4 1a subvencion por kiljmetro, con poca diferencia,
que el Congreso ha dado 4 ferrocarriles de esta naturaleza.
Ademds, llevando 4 cabo la construccion en buenas condi-

ciones, el camino, una vez terminado, demandard pocos gas-
tos de reparacion y conservacion.

En el presnpuesto no se incluye el costo del telégrafo,
indispensable en las vias férreas, porque el Ministerio de
Fomento estd ocupdndose en 1a actualidad de su estableei-
miento, ¥ quedard terminado dentro de pocos meses.

Segunda parte.—Explotacion.

En vista de datos exactos y de consideraciones conducen-
tes al objeto, he estimado el trdfico diario de pasajeros en
30, y de 30 4 35 toneladas métricas por dia el movimiento de
mercancias, siendo el primero susceptible de un aumento
de consideracion.

Para un trdfico semejante, he calenlado en el presupuesto
diez wagones para pasajeros T veinte para mercancias, ser-
vidos todos por doseientas muias, en cuyo material y mulada
queda comprendida una pequefia parte como refaccion.

Los wagones para pasajeros estdn proyectados lo mds li-
gero posible, sin faltar 4 1a solidez, y capaces de 10 4 14 per-
sonas cada uno. Los de carga, adaptados 4 tres toneladas.

El servicio de los trenes se hard, tanto para pasajeros como
para mercancias, con nn viaje redondo al dia. Cada wagon
serd tirado por dos troncos de mulas.

Las remudas para trenes de pasajeros, se establecerdn en

| Miahuatlan, Llano Grande y la Cafiada, y recorrerdn los
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trayectos siguientes:

De Tehunacan 4 Miahuatlan 11 kil6metros.
De Miahuatlan 4 Llano Grande. . 1D

De Llano Grande 4 la Cafiada

De la Catiada 4 1a Esperanza

En el dltimo trayecto, el mds lazgo de todos, 1a pendiente
médiano llega £ § por100, mientras que en los demas la méxi-
ma aleanza hasta el 4} por 100.

La velocidad 4 la subida podr4 ser de 8 kilémetros por ho-
ra, y 4 1a bajada de 10 kilémetros.

Las remudas para trenes de mercancias se situardn en el
Cédrmen y la Cafiada, y recorreréin los signientes tramos:

De Tehuacan al Cdrmen. ...--..........-.. 15 kilémetros.
Del Cdrmen 4 la Cafiada..cccenmeeeeooooaz 18 e
De la Canada 4 la Esperanza

La veloeidad 4 la subida 6 kilémetros, y 4 la bajada 8 ki-
16metros por hora.

Al prineipio bastard un viaje redondo para el servicio de
pasajeros y otro para el de mercancfas. A medida que sea
mayor el tréfico, se ird aumentando el niimero de trenes al
dia, y por consigniente habrd de procurarse mds material ro-
dante y mayor niimero de mulas.

Se establecerdin estaciones extremas en Tehuacan y en la
Esperanza, una intermedia en la Cafiada, y paraderos en
Miahuatlan, el Cfrmen y Llano Grande. Los talleres y de-
positos se situardn en la Caniada.

Tos terrenos que se requieren para el establecimiento de
las estaciones y paraderos mencionados en la extension su-
ﬁcienté. s me tienen ofrecidos espontdneamente y sin remu-
nemcioil, excepto el de la Caiiada, por sus respectivos due-
fios, segun expreso en seguida:

El de Tehuacan, por la Municipalidad del Distrito.

F1 de Miahuatlan, por el C. Juan Orozco.

Los del C4rmen y Llano Grande, porel C. Rafael Vargas,
quien ademds ofrece el terreno y los materiales necesarios
para el camino, en el trayecto que atraviesa su fineca, que es
de una longitud de 22 kilémetros.

Y el de la Esperanza, cedido ya por el Sr. D. Francisco
Gutierrez, para el que me ha asignado una extension de 200
varas de largo y 100 de ancho.




