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nitivamente importe el valido, serd abonada en la liquida-
cion que se haga 4 1a Empresa, y el excedente de ella serd
cubierto puntualmente por el Erario federal.

III. Igual procedimiento se observard respecto de las es-
taciones, almacenes de dep6sito y demds edificios necesarios
para la explotacion de Ia via.

Palacio del Poder Legislativo en México, 4 15 de Diciem-
bre de 1877.—Ignacio Cejudo, diputado vicepresidente.—7.
L. Villareal, senador presidente.— Enrique M. Eubio, dipu-
tado secretario.— G. Raigosa, senador secretario.”

Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé
el debido cumplimiento.

Dado en el Palacio Nacional de México, 4 21 de Diciembre
de 1877 —PorrIrIo Diaz.—Al C. Vicente Riva Palacio, Se-
cretario de Estado y del Despacho de Fomento, Coloniza-
cion, Industria y Comercio.”

Y lo comunico £ vd. para su eonocimiento y efectos consi-

-guientes.

México, Diciembre 21 de 1877.—Riva Pavracro.

VIII

Documento num. 9.

FERROCARRIL DE SONORA.

Ministerio de Fomento, Colonizacion, Industria y Comer-
cio de la Reptiblica Mexicana.—Seccion 32—El C. Presiden-
te se ha servido dirigirme el decreto que sigue:

SPORFIRIO DIAZ, Presidente constitucional de los
Estados-Unidos Mexicanos, 4 sus habitantes, sabed:

Que en uso de la facultad concedida al Ejecutivo en el pér-
rafo 29, fraccion 32, art. 33 de la ley de 17 de Junio de 1875,
he tenido 4 bien decretar lo signiente:

Articulo tinico.—Se traspasa 4 los Sres. Sebastian Cama-
cho, en representacion de D. Roberto R. Symon, y 4 D. Da-
vid Fergusson, la concesion otorgada en 17 de Junio de 1875,

para construir un ferrocarril y su correspondiente telégrafo
en el Estado de Sonora, cuya concesion fué declarada cadu-
ca en 12 del actunal.

Por tanto, mando se imprima, publique, circule y sele dé
el debido eumplimiento. :

Dado en el Palacio nacional de México, 4 19 de Junio de
1877.— PoRFIRIO D1aZ.—Al C. Vicente Riva Palacio, Minis-
tro de Fomento, Colonizacion, Industria y Comercio.”

Y lo comunico 4 vd. para los fines consiguientes.
Libertad en la Constitucion. México, Junio 19 de 1877.—
Riva PALACIO.

Documento num. 10.

CONTRATO celebrado entre el C. Ministro de Fomento en representacion del Ejecutivo de 1a
Union, y los Sres. David Fergusson y Sebastian Camacho en representacion del Sr. Roberto
R. Symon, para la construccion de un Ferrocarril desde el Puerto de Guaymas hasta el limi-
te Norte del Estado de Sonora 6 del de Chihuahua.

CAPITULO I

Construccion de la via férrea.

Art. 12 Se antoriza 4 los Sres. David Fergusson y Roberto
R. Symon, 6 41a Compafiia limitada que ellos organicen den-
tro 6 fuera del pais; para construir y explotar una linea de
ferrocarril y su correspondiente telégrafo, desde el puerto
de Guaymas hasta la frontera Norte del Estado de Sonora
6 del de Chihuahua.

Art. 29 El trazo que deberd seguir dicha via férrea serd
el que, conforme 4 los reconocimientos que haga la Compa-
fifa y apruebe el Ministerio de Fomento, fuere el més 4 pro-
pésito para.poner el puerto de Guaymas en comunicacion

con la ciudad de Hermosillo, y continuando héeia el Norte
llegue hasta el punto dela Frontera ya expresado, pudien-
do la Compafiia, si le conviniere, ligar 1a linea principal por
medio de los ramales correspondientes, con las cindades de
Ures y Alamos, y enlazarla con algun ferroearril de los Es-
tados-Unidos de Norte—América, pero sin ocupar los cami-
nos ptiblicos.

Art. 3° La Compafiia har4 4 sus propias expensas los re-
conocimientos necesarios, con el fin de precisar el trazo de
laslineas del ferrocarril que se expresan en el presente Con-
trato, y antes de comenzarla construccion de la via, remitird
al Ministerio de Fomento, para su aprobacion, dos ejempla-
res de los planos del reconocimiento y del trazo del camino,
4 fin de que uno de ellos le sea devuelto con 1a nota de haber
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sido aprobada 6 reprobada, y la otra, con igunal explicacion,
se conserve en los archivos del Ministerio.

Art. 42 El reconocimiento de toda la linea se hard por sec-
ciones de 100 kilémetros, y el de los 100 primeros serd con-
cluido, y los planos correspondientes sometidos al Ministerio
de Fomento para su aprobacion, dentro del término de ca-
torce meses, y el de los subsecuentes dentro de veinte meses
contados desde la fecha de la aprobacion de este Contrato.

Art. 52 Cuando sean presentados los planos al Ministerio
de Fomento, deber este resolver dentro de un mes respecto
de los correspondientes 4 la primera seceion, y dentro de dos
meses respecto de los correspondientes 4 las restantes.

Art. 62 Se asociard 4 cada una de las secciones de ingenie-
ros destinados 4 los reconocimientos, un ingeniero que nom-
brard el Ejecutivo, y cuya remuneracion, no excediendo de
400 pesos cada mes, serd pagada por la Compaiiia, 4 cuyo
efecto esta comunicard al Ministerio de Fomento, con dos
meses de anticipacion, el tiempo y lugar en que comenzardn
aquellos por la primera seccion, y con cuarenta dias para las
subsecuentes.

La ausencia de los ingenieros del Gobierno no serd motivo
para demorar la prictica de los reconocimientos 6 para con-
siderarlos incompletos.

Art. 72 Los trabajos de construccion del ferrocarril debe-
rdn comenzar dentro de doce meses contados desde que sean
aprobados por el Ministerio de Fomento los planos de la pri-
mera seccion de 100 kilémetros de que se habla en el articulo
anterior, y dentro de'veinte meses contados desde la misma
fecha, deberdn estar concluidos 4 lo menos 50 kilémetros,
partiendo desde la ciudad de Guaymas. En cada uno de los
afios posteriores se construirdn 100 kilémetros, hasta la con-
clusion de la linea prineipal del ferrocarril 4 que se refiere
este Contrato. :

Art. 8% La linea principal del ferrocarril & que se refiere
el art. 12, deberd estar concluida en el término de cinco y
medio afios, contados desde la fecha de la aprobacion de es-
te Contrato. :

Art. 92 En caso de que la Compaiiia concluyese dicha 1i-
nea prineipal en el perfodo de un afio menos que el término
estipulado de cinco y medio afios, el Gobierno le pagar4, co-
mo premio, la suma de cuarenta mil pesos. Si el camino se
concluyese en dos afios menos del término estipulado, el pre-
mio serd de ochenta mil pesos por cada uno de los dos afios
referidos.

*Art. 10. El ferrocarril serd de simple 6 de doble via de
1.45 metros de ancho ( cuatro piés ocho y media pulgadas
inglesas); serd de construccion sélida y estard provisto de
la cantidad suficiente de material rodante para su prontay
eficaz explotacion, y se establecerdn depésitos y estaciones
en todos los lugares en que fueren convenientes al interes
piiblico y & los negocios de Ja Compaiiia, 4 juicio de sus in-
genieros.

El ancho de 1a via podrd reducirse, previo permiso del Eje-
cutivo.

CAPITULO IIL

Bases de la Compaitia.

Art. 11. La posesion y ejercicio de todos los derechos y con-
cesiones que se confieren en el presente Contrato, asi como el
cumplimiento de todas las obligaciones impuestas por él,
pertenecen 4 la Compafnialimitada del ferrocarril de Sonora.

Art. 12. Dicha Compania y todas las personas que tuvie-
ren parte en ella, sea como accionistas, empleados 6 con
cualquiera otro cardcter, serdn considerados comomexicanos
en todo lo que dentro del territorio de la Repiiblica se rela-
cione con la referida Empresa. ¢

No podrdn alegar derecho de extranjeria con respecto 4
los intereses ¢ negocios relacionados con la Empresa, ni ten-
drdn otros derechos ni otros medios de hacerlos valer en to-
do lo concerniente 4 la referida Empresa, ni aun alegando

denegacion de justicia, que aquellos que las leyes de 1a Re-
piiblica conceden 4 los mexicanos, ni podrin emplearse otros
procedimientos que los establecidos ante los tribunales me-
xicanos.

Art. 13. Los estatutos de la Compafifa limitada y las bases
de su organizacion, se someterdn al Ministerio de Fomento,
para su aprobacion, en el término de once meses, contados
desde la aprobacion de este Contrato, y el Ministerio resol-
ver4 dentro de un mes despues de la presentacion.

Art. 14, La Compafifa tendrd su domieilio prineipal en la
cindad de Guaymas, sin perjuicio de los demas que pueda
tener en los diversos lugares del exterior en que tenga inte-
reses; y mantendrd en la cindad de México un representan-
te ampliamente facultado y autorizado para tratar con el
Gobiernoe Federal acerca e todos los negocios relativos & las
obligaciones que se le imponen por esta concesion, y 4 cuan-
toen losucesivo se ejecute 6 convenga con relacion al asunto.

Art. 15! Cuando se suscitare alguna duda 6 cuestion res-
pecto de la interpretacion ¢ cumplimiento de las estipulacio-
nes del presente contrato, se decidird por los Tribunales Fe-
derales competentes de la Repiiblica y conforme 4 las leyes
de la misma.

Art. 16. Lalinea principal del ferrocarril y los ramales de
que se habla en esta concesion ; 1os terrenos y demas propie-
‘dades adguiridas legalmente por la Conpaiifa en virtud de
cesion 6 compra; losedificios, almacenes, talleres, estaciones,
magquinarias, ttiles, materiales y demas objetos que consti-
tuyan el ferrocarril y linea telegrdfica, asi como sus ramales
y dependencias, se considerardn como propiedad perpetua
de 1a Compafifa, 1a cual tendrd el derecho de usar de ella en
los mismos términos y bajo las mismas condiciones que de
cualquiera otra propiedad; pero estard sometida 4 las pre-
venciones de las leyes vigentes actualmente, 6 que en lo su-
cesivo se dictaren con respecto & ferroearriles, sin que se en-
tienda por esto que se pueden alterarlas condiciones de este
Contrato. Aun en el caso de que por las cansas que m4s ade-
lante se especificardn, la presente concesion quedare sin va-
lor, la Compaiifa gozard del dominio pleno y de la posesion
de todas las propiedades dichas, y de las porciones del fer-
rocarril, muelle y linea telegrifica que hubiere construido.
Conservard inalterable su derecho para que el Gobierno le
pague, en la forma establecida en los articulos 22 y 23, la
subvencion que le estuviere adendando por los kilémetros
que hubiere construido, subsistiendo en la-porcion 6 porcio-
nes de ferrocarril y linea telegrafica que tuviere la Compa-
fifa, las obligaciones que con relacion 4 toda la linea estable-
ce este contrato.

Art. 17. La Compafifa tendrd derecho de enlazar la via fér-
rea que‘va & construir con cualquiera otro ferrocarril que
existiere en la Repiiblica, y lo tendrd igualmente para ex-
plotar y mantener su ferrocarril en conexion 6 consolidacion
con cualquiera otra Empresa de ferrocarril, de acnerdo con
1o misma ¥ bajo los términos que juzgue més convenientes.

CAPITULO IIL
Concesiones y prohibiciones.

Art. 18. La Compatfiia limitada del ferrocarril de Sonora,
y cualesquiera ofras que puedan sucederle enlofuturo, ento-
da 1a via 6 en secciones de ella, no podrdn en ningun tiem-
po traspasar, enajenar 6 hipotecar las concesiones del pre-
sente Contrato,ni el ferrocarril, ni el telégrafo, ni las propie-
dades anexas, ni las acciones que emita, 4 algun Gobierno 6
Estado extranjero, ni admitirlo en ningun easo ¢omo socio
en la Empresa; y cualquiera estipulacion hecha con viola-
cion de este articulo, serd nula y de ningun valor.

Art. 19. Tampoco podrd la Compania traspasar 6 enajenar
las concesiones de este Contrato en toda la via 6 en las sec-
ciones de ella, 4 alguna compaiiia 6 individuo particular, sin
previo permiso del Ejecutivo Federal ; y cualquiera traspaso
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6 enajenacion hecha sin este requisito, serd igualmente nulo
¥ de ningun valor.

Art. 20. La Compafiia queda sin embargo autorizada para
emitir aceiones, bonosy obligaciones y para disponerde ellas,
asi como para hipotecar el ferrocarril y sus dependencias y
el telégrafo, dando £ los hipotecarios, para asegurar el pago
de dichos bonos y obligaciones y de sus intereses, el derecho
de explotarlo en todo ¢ en parte; pero bajo la condicion de
que la hipoteca serd hecha 4 favor de individuos 6 asocia-
ciones partienlares. Las hipotecas que hiciere la referida
Compafifa serdn registradas en el Registro Piiblico dela ciu-
dad de Guaymas, y ese registro se tendrd como prueba sufi-
ciente para su validez y ejecucion legal, en lo que se refiera
4 toda la linea y sus ramales, sin necesidad de registro local
en los demas lugares por donde pase.

Art. 21. El capital social de la Compafifa se fijard por la
Empresa de acnerdo con el Ejecutivo, despues que se levan-
ten los planos y perfiles y de que en vista de ellos e formen
los presupuestos respectivos, y en ningun caso se aumenta-
14 sin autorizacion del Ejecutivo. El capital se dividird en
acciones de cien pesos cada una, las enales se considerardn
como propiedad personal que podrd trasferirse, 6 de que se
podri disponer libremente con arreglo 4 las leyes, y con los
derechos y frangnicias acordados en esta concesion.

Art. 22. Para ampliar la construecion del ferrocarril y de
sus ramales, muelles, telégrafo y demas dependencias & que
se refiere esta concesion, se obliga el Gobierno Federal 4 dar
4 la Compafiia limitada del Ferrocarril de Sonora, 4 titulo
de subvencion, la cantidad de cinco mil pesos por cada ki-
16metro de via férrea que se construya. Esta subvencion se
pagard 4 la Compadia 6 4 sus agentes, por la Tesoreria Ge-
neral de la Nacion, abondndosele cincuenta mil pesos por
cada tramo de diez kilémetros de via férrea y telégrafo que
construya 4 satisfaccion del Ministerio de Fomento y con
arreglo 4 las cldusulas de este Contrato.

Art. 3. Para la construccion y explotacion de las lineas
de ferrocarril ¥ telégrafo autorizadas por este Contrato, se
concede 4 la Compaiiia el derecho de via por la anchura de
70 metros en toda la extension de la linea y de sus ramales.

Art. 24. Los terrenos de propiedad nacional que ocupare
la linea en la extension fijada y los demas que fueren nece-
sarios para estaciones, almacenes, talleres, edificios, depdsi-
tos de agua y demas accesorios indispensables del camino y
de sus dependencias, se entregardn 4 la Compafiia sin retri-
bucion alguna y en propiedad perpetua. De la misma mane-
ra podréla Compaiifa tomar de los terrenos nacionales, mien-
wras tengan este cardcter, los materiales de toda especie que
sean necesarios para la construceion, explotacion y repara-
¢ion del camino y de sus dependencias.

Art. 25. La Compafia podrd tomar, conforme 4 las leyes
de expropiacion por causa de utilidad ptblica, los terrenos
y materiales de construccion de propiedad particular necesa-
rios para el establecimiento y reparacion de la via y de sus
dependencias, estaciones y demas accesorios; y mientras esas
leyes no se den por el Congreso de la Union, 1a Compafifa se
sujetars 4 las reglas signientes:

«1? En el caso de no haber avenimiento entre la Compa-
fifa y el duefio de los terrenos y materiales de construccion
de propiedad particular, el Ministerio de Fomento queda au-
torizado para decretar, 4 pedimento de la Empresa, la ex-
propiacion de los bienes privados cuya ocnpacion fuere ne-
cesaria.

«Estos serdn ocupados mediante la previa indemnizacion
que fijen dos peritos nombrados uno por cada parte, los cua-
les, antes de comenzar £ actuar, sefialardn un tercero para
que decida en caso de discordia. Si un mes despues de noti-
ficado al propietario el decreto de expropiacion los peritos
no estuvieren de acuerdo en la designacion del tercero, este
serd nombrado por el Ministerio de Fomento.

«22 £i el poseedor 6 duefio de la propiedad fuere incierto
& dudoso, ya por cansa de litigio 6 por ofro motivo, 6 se ne-

gare § nombrar perito en juicio 6 fuera de él, el Ejecuti-
vo autorizard la ocupacion, consigndndose previamente en
deposito por la Compafifa la suma que para cada caso fije
un perito nombrado por el mismo Ejecutivo, 4 reserva de
completar, cuando se determinare el poseedor 6 duefio, el
mayor valor que en el juicio de peritos fuese ordenado eon-
forme 4 la regla anterior, 6 de recoger el exceso del depésito
si la declaracion fuese de menor suma.

«3% Los peritos, para hacer sus valios, tendrin en cuenta
1o que pague por contribucion la cosa de cuya expropiacion
se trate, y los dafios 6 beneficios que de la misma resulten
al propietario.»

Art. 26. Los criaderos metdlicos, asi como los de carbon
de piedra y sal, los mdrmoles y demas depésitos minerales
salinos y alealinos explotables que se encuentren en las obras
y excavaciones que se hicieren en lalinea del camino y sus
ramales, serdn de la propiedad de la Compafiia, sin perjui-
cio de tercero, con tal que los denuncie y trabaje, sujetin-
dose en todo 4 las leyes de mineria.

Art. 27. Los materiales de construcecion, de procedencia
nacional 6 extranjera, enseres para uso de la linea prineipal
y ramales del ferrocarril y telégrafo autorizades por esta
concesion, como los rieles, durmientes, clavos, locomotoras,
trenes y sus accesorios, herramientas y ttiles de trabajo,
maquinaria para los talleres, fierro, puentes, éasas para com-
pletar estaciones, talleres, oficinas y almacenes, carbon de
piedra, bestias, sus aparejos y guarniciones, carros-wagones,
el alambre y aparatos telegrdficos, y los otros materiales que
el Ministerio de Fomento, en cada caso y por cantidad limi-
tada, declare necesarios para la construceion, explotacion y
reparacion del ferrocarril y linea telegréfica, serdn libres por
el término de quince afios, contados desde la fecha de la
aprobacion de este Contrato, de toda clase de derechos de
importacion 6 de aduana, y de aleabalas, contribuciones,
peajes 6 impuestos decretados hasta hoy 6 que en lo de ade-
lante se decreten por eualquiera autoridad de laRepiiblica,
sea cual fiere 1a clase, denominacion ¢ destino de dichos
impuestos.

Para el uso de estas exenciones se observardn las reglas
que dicten los Ministerios de Hacienda y Fomento. El ca-
mino y sus dependencias naturales é indispensables, asi co-
mo los capitales empleados en su construecion y explotacion,
y las acciones de la Compafiia, estardn exentos del pago de
toda contribucion 6 impuesto establecido 6 que en lo suce-
sivo se escableciere; exceptudndose los de papel sellado 6
timbre para los documentos y libros de contabilidad que de-
han existir 6 circular en el pais.

Art. 28. Fijado definitivamente por la Compaiiia, con la
aprobacion del Ministerio de lf‘nllac'n‘ro, el punto ¢ puntos de
1a frontera de Sonora 6 Chihuahua 6 de ambos Estados en
que haya de terminar la via férrea, queda autorizada para
hacer en ellos las mejoras que fuesen necesarias para la se-
guridad y facilidad del trdfico, y podrid establecer almacenes,
talleres y estaciones, asi como un muelle y un dique en el
puerto de Guaymas, cuyos planos presentard al Ministerio
de Fomento, para su aprobacion, cobrando por el uso de di-
chas obras una retribucion moderada que se fijard cada dos
afios con aprobacion del Ministerio de Fomento. La Compa-
fifa tendrd el derecho de adquirir y poseer el terreno nece-
sario en la extremidad de la linea en la frontera del Norte,
con el objeto de establecer almacenes, depésitos, talleres y
demas obras necesarias para facilitar la construccion del ca-
mino en dicho punto de la frontera del Norte, el que se ha-
hilitard para el comercio nacional y extranjero, en el caso
de que desde antes no lo hubiere sido.

Art. 29. Los directores, ingenieros, empleados y depen-
dientes de las oficinas y estaciones del ferrocarril, asi como
los trabajadores que en él se emplearen, estardn exentos de
toda clase de servicio militar y de cargos concejiles, durante
el tiempo que sirvieren en el camino, menos en el easo de
guerra extranjera.
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Art. 30. La Compafifa despediré inmediatamente de su
servicio, sin volverlo 4 recibir, 4 cualguiera de sus depen-
dientes que haga 6 proteja el contrabando 6 sea autor 6 c6m-
plice en cnalquier delito, y anxiliard 4 la autoridad para su
aprehension.

Art. 31. Los que robasen rieles, dafiaren el camino 6 1o in-
terrumpieren de alguna manera, podrdin ser aprehendidos
por los agentes de la Compafifa y entregados al juez respec-
tivo para que sean castigados segun la gravedad de su de-
lito.

Art. 32. Es de la responsabilidad de la Compafiia cubrir
los jornales de los trabajadores, el importe de los materiales
¥ todos los gastos hechos en la construccion del camino, aun
cuando los trabajos se ejecutaren por contratistas 6 subcon-
tratistas, pues estos lo hardn en representacion de la misma
Compania.

Art. 33. Los buques que durante la construccion de la via
férrea y cinco afios despues, llegaren 4 Guaymas, conducien-
do para la Compania del ferrocarril, con exclusion de otra
carga, carbon de piedra, rieles, materiales y otros efectos de
los que expresa el art. 27, destinados para la construccion,
explotacion y reparacion del ferrocarril y linea telegrdfica,
estardn exentos, por el término expresado, del pago de de-
rechos de toneladas, faro, anclaje, y demas derechos de puer-
to, y pagardn solamente el de prdctico, cuando lo pidieren.
Si trajeren otras mercancias, no disfrutardn de estas exen-
ciones en la parte que corresponda 4 las mercancias que no
sean de la clase y para los efectos indicados.

Art. 34. Lasobligaciones que contraela Compafiia respec-
to de los plazos fijados en esta concesion, se suspenderdn en
todo easo fortuito 6 de fuerza mayor que impida el cumpli-
miento de las mismas obligaciones, La suspension durar4 so-
lamente por el tiempo que dure el impedimento, debiendo la

* Compania presentar al Ejecutivo Federal las noticias y prue-

bas de haber ocurrido un caso fortuito 6 de fuerza mayor del
cardcter mencionado, dentro del término de cuatro meses de
haber empezado el impedimento. Por el solo hecho de no pre-
sentar tales noticias y pruebas dentro del término sefialado,
no podrd ya alegarse por la Compania, en ningun tiempo, la
circunstancia de caso fortuito 6 de fuerza mayor.

Igualmente deberd la Compafiia presentar al Ministerio
de Fomento las noticias y pruebas de que los trabajos han
continuado en el acto de haber cesado el impedimento, 6 4
lo mds tarde dentro de dos meses despues dé haber cesado
aquel, haciendo la expresada presentacion dentro de los cua-
tro meses siguientes 4 los dos mencionados.

Solamente se abonarg 41a Compafiia el tiempo que hubie-
re durado el impedimento, 6 4 lo sumo dos meses m4s.

Se abonard tambien & 1a Compafiia doble el tiempo que so-
bre el que fija el art. 5% empleare el Ejecutivo en el exdmen
y aprobacion de los planos. Pero en todo caso, el Ministerio
deberd resolver dentro de cuatro meses despues de la pre-
sentacion.

Art. 35. Todos los efectos y mereancias extranjeros, des-
tinados solamente 4 atravesar el pais por este camino con
destino al extranjero y no para su consumo en la Repiiblica,
serdin libres de toda especie de derechos, asi como de contri-
buciones 6 impuestos de toda clase durante cinco afios.

El Ministerio de Hacienda fijard las formalidades que de-
ban observarse en la descarga y carga de los efectos y mer-
cancfas 4 uno y ofro extremo de la expresada linea y en su
conduceion por el ferroearril, £ fin de impedir eualquier fran-
de 6 abuso que pudiera cometerse durante su transito por el
territorio mexicano; pero esas formalidades 6 precauciones
serdn tales, que no tiendan 4 demorar ni embarazar el pun-
tual y rdpido despacho y trdnsito delos trenes y de las mer-
cancfas, equipajes y pasajeros, sin perjuicio del derecho que
el Ejecutivo se reserva para examinarlos en cualquier punto
del eamino.

Ademds del precio de tarifa, la Compafiia cobrard como
méximum un aumento de un peso por cada pasajero, y un

peso por cada tonelada de efectos y mercancias de puro trdn-
sito 4 través del pais, y la Compania recandar4 este aumento
por cuenta del Gobierno sin gravdmen de este, verifiedndo-
se cada semestre la liquidacion y entrega del saldo.

Art. 36. Ademds de las otras obligaciones expresadas en
esta concesion, la Compaiifa tendrd las signientes:

I. No podr4 trasportar ninguna fuerza armada extranje-

ra sin expreso permiso del Gobierno Federal.
Y II. No podri trasportar efectos pertenecientes 4 una po-
tencia beligerante 6 declarados contrabando de guerra por
las leyes de la Repiiblica mexicana, sin expresa autorizacion
del Gobierno Federal.

III. A los seis meses de la aprobacion de este Contrato,
dar4 la Compafiia una fianza 4 satisfaccion del Gobierno,
por valor de 50,000 pesos, siendo indispensable este requisi-
to para la existencia y validez de las concesiones hechas en
este Contrato, y perdiendo dicha Compafifa la suma expresa-
daen el casode que no construya la linea principal de Guay-
mas 4 la frontera de Sonera ¢ Chihuahua en los plazos ex-
presados en los articulos 79 y 89

Art. 37. Las eoncesiones hechas en este Contrato eaduca-
rdn por cualquiera de los casos siguientes:

I. Por faltar 4 alguna de las obligaciones especificadas en
las cldusulas del art. 36.

II. Porno construir los primeros 50 kilémetros, los tramos
de 100 kilémetros cada afio, y por no concluir la linea prin-
cipal de Guaymas 4 la frontera del Norte dentro de los pla-
zos fijados en los articulos 7¢ y 82

II1. Porenajenar 6 traspasar esta concesion 6 los derechos
que de ella se derivan 4 algun Gobierno 6 Estado extranje-
10, 6 por admitirlo como socio en la Empresa, siendo adem#s
nula por el mismo hecho, toda estipulacion en este sentido.

La caducidad serd declarada administrativamente porla
Secretaria de Fomento.

En caso de caducidad motivada por no concluirse el ea-
mino en los plazos fijados, perderd la Empresa las concesio-
nes otorgadas por este Contrato, de las enales podrd el Go-
bierno disponer 4 su arbitrio; pero la Empresa conservars
la propiedad de los edificios que hubiere construido, de la
parte de ferrocarril y telégrafo que hubiere establecido, y
de los materiales, mdquinas y titiles empleadosen la explo-
tacion. El Gobierno de la Reptblica, 6 el individuo 6 Com-
pafiia 4 quien este conceda tal derecho, lo tendrd para tomar-
lo todo, previo el pago correspondiente hecho segun el valiio
que al efecto se practicard por dos peritos nombrados, uno
por cada parte, los cnales, antes de comenzar 4 actuar, de-
signardn un tercero para que decida en caso de discordia.
8i la caducidad fuese causada por enajenacion, traspaso 6
hipoteca, 4 un Gobierno extranjero, ademsds de la nulidad
del acto y de la caducidad del presente Contrato, incurrird
la Empresa en una multa igual al valor del ferrocarril y de
SUS ACCEsoTios.

Art. 38. La Empresa presentar4 al Ministerio de Fomento,
bajo protesta de ser verdadero, un informe anunal que com-
prenda precisamente los puntos signientes:

I. Nombres y residencia de todos los funcionarios y em-
pleados superiores de la Compafiia.

I1. Monto del capital social.

II1. Monto de las acciones emitidas y produectos de la emi-
sion.

IV. Monto de las obligaciones emitidas y productos de la
emision.

V. Deuda flotante y otras de la Compafiia, explicando la
clase 4 que pertenezcan.

VL Importe delo devengado y percibido por subvencion.

VII. Nimero de kilémetros de camino construido y puesto
en explotacion.

VIII. Descripeion y costo real del camino construido.

IX. Descripeion y costo probable de 1a parte por construir.

X. Cantidad percibida por pasajeros, y ntimero de los de
cada clase.
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XI. Cantidad percibida por fletes, especificando la clase
de la carga conducida.
XII. Gastos de explotacion.

CAPITULO IV.
Tarifas.

Art. 39. Las seceiones de ferrocarril, segun fueren conclu-
yéndose, serdn inmediatamente examinadas por un Ingenie-
ronombrado porel Ejecutivo, quien, oido el parecerde azjuel,
auntorizard 6 no la explotacion del tramo. En este segundo
caso, el Ejecutivo publicard el informe del Ingeniero que
haya practicado el reconocimiento y las causas del disenti-
miento. :

Art. 40. Luego que se pongan al uso piiblico los tramos
del camino, la Compafifa fijard la tarifa de precios que han
de cobrarse por la. conduccion de pasajeros, efectos y demas,
no pudiendo exceder de los signientes:

Por flete de cada tonelada de mil kilégramos.

Primers clase. ..cccenmanen e coanes § 0.10 por kilémetro.
Segunds clase....caccovicean e 4y 0,07
Tercera €lase.... - eoeeme coooaann » 0.05

Por trasporte de pasajeros.
Primera clase
Segunda clase...........

Art. 41. La Compaiiia no tendrd obligacion de recibir me-
nos de 25 centavos por cualquiera cantidad de flete, ni menos
de 10 centavos por un pasajero, por cualquiera distaneia.

Art. 42. Se establecerdn tarifas especiales que se someterdn
cada dos afios 4 1a aprobacion del Gobierno, para los objetos
6 efectos que, por no deber, prudencialmente, sujetarse 4 pe-
80 6 medida, tengan que pagar un flete superior al del ar-
ticulo 40.

Axt, 43, Sila Compaiiia arreglase sus tarifas 4 precios me-
nores que el miximum fijado en este Contrato, 6menores que
el maximum que pueda establecerse despues de un afio, con-
forme al art. 44, no podrd comenzar 4 regir la alteracion que
hiciese, subiendo las tarifas de mercancias dentro del mdxi-
mum, sino despues de cuatro meses de haber avisado al pii-
blico, 6 dentro de dos meses si las bajase.

Art. 44. 81 las tarifas de pasaje y flete establecidasen el
art. 40 produjesen 4 la Compania una utilidad que en cada
afio no exceda al 12 por 100 del costo efectivo del ferrocar-
ril y de sus dependencias, deducida la subvencion, se redu-
cirdn, de acuerdo con el Ejecutivo, hasta que produzcan esa
suma.

Art. 45. La distribucion de efectos en las tres clases de ta-
rifas de mercancias, se hard de acuerdo con el Ejecutivo

cuando vaya 4 comenzarse la explotacion, y en lo sucesivo
cada dos afios, para que rija por un bienio contado desde 12
de Enero de los afios impares.

Art. 46. Desde que comience la explotacion del camino
hasta Hermosillo, y sucesivamente la de las demas secciones,
los cereales nacionales se conservardn siempre en la tercera
clase.

Art, 47. El Gobierno Federal disfrutard en la conduceion
de tropas, trenes, municiones, equipos, viveres, caballos, mu-
las y cualesquiera otros ohjetos 6 efectos destinados 4 su ser-
vicio, que se conduzcan de uno 4 otro punto de las lineas de
la Compaiifa, asi como en el pasaje de fuerzas militares, la
baja de un 50 por 100 sobre los precios que se cobren segun
1a tarifa general fijada en esta concesion.

La misma baja de un 50 por 100 se hard en el pasaje de
militares y empleados federales que caminen por objeto
de servicio piiblico.

Pero para evitar los abusos que en esta parte pudieran co-
meterse, se establecerdn, con aprobacion del Ejecutivo, los
reglamentos convenientes, quedando estipulado que en ca-
da caso de marcha de tropas 6 conduccion de trenes, muni-
ciones 1 otros efectos destinados & su servieio, y de pasajes
militares y empleados federales, se dard por el Ejecutivo 6
por los funcionarios superiores, autorizados por €1 para este
objeto, la 6rden especial correspondiente.

Art. 48. Tanto los rieles como los otros materiales para la
construecion de ferrocarriles, pagardn como mdrimun 1ami-
tad del flete de dltima clase que se cobre 4 los particulares.

Art. 49. Por el término de quinee afios, contados desde la
aprobacion de este Contrato, la Compania hard gratis en sus
lineas de ferrocarril, segun se vaya poniendo en explotacion,
la conduecion de correspondencia,impresosy empleados des-
pachados por la Administracion de Correos en servicio dela
misma; pero ese servicio se hard de manera que no se intro-
duzea por este motivo ninguna variacion en los reglamentos
y disposiciones de la Compafiia sobre las horas de salida y
detencion en los puntos que tenga 4 bien fijar.

Pasados los quince afios, el servicio de Correos por las li-
neas de 1a Compaiifa serd materia.de contrato; pero bajo la
base de que los fletes que por €l se cobren no serdn superio-
res 4 los de la tltima clase.

Art. 50. Los inmigrantes que, con la debida autorizacion
del Gobierno, llegaren 4 la Reptblica, gozardn de las ven-
tajas concedidgs 4 la fuerza armada.

Art. 51. Los Sres. Fergusson y Symon renuncian todos los
derechos que los fueron otorgados por el decreto de 19 de
Junio de 1877, el cual quedard derogado tan luego como el
presente Contrato se eleve al rango de ley.

México, Octubre 12 de 1877.—VICENTE R1vA PALACIO.—
David Fergusson.—Por poder de Roberto R. Symon, Scbastian

Camacho.
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IX

Documento num. 11.

FERROCARRIL INTEROCEANICO.

CON’_.I‘RATO celebrado entre el C. Ministro de Fomento en representacion del Ejecutivo de la

Union, y la Compaiiia William L. Palmer y James Sullivan y socios, para la construccion y

explotacion de varias vias férreas en la Repiiblica Mexicana.

CAPITULO L

Del permiso, trayecto y plazo para el establecimiento de la via.

Art. 1° Se antoriza 4 la Compafifa William I. Palmer, J.
Sullivan y socios y 4 las compafifas limitadas que organice,
para construir y explotar una linea de ferroearril y su cor-
respondiente telégrafo, desde la cindad de México al Océano
Pacifico y al Rio Bravo del Norte.

Art. 22 El trazo que deberd seguir la via desde la cindad
de México hasta el Océano Pacifico, serd el que, conforme 4
los reconocimientos que haga la Compafifa, aprobados por
el Ministerio de Fomento, ap:i.reciere ser el mds 4 propésito
para poner 4 la capital de la Repidblica en comunicacion, sea
por medio de la linea principal 6 de los ramales necesarios,
tan inmediatos como fuese practicable, y cuyos ramales la
Compania queda autorizada para construir, conservar y ex-
plotar, bajo las mismas bases de 1a linea principal, con las
ciudades de Querétaro, Celaya, Salamanca, Morelia, Gnana-
Jjuato, Silao, Leon, Lagos, Guadalajara y Toluca (en caso de
que la Compafifa que actualmente tiene la concesion de la
linea entre la ciudad de México y la filtima mencionada, no
la concluya, 6 en caso de que dicha Compafifa haga un con-
venio con la de W. I. Palmer, James Sullivan y socios), ¥y pa-
ra establecer una comunicacion desde la cindad de México
hasta el Océano Pacifico, en cualquier punto dela costa, des-
de el puertodel Manzanillo al de San Blasinclusives, que se
elija de preferencia por la Compafia, con la aprobacion del
Ministerio de Fomento.

Art. 3% La via hasta el Rio Bravo del Norte, partird del
punto de la via al Pacifico que, segun los reconocimientos de
la Compafifa, aprobados por el Ministerio de Fomento, pare-
ciere mds conveniente, y seguird la direccion que conforme
4 los mismos requisitos apareciere ser 1a mds 4 propésito para
poner 4 la capital de 1a Reptblica en comunicacion, sea por
medio de la linea principal 6 de los ramales necesarios, tan
inmediatos como fuese practicable, y enyos ramales la Com-
pania queda antorizada para construir, conservar y explotar
bajo las mismas bases de la linea prineipal, eon las cinda-
des de Aguascalientes, Zacatecas, Durango, Chihuahua, San
Luis Potosi, Saltillo y Monterey, llegando £ un punto del Rio
Bravo del Norte en Chihuahua, 6 en cualquiera otra parte
que la Compafifa, despues de los reconocimientos necesarios,
elija, con aprobacion del Ejecutivo, en cuyo punto el ferro-
carril hard su enlace, si foere posible, con algun otro de los
Estados—Unidos.

Art. 42 La Compania 6 companias comenzardn inmedia-
tamente los reconocimientos necesarios y 4 sus propias ex-

pensas, con el fin de determinar el trazo de las lineas ya ex-
presadas. Antes de comenzarse los trabajos de construccion
en cualesquiera de 1as secciones de la linea, se remitird al Mi-
nisterio de Fomento, para su aprobacion, copia de los mapas
delos reconocimientos y de los planos del trazo de la seccion
cuya construceion empiece.

El reconocimiento general que se haga para determinar el
trazo de la primera seccion de 150 kilémetros por lo menos,
se concluird, y los planos correspondientes se presentardn al
Ministerio de Fomento para su aprobacion, dentro del tér-
mino de cuatro meses contados desde la fecha de la fianza,
de que se hablard despues; y sucesivamente se irdn presen-
tandolos planos de las demas secciones de 150 kilémetros, de
modo que no se interrumpan los trabajos de construceion, y
que ¢l trazo general de las dos vias prineipales al Pacifico
¥ 4 la frontera esté concluido en tres afios, contados desde
la fecha de esta ley.

Se asociard 4 cada una de las secciones de ingenieros des-
tinados por la Compaiiia para los reconocimientos, un Inge-
niero nombrado por el Ejecutivo. La remuneracion de este
Ingeniero serd fijada de antemano por convenio con el Minis-
terio de Fomento, y pagada por la Compafifa. Esta comuni-
card 4 la Secretarfa de Fomento, por 1o menos con diez dias
de anticipacion, la fecha en que deban comenzarse los reco-
nocimientos; pero estos no sufrirdn dilacion ni se considera-
rin incompletos por la ausencia del Ingeniero del Gobierno.

Art. 52 Los trabajos de construccion de la linea principal
del ferroearril de México al Pacifico, deberdn comenzar lue-
go que estén aprobados los planos de la primera seccion de
150 kilémetros, y dentro de diez y ocho meses, contados desde
la misma fecha, se concluirdn 4 lo menos 150 kil6metros de
dicha linea. En cada uno de los afios posteriores, despues
de haber espirado los dichos diez y ocho meses, se construirdn
4 1o menos 120 kilémetros, 6 240 kilémetros cada dos afios.

Art. 62 Luego que estuvieren coneluidos los reconocimien-
tos necesarios y determinado el punto del Pacifico adonde ha
de llegar el ferrocarril, comenzar4n inmediatamente los tra-
bajos en dicho punto. La construccion de la linea desdeel Rio
Bravo del Norte, no podrd comenzar antes de la conelusion
de la linea troncal de México al Pacifico, y entonces podra
comenzarse simultdneamente por el rio y por el punto de
union con el Pacifico.

Art. 79 Las lineas troncales al Pacifico y al Rio Bravo del
Norte deberdn concluirse en el periodo de ocho afios, conta-
dos desde la promulgacion de la presente concesion.

Art. 82 En caso de que se concluyere el ferrocarril desde
la cindad de México al Pacifico y hasta el Rio Bravo del Nor-




