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XI. Cantidad percibida por fletes, especificando la clase
de la carga conducida.
XII. Gastos de explotacion.

CAPITULO IV.
Tarifas.

Art. 39. Las seceiones de ferrocarril, segun fueren conclu-
yéndose, serdn inmediatamente examinadas por un Ingenie-
ronombrado porel Ejecutivo, quien, oido el parecerde azjuel,
auntorizard 6 no la explotacion del tramo. En este segundo
caso, el Ejecutivo publicard el informe del Ingeniero que
haya practicado el reconocimiento y las causas del disenti-
miento. :

Art. 40. Luego que se pongan al uso piiblico los tramos
del camino, la Compafifa fijard la tarifa de precios que han
de cobrarse por la. conduccion de pasajeros, efectos y demas,
no pudiendo exceder de los signientes:

Por flete de cada tonelada de mil kilégramos.

Primers clase. ..cccenmanen e coanes § 0.10 por kilémetro.
Segunds clase....caccovicean e 4y 0,07
Tercera €lase.... - eoeeme coooaann » 0.05

Por trasporte de pasajeros.
Primera clase
Segunda clase...........

Art. 41. La Compaiiia no tendrd obligacion de recibir me-
nos de 25 centavos por cualquiera cantidad de flete, ni menos
de 10 centavos por un pasajero, por cualquiera distaneia.

Art. 42. Se establecerdn tarifas especiales que se someterdn
cada dos afios 4 1a aprobacion del Gobierno, para los objetos
6 efectos que, por no deber, prudencialmente, sujetarse 4 pe-
80 6 medida, tengan que pagar un flete superior al del ar-
ticulo 40.

Axt, 43, Sila Compaiiia arreglase sus tarifas 4 precios me-
nores que el miximum fijado en este Contrato, 6menores que
el maximum que pueda establecerse despues de un afio, con-
forme al art. 44, no podrd comenzar 4 regir la alteracion que
hiciese, subiendo las tarifas de mercancias dentro del mdxi-
mum, sino despues de cuatro meses de haber avisado al pii-
blico, 6 dentro de dos meses si las bajase.

Art. 44. 81 las tarifas de pasaje y flete establecidasen el
art. 40 produjesen 4 la Compania una utilidad que en cada
afio no exceda al 12 por 100 del costo efectivo del ferrocar-
ril y de sus dependencias, deducida la subvencion, se redu-
cirdn, de acuerdo con el Ejecutivo, hasta que produzcan esa
suma.

Art. 45. La distribucion de efectos en las tres clases de ta-
rifas de mercancias, se hard de acuerdo con el Ejecutivo

cuando vaya 4 comenzarse la explotacion, y en lo sucesivo
cada dos afios, para que rija por un bienio contado desde 12
de Enero de los afios impares.

Art. 46. Desde que comience la explotacion del camino
hasta Hermosillo, y sucesivamente la de las demas secciones,
los cereales nacionales se conservardn siempre en la tercera
clase.

Art, 47. El Gobierno Federal disfrutard en la conduceion
de tropas, trenes, municiones, equipos, viveres, caballos, mu-
las y cualesquiera otros ohjetos 6 efectos destinados 4 su ser-
vicio, que se conduzcan de uno 4 otro punto de las lineas de
la Compaiifa, asi como en el pasaje de fuerzas militares, la
baja de un 50 por 100 sobre los precios que se cobren segun
1a tarifa general fijada en esta concesion.

La misma baja de un 50 por 100 se hard en el pasaje de
militares y empleados federales que caminen por objeto
de servicio piiblico.

Pero para evitar los abusos que en esta parte pudieran co-
meterse, se establecerdn, con aprobacion del Ejecutivo, los
reglamentos convenientes, quedando estipulado que en ca-
da caso de marcha de tropas 6 conduccion de trenes, muni-
ciones 1 otros efectos destinados & su servieio, y de pasajes
militares y empleados federales, se dard por el Ejecutivo 6
por los funcionarios superiores, autorizados por €1 para este
objeto, la 6rden especial correspondiente.

Art. 48. Tanto los rieles como los otros materiales para la
construecion de ferrocarriles, pagardn como mdrimun 1ami-
tad del flete de dltima clase que se cobre 4 los particulares.

Art. 49. Por el término de quinee afios, contados desde la
aprobacion de este Contrato, la Compania hard gratis en sus
lineas de ferrocarril, segun se vaya poniendo en explotacion,
la conduecion de correspondencia,impresosy empleados des-
pachados por la Administracion de Correos en servicio dela
misma; pero ese servicio se hard de manera que no se intro-
duzea por este motivo ninguna variacion en los reglamentos
y disposiciones de la Compafiia sobre las horas de salida y
detencion en los puntos que tenga 4 bien fijar.

Pasados los quince afios, el servicio de Correos por las li-
neas de 1a Compaiifa serd materia.de contrato; pero bajo la
base de que los fletes que por €l se cobren no serdn superio-
res 4 los de la tltima clase.

Art. 50. Los inmigrantes que, con la debida autorizacion
del Gobierno, llegaren 4 la Reptblica, gozardn de las ven-
tajas concedidgs 4 la fuerza armada.

Art. 51. Los Sres. Fergusson y Symon renuncian todos los
derechos que los fueron otorgados por el decreto de 19 de
Junio de 1877, el cual quedard derogado tan luego como el
presente Contrato se eleve al rango de ley.

México, Octubre 12 de 1877.—VICENTE R1vA PALACIO.—
David Fergusson.—Por poder de Roberto R. Symon, Scbastian

Camacho.
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IX

Documento num. 11.

FERROCARRIL INTEROCEANICO.

CON’_.I‘RATO celebrado entre el C. Ministro de Fomento en representacion del Ejecutivo de la

Union, y la Compaiiia William L. Palmer y James Sullivan y socios, para la construccion y

explotacion de varias vias férreas en la Repiiblica Mexicana.

CAPITULO L

Del permiso, trayecto y plazo para el establecimiento de la via.

Art. 1° Se antoriza 4 la Compafifa William I. Palmer, J.
Sullivan y socios y 4 las compafifas limitadas que organice,
para construir y explotar una linea de ferroearril y su cor-
respondiente telégrafo, desde la cindad de México al Océano
Pacifico y al Rio Bravo del Norte.

Art. 22 El trazo que deberd seguir la via desde la cindad
de México hasta el Océano Pacifico, serd el que, conforme 4
los reconocimientos que haga la Compafifa, aprobados por
el Ministerio de Fomento, ap:i.reciere ser el mds 4 propésito
para poner 4 la capital de la Repidblica en comunicacion, sea
por medio de la linea principal 6 de los ramales necesarios,
tan inmediatos como fuese practicable, y cuyos ramales la
Compania queda autorizada para construir, conservar y ex-
plotar, bajo las mismas bases de 1a linea principal, con las
ciudades de Querétaro, Celaya, Salamanca, Morelia, Gnana-
Jjuato, Silao, Leon, Lagos, Guadalajara y Toluca (en caso de
que la Compafifa que actualmente tiene la concesion de la
linea entre la ciudad de México y la filtima mencionada, no
la concluya, 6 en caso de que dicha Compafifa haga un con-
venio con la de W. I. Palmer, James Sullivan y socios), ¥y pa-
ra establecer una comunicacion desde la cindad de México
hasta el Océano Pacifico, en cualquier punto dela costa, des-
de el puertodel Manzanillo al de San Blasinclusives, que se
elija de preferencia por la Compafia, con la aprobacion del
Ministerio de Fomento.

Art. 3% La via hasta el Rio Bravo del Norte, partird del
punto de la via al Pacifico que, segun los reconocimientos de
la Compafifa, aprobados por el Ministerio de Fomento, pare-
ciere mds conveniente, y seguird la direccion que conforme
4 los mismos requisitos apareciere ser 1a mds 4 propésito para
poner 4 la capital de 1a Reptblica en comunicacion, sea por
medio de la linea principal 6 de los ramales necesarios, tan
inmediatos como fuese practicable, y enyos ramales la Com-
pania queda antorizada para construir, conservar y explotar
bajo las mismas bases de la linea prineipal, eon las cinda-
des de Aguascalientes, Zacatecas, Durango, Chihuahua, San
Luis Potosi, Saltillo y Monterey, llegando £ un punto del Rio
Bravo del Norte en Chihuahua, 6 en cualquiera otra parte
que la Compafifa, despues de los reconocimientos necesarios,
elija, con aprobacion del Ejecutivo, en cuyo punto el ferro-
carril hard su enlace, si foere posible, con algun otro de los
Estados—Unidos.

Art. 42 La Compania 6 companias comenzardn inmedia-
tamente los reconocimientos necesarios y 4 sus propias ex-

pensas, con el fin de determinar el trazo de las lineas ya ex-
presadas. Antes de comenzarse los trabajos de construccion
en cualesquiera de 1as secciones de la linea, se remitird al Mi-
nisterio de Fomento, para su aprobacion, copia de los mapas
delos reconocimientos y de los planos del trazo de la seccion
cuya construceion empiece.

El reconocimiento general que se haga para determinar el
trazo de la primera seccion de 150 kilémetros por lo menos,
se concluird, y los planos correspondientes se presentardn al
Ministerio de Fomento para su aprobacion, dentro del tér-
mino de cuatro meses contados desde la fecha de la fianza,
de que se hablard despues; y sucesivamente se irdn presen-
tandolos planos de las demas secciones de 150 kilémetros, de
modo que no se interrumpan los trabajos de construceion, y
que ¢l trazo general de las dos vias prineipales al Pacifico
¥ 4 la frontera esté concluido en tres afios, contados desde
la fecha de esta ley.

Se asociard 4 cada una de las secciones de ingenieros des-
tinados por la Compaiiia para los reconocimientos, un Inge-
niero nombrado por el Ejecutivo. La remuneracion de este
Ingeniero serd fijada de antemano por convenio con el Minis-
terio de Fomento, y pagada por la Compafifa. Esta comuni-
card 4 la Secretarfa de Fomento, por 1o menos con diez dias
de anticipacion, la fecha en que deban comenzarse los reco-
nocimientos; pero estos no sufrirdn dilacion ni se considera-
rin incompletos por la ausencia del Ingeniero del Gobierno.

Art. 52 Los trabajos de construccion de la linea principal
del ferroearril de México al Pacifico, deberdn comenzar lue-
go que estén aprobados los planos de la primera seccion de
150 kilémetros, y dentro de diez y ocho meses, contados desde
la misma fecha, se concluirdn 4 lo menos 150 kil6metros de
dicha linea. En cada uno de los afios posteriores, despues
de haber espirado los dichos diez y ocho meses, se construirdn
4 1o menos 120 kilémetros, 6 240 kilémetros cada dos afios.

Art. 62 Luego que estuvieren coneluidos los reconocimien-
tos necesarios y determinado el punto del Pacifico adonde ha
de llegar el ferrocarril, comenzar4n inmediatamente los tra-
bajos en dicho punto. La construccion de la linea desdeel Rio
Bravo del Norte, no podrd comenzar antes de la conelusion
de la linea troncal de México al Pacifico, y entonces podra
comenzarse simultdneamente por el rio y por el punto de
union con el Pacifico.

Art. 79 Las lineas troncales al Pacifico y al Rio Bravo del
Norte deberdn concluirse en el periodo de ocho afios, conta-
dos desde la promulgacion de la presente concesion.

Art. 82 En caso de que se concluyere el ferrocarril desde
la cindad de México al Pacifico y hasta el Rio Bravo del Nor-
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te, en un periodo de un afio menos del término estipulado, es
decir, de siete afios, el Gobierno pagard como premio la su-
ma de $100,000; si en dos afios menos, §200,000 por cada
uno de los dos afios; si en tres afios menos, el premio serdde
$300,000 por cada uno de ellos, y si ambas lineas estuvieren
concluidas en cuatro afios menos del término fijado, el pre-
mio serd de $400,000 por cada uno de los expresados cuatro
anos, :

Art. 99 Tanto las lineas principales como los ramales, se-
ran de tres piés ingleses de ancho, quedando autorizada la
Compania para establecer doble via en los trayectos en que
la abundancia del trdfico la reclame, sin que por esto tenga
el Gobierno que pagar subvencion. La construccion serd sé-
lida y bajo todos aspectos igual en calidad 4 los ferrocarriles
de la. misma anchura de primera clase de los Estados-Uni-
dos. Serd obligacion de la Compafifa el proveer al trédfico con
el material rodante suficiente, y establecer depésitos y esta-
ciones en todos los lugares en que fueren convenientes al in-
teres piiblico y 4losnegocios de la Compaiifa, 4 juicio de sus
ingenieros. '

: CAPITULO II.

Bases de o Compaitia.

Art. 10. Laposesion y ejercicio de todoslos derechos y con-
cesiones que se confieren en la presente ley, asi como el cum-
plimiento de todas las obligaciones impuestas por ella, serdn
de la Compafiia 6 compafiias que organice la de William I.
Palmer y socios. :

Art. 11. La referida Compaiiia Union Contract, las com-
paiiias que esta organice y todas las personas que tuvieren
parte en la una 6 en las ofras como accionistas, empleados 6
con cualquier otro cardcter, serdn consideradas como mexi-
canas en todolo que se relacione conlareferida Empresa den-
tro del territorio de la Repiiblica. No podrdn alegar dere-
chos con respecto 4 los intereses ¢ negocios relacionados con
la Empresa, ni tendrdn, aun cuando alegasen denegacion de
Jjusticia, otros derechos ni otro medio de hacerlos valer, en to-
do lo concerniente 4 la referida Empresa, que los que lasle-
yes de la Repiiblica conceden 4 los mexicanos, ni empleardn
otros procedimientos que los establecidos ante los tribunales
mexicanos, quedando, en consecuencia, la Empresa privada
de todo derecho de extranjerfa, y no pudiendo nunca admi-
tirse la introduccion de agentes diplomdticos en negocios
que se relacionen con ella.

Art. 12. La Compania acreditard dentro de tres meses, con-
tados desde la aceptacion de la fianza, tener suseritos por lo
menos cuatro millones de pesos, y haberse enterado por los
suscritores un diez por ciento de dicha suma.

Serd obligacion de la Compafifa y de las compaifiias que es-
ta organice, abrir la suscricion de acciones en esta capital al
mismo tiempo que en el extranjero y con las mismas condi-
ciones que alli; mas no se abrird ninguna susericion de ac-
ciones antes de que se haya acreditado conforme al pdrrafo
precedente la formacion del primer capital de cuatro millo-
nes de pesos.

Art. 13. Los estatutos de la Compafiia 6 compaifiias que se
hayan de formar y las bases de su organizacion, se somete-
rin al Ministerio de Fomento para su aprobacion, dentro del
término de nueve meses, contados desde la fecha en que se
formen, 6 i la Compafiia 6 compaiifas lo prefieren, desde la
fecha de la presente ley.

Art. 14. Cada nna de las compafiias que forme la Compa-
fifa de Palmer, segun queda expresado, tendrd un domicilio
en la cindad de México, sin perjuicio de los demas que pue-
da tener en los diversos lugares del exterior en que tengain-
tereses; y despues de la conclusion del camino al Pacifico,
una parte de su Junta directiva residird en México, la que
se compondrd de cinco miembros, dos de los cuales serdn
nombrados por el Ejecutivo y tres por la Compafiia. Esta
Junta, asi como la parte de Ia Direccion que se establece en
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el extranjero, ejercerdn las funciones que les fueren conce-
didas por los estatutos, y tendrdn los poderes que periédica-
mente se les concedieren en junta general de accionistas.

Art. 15. La Compaiiia nombrard en esta capital un repre-
sentante facultado y autorizado para tratar con el Gobierno
Federal y con las demas autoridades de 1a Repiiblica acerca
detodoslos negocios relativos 4 las obligaciones que se le im-
ponen por esta ley, y cuanto en lo sucesivo se ejecute 6 con-
venga con relacion 4 este asunto.

Art. 16. Cuando se suscitare alguna duda 6 cuestion res-
pecto 4 la interpretacion y cumplimiento de las estipulacio-
nes del presente Contrato, se decidird exclusivamente por
los Tribunales Federales competentes de la Repiiblica y con-
forme 4 las leyes de la misma.

Art. 17. El capital social de la Compafifa 6 compafifas que
se hayan de crear, re fijarda por sus estatutos particulares,
despues que se levanten los planos y perfiles, y en vista de
ellos se formen los presupuestos respectivos. El capital se
dividird en acciones de 4 cien pesos cada una, las cuales se
considerardn como propiedad personal, que podr4 trasferir-
se 6 de que podr4 disponerse libremente con arreglo 41asle-
yes y con los derechos y franqguicias acordados en esta con-
cesion. Ningun accionista serdresponsable por ninguna deu-
da d obligacion de 1a Compafiia 6 compaiifas, sino con el va-
lor de la accion 6 acciones que poseyeren.

Art. 18. Las lineas de ferrocarril de que trata esta ley, y
los terrenos y demas propiedades legalmente adquiridos por
1a Compafiia 6 compafiias en virtud de cesion 6 compra,los
edificios, almacenes, estaciones, maquinaria, tiles, materia-
les y todos los demas objetos que constituyan el ferrocarril
v la linea telegrifica, asf como sus ramales y dependencias,
se considerardn como propiedad de la Compania, con el de-
recho de nsar de ella en los mismos términos y bajo las mis-
mas condiciones que eualquiera otra propiedad, pero some-
tidas 4 las prevenciones de las leyes mexicanas vigentes ac-
tualmente, 6 que en lo stcesivo se dictaren con respecto 4
ferrocarriles, sin que se entienda por esto que se puedan al-
terar las condiciones de este Contrato.

En caso de que por las causas que mds adelante se especi-
ficardn, la presente concesion quedare sin valor, la Compa-
fifa gozard del dominio pleno y posesion de todas las propie-
dades y de las porciones de ferrocarril y linea telegrédfica que
hubiere construido, y conservard inalterable su derecho pa-
ra que el Gobierno le pague la subvencion que le estuviere
adeudando por los kilémetros que hubiere construido.

Art. 19. La Compania 6 compafiias que construyan 6 ex-
ploten los ferrocarriles de que aqui se habla, fendrédn el dere-
recho de enlazar sus vias férreas con cualquiera otro ferro-
carril que exista en la actualidad, 6 que en lo de adelante se
construyere en la Repiiblica, y el de explotar y conservar di-
chas vias 6 parte de ellas, en union 6 consolidacion con cual-
quiera otra Companfa de ferrocarril, segun los contratos que
celebrare con ella.

CAPITULO IIIL

Concesiones y prohibiciones.

Art. 20. Ni la Compafifa concesionaria ni ningunas otras
que puedan sucederle en lo futuro, podrin en ningun tiem-
po traspasar, enajenar ¢ hipotecar las concesiones de la pre-
sente ley, el ferrocarril, el telégrafo y las propiedades anexas,
ni las acciones que emita, 4 ningun Gobierno 6 Estado ex-
tranjero, ni admitirlo en ningun caso como socio de la Em-
presa; y cualquiera estipulacion hecha con violacion de este
articulo, serd nula y de ningun valor.

Art. 21. Cada compafifa queda, sin embargo, antorizada
para emitir acciones comunes de preferencia, bonos y obli-
gaciones, y disponer de ellas, asf como para hipotecar el fer-
rocarril y sus dependencias y franquicias, con el derecho de
explotarlo, y la linea telegrdfica en todo 6 en parte, segun
se fuere construyendo, para asegurar el pago de dichos bo-
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nos y obligaciones y sus intereses, con la condicion de que 1a
hipoteca se haga 4 faver de individuos 6 asociaciones parti-
culares. Lashipotecasserdnregistradasen el Registropiblico
de la cindad de México; y este registro se tendrd como prue-
Dba suficiente para su validez y ejecucion legal, sin necesidad
de registro local en los Estados 6 lugares por donde pasare
el ferrocarril. ‘

Art. 22. Para auxiliar la construccion de la linea del fer-
rocarril y telégrafo 4 que se refiere esta concesion, el Gobier-
no se compromete 4 dar £ la Compafifa una subvencion de
$7,000 por cada kilémetro de via que construya y sea apro-
bado por el Ministerio de Fomento segun los términos de es-
ta ley, sin duplicarse la subvencion en caso de que la Com-
pafiia construyere doble via. Esta subvencion comenzard &
pagarse solo cuando la Compafifa haya construido y puesto
en estado de explotacion los primeros 150 kilémetros.

Despues de esto, serd pagada por secciones de 20 kilome-
tros concluidos y aprobados por el Ministerio de Fomento.
La obligacion contraida por el Gobierno, en ningun caso se
extenders 4 dar subvencion por una distancia que exceda del
total de dos mil setecientos kilémetros, no comprendiéndose
en esta extension la linea 4 Toluca, en el caso ya mencio-
nado en el articulo 2%, ni la de la ciudad de Durango al Rio
Bravo del Norte, cuyas dos secciones serdn subvencionadas,
lo mismo que las otras, 4 razon de §7,000 por cada kiléme-
tro que se construyere de ellas. La subvencion serd ﬁagada,
por la Tesoreria General de la Federacion.

Art, 23. Para la construccion y explotacion de las lineas
de ferrocarril y telégrafo autorizadas por esta ley, se conce-
de 41a Compafiia el derecho de via por la anchura de sesenta
y einco metros. Los terrenos pertenecientes 4 la Federacion
que ocupare lalinea en la anchura establecida, y los terre-
nos necésarios para estaciones, almacenes y otros edificios,
depdsitos de agua y demas accesorios indispensables del ca-
mino y sus dependencias, si fueren propiedad de la Nacion,
se entregardn 4 la Compafia sin retribucion alguna y en
propiedad perpetua. De la misma manera podrd la Compa-
fifa tomar de los terrenos nacionales los materiales de toda
especie quesean necesariospara la construccion, explotacion
y reparacion del camino y sus dependencias, mientras estos
terrenos sean propiedad nacional. La Compaiiia podréd to-
mar, conforme 4 las leyes de expropiacion por causa de ufi-
lidad piblica, los terrenos y materiales de construccion de
propiedad particular, y los que no sean de propiedad nacio-
nal, necesarios para el establecimiento y reparacion del fer-
rocarril y sus dependencias, estaciones y demas accesorios;
y mientras esas leyes no se den por el Congreso de la Union,
la, Compaiia se sujetard 4 las reglas siguientes:

I. En caso de no haber avenimiento entre la Compafifa y
el duefio de los terrenos y materiales de construceion de pro-
piedad particular, el Ministerio de Fomento queda autori-
zadoparadecretar, 4pedimentodela Empresa, laapropiacion
delosbienes cuyaocupacion fuere necesaria. Estos serdn ocu-
pados mediante laprevia indemnizacion que fijen dos peritos
nombrados, uno por cada parte, los cuales, antes de comen-
zar 4 actuar, sefialardn un tercero para que decida en caso
de discordia. Silos peritos no estuvieren de acunerdo en la
designacion del tercero, un mes despues de notificado al pro-
pietario el decreto de expropiacion, serd nombrado por el Mi-
nisterio de Fomento.

IL. Si-el poseedor 6 duefio de la propiedad fuere incierto
6 dudoso, ya por causa de litigio 6 por otro motivo, 6 se ne-
gare 4 nombrar perito en juicio 6 fuera de €l el Ejecutivo
antorizard la ocupacion, consigndndose previamente en de-
pdsito por la Compafifa la suma que para cada caso fije un pe-
rito nombrado por el Ejecutivo, 4 reserva de completar, cuan-
dosedeterminareel poseedor 6 duenio,el mayorvalorqueenel
Jjuicio de peritos fuese ordenado conforme 4 la regla anterior,
6 de recoger el exceso del depdsito si la declaracion fuese de
IENOT SUINd.

IIL Los peritos, para hacer valtos, tendrdn en cuenta lo

que pague por contribucion la cosa de cuya expropiacion se
trate, y los dafios 6 provecho que de 1a misma resulten al pro-
pietario.

Art, 24. Los criaderos metdlicos, asi como los de carbon de
piedra 6 sal, los médrmoles y los demas depdsitos minerales
explotables que se encuentren en las obras y excavaciones
que se hicieren en la linea del camino 6 sus ramales, 6 den-
tro del derecho de via, serdn de la propiedad de la Compa-
iifa, sin perjuicio de tercero, con tal que los denuncie y fra-
baje, sujetdndose en todo 4 las leyes de mineria.

Art. 25. Los materiales de construecion de proecedencia
nacional 6 extranjera, enseres, y lo demas que sea necesario
para la construccion y uso de las lineas del ferrocarril y te-
légrafo autorizadas por esta ley, lo mismo que los rieles, dur-
mientes, clavos, locomotoras, trenes y sus accesorios, herra-
mientas y ttiles de trabajo, maquinaria para los talleres,
puentes de fierro, casas para estaciones, oficinas y almaeenes,
carbon de piedra, bestias, sus aparejos y guarniciones, car-
ros, carretas, wagones, el alambre y aparatos telegréficos,y
los demas materiales necesarios para la construceion, explo-
tacion y reparacion del ferrocarril y linea telegrdfica, serdn
libres por el término de 20 afios, contados desde la fecha de
esta ley, de toda clase de derechos de importacion ¢ aduana,
previo aviso al Ministerio de Fomento, y de alcabalas, con-
tribuciones, peajes 6 impuestos decretados hasta hoy 6 que
en lo de adelante se decretaren por enalquiera autoridad de
la Repriblica, ya Federal 6 de los Estados, y sea cual fuerela
clase, denominacion 6 destino de dichosimpuestos, 4 excep-
cion del timbre. Para el uso de estas exenciones seobservardn
las reglas que dicten los Ministerios de Hacienda y Fomen-
to. El camino mismo y sus dependencias naturales é indis-
pensables, asf como los capitales empleados en su construe-
cion y explotacion, y las acciones de la Compafifa, estardn
exentas durante el término de 50 afios, contados desde 1a fe-
cha de la presente ley, del pago de toda contribucion 6 im-
puesto de la Federacion, de los Estados y de los Municipios.

Art. 26. Los directores, ingenieros, empleados y depen-
dientes de las oficinas y estaciones del ferrocarril, asf como
, los trabajadores que en él se empleen, estardn exentos de
toda clase de servicio militar y de cargos concejiles, durante
el tiempo que sirvieren en el camino, menos en el caso de
guerra extranjera. La Compania despedird inmediatamente
de su servicio, sin volverlo 4 reeibir, 4 cualquiera de sus de-
pendientes que haga 6 proteja el contrabando 6 cometa cual-
cualquier delito, y auxiliard 4 1a antoridad para su aprehen-
cion. Tambien queda obligada la Compafifa, en la parte que
le corresponda, & cumplir los reglamentos que expida el Mi-
nisterio de Hacienda para impedir el contrabando y para la
observancia de las leyes fiscales de la Reptiblica.

Los que robaren rieles, dafiaren el caminod lo interrumpie-
ren de alguna manera, podrn ser aprehendidos por los agen-
tes de la Compaiiia, y entregados al juez respectivo para que
sean castigados segun la gravedad de su delito.

Art. 27. Es de la responsabilidad de la Compafifa cubrir
los jornales de los trabajadores, los materiales y todos los
gastos hechos en la construecion del eamino, aun cuando los
trabajos se ejecutaren por contratistas 6 subcontratistas,
pues estos 1o hardn en representacion de la misma Compaiifa.

Art 28. Cuando se haya fijado definitivamente la direc-
cion de las lineas de la ciudad de México al Pacifico y al

‘Rio Bravo del I\'-o.rtc, la Compafiia podrd hacer en los pun-
tos 6 puertos elegidos como término en 1a Costa del Pdcifico
y en el Rio Bravo del Norte, las mejoras que fuesen necesa-
rias para la seguridad y facilidad del trédfico, y podrd tam-
bien establecer almacenes, diques, muelles y docks, cobrando
por el uso una retribucion moderada, que se fijard con apro-
bacion del Ministerio de Fomento. Con tal destino, podrd la
Compaifiia adquirir y poseer los terrenos necesarios, segun lo
estipulado anteriormente para la ocupacion de terrenos na-
cionales y expropiacion de propiedades de particulares. Al
principiar las obras en la Costa del Pacifico 6 en el Rio Bra-
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vo del Norte, se habilitardn uno y otro punto para el comer-
cio de altura y cabotaje, si antes no lo hubieren sido.

Art. 29. Los buques de la primera linea de vapores—eorreos
que se establecieren del referido puerto 6 puertos de 1a Cos-
tadel Pacifico,de México 4 Australia, Asia, América del Nor-
te, 6 4 la América Central 6 4 1a del Sur, estardn exentos del
pago de derechos de toneladas, faro, anclaje y demas dere-
chos de puerto, y pagardn solamente el de précticos, cnando
lo pidieren. De las mismasfranquicias disfrutardn losbuques
que vengan £ dichos puertos cargados solamente de carbon
de piedra, maguinaria y provisiones para el servicio exclu-
sivo de los vapores de dichas lineas, y de rieles, materiales
de construccion y demas efectos destinados para laconstruc-
cion, explotaciony reparacion del ferrocarril y linea telegri-
fica. Si frajeren otras mercancias, no disfrutardn de estas
exenciones en la parfe que corresponda 4 las mercancias que
no sean de la clase y para los efectos indicados. Estas exen-
ciones subsistirdn durante la construccion del ferrocarril del
Pacifico al RioBravo delNorte, y por el periodo de cincoafios
mds despues de su conclusion. Bajo las mismas condiciones
gozardn ignalmente de estas franquicias los buques que lle-
guen al puerto’de Veracruz trayendo carbon de piedra, rie-
les, materiales de construccion y demas efectos destinados
para la construccion y explotacion de las lineas de la ciudad
de México al Pacifico y al Rio Bravo del Norte, durante el
periodo de construceion de dichas lineas, y cinco afios mds.

Art. 30. El Gobierno mexicano no exigird ningun derecho
por el simple trénsito de pasajeros, correspondencia y mer-
canefa$ del uno al otro extremo de las lineas del Golfo de Mé-
xico al Pacifico, y del Pacifico al Rio Bravo del Norte, y vice
versa, durante el periodo de cinco afios, contados desde la fe-
cha de la conclusion de cada una de estas lineas respectiva-
mente; y todoslosefectos y mercancias destinadossolamente
4 atravesar el camino y no para su consumo en el pafs, serdn
libres de toda especie de derechos deaduana y de puerto, asf
como de contribuciones é impuestos de toda clase. E1 Minis-
terio de Hacienda fijara las formalidades que deberdn obser-
varse en la descarga y carga de efectos y mercancias 4 uno
y otro extremo de las expresadaslineas, y en su conduccion
por el ferrocarril, 4 fin de impedir cualquier fraude 6 abuso
que pudieran cometerse durante su transito por el territorio
mexicano; pero esas formalidades 6 precauciones serdn tales,
que no tiendan 4 demorar ni embarazar el puntal y rdpido
despacho y trdnsito de los trenes y mercancias, equipajes y
pasajeros, sin perjuicio del derecho que el Ejecutivo se re-
serva para examinarla en cualquier punto del camino. Ade-
més del precio de tarifa, la Companifa cobrard un aumento
de un peso por cada pasajero y por cada tonelada de mer-
cancias de puro trdnsito 4 través del pais, y la Compafifa
recaudard este aumento por cuenta del Gobierno sin gravd_
men de este, verificindose cada seis meses la correspondien-
te liquidacion y entrega del galdo. De conformidad con la
Constitucion de 1a Repiblica, no se exigirdn ni pasaportes
ni eartas de seguridad 4 las personas que pasen de trinsito
por dichos caminos desde una 4 otra extremidad de las li-
neas y que no han de permanecer en el pafs.

Art. 31. Las obligaciones que contrae la Compafiia res.
pecto de los plazos fijados en esta ley, se suspenderdn en todo
caso fortuito 6 de fuerza mayor que impida su cumplimien-
t0: 1a suspension durard mientras dure el impedimento, de-
biendo la Compafiia presentar al Ejecutivo Federal las no
ticias ypruebasdehaber ocwrrido el impedimento, dentro de]
término de tres meses 4 mds tardar. Por el solo hecho de no
presentar tales noticias y pruebas, no podr4 ya alegarse el
caso fortuito 6 1a fnerza mayor ocurridos. Tgualmente debe-
14 la Compatifa presentar al Gobierno Federal las noticias y
pruehas de que los trabajos han continuado inmediatamente
6 dentro de dos meses despues de haber cesado el impedimen-
0. Solamente se abonard 4 la Compafifa el tiempo que hu-
biere durado el impedimento y el de dos meses despues de €1°
Se le ahonar# tambien el tiempo que el Ejecutivo empleare

en el exdmen y aprobacion de los planos de que habla el ar-
ticulo 59, si este término fuere mayor de un mes,

Art. 32. Ademds de las otras obligaciones expresadas en
esta ley, 1a Compafifa tendr4 las signientes: :

12 No podr4 trasportar ninguna fuerza armada extranjera
sin permiso del Gobierno Federal.

2% No podrs trasportar efectos pertenecientes 4 una po-
tencia beligerante, 6 declarados contrabando de guerra por
lasleyes de la Repiiblica Mexicana, sin expresa autorizacion
del Gobierno Federal.

3% Dentro de seis meses, confados desde la promulgacion
de estaley, hard la Compafifa un depésito de (§ 300,000) tres-
cientos mil pesos en el Monte de Piedad de esta capital, 6
bien dard fianza porignal suma, de propietarios 6 comercian-
tes domiciliados en 1a Repiiblica, solventes 4 satisfaceion del
Gobierno, siendo indispensable el depésito 6 1a fianza para la
existencia y validez de las concesiones hechas en esta ley, y
perdiendo la Compania la suma expresada en easo de que no
cumpla con las obligaciones sefialadas en el art. 62

La Compania tendr4 el derecho de sustituir 1a fianza 6 el
deposito con hipoteca sobre sus lineas de ferrocarrilen la Re-
piiblica, siempre que esa hipoteca sea por valor de §400,000
¥ quepa en el valor libre de la parte construida. Ademss, tan
luego como la Compafifa haya concluido los primeros 150 ki-
l6metros, se cancelard la hipoteca 6 fianza, 6 se devolverd el
depdsito mediante el entero que, tambien en calidad de de-
posito, hagala Compaiiia en el Monte de Piedad, de acciones
1 obligaciones por valor de § 600,000 sobre la parte de ferro-
carril construida.

Art. 33. Las concesiones hechas por esta ley caducardin
por cualquiera de las causas siguientes:

12 Por faltar 4 alguna de las obligaciones especificadas en
las cldusulas del articulo anterior.

22 Por no construir los primeros 150 kil6metros, los tra-
mos de 240 kilémetros, y no concluir el camino todo dentro
de los términos fijados en otros articulos.

3% Por enajenar 6 traspasar esta concesion 6 los derechos
quede ella se derivan 4 algun Gobierno 6 Estado extranjero,

*6 por admitirlo como socio en 1a Empresa. En cualquiera de
los easos aqui especificados, perder4 1a Compatifa las conce-
siones otorgadas en esta ley, de las cuales podrd el Gobierno
disponer & su arbitrio, en caso de venta 4 un Gobierno ex-
tranjero; pero la referida Compafiia conservardla propiedad
de los edificios que hubiere construido, de la parte del ferro-
carril y telégrafo que hubiere establecido, y de los materia-
les, mdquinas y titiles empleados en su explotacion y conser-
vacion. 8i la caducidad fuere causada por enajenacion, tras-
paso 6 hipoteca 4 un Gobierno extranjero, 6 por haberlo ad-
mitido como socio, ademds de la nulidad del acto y de la
caducidad del presente Contrato, incurrird la Empresa en
una multa igual al valor del ferrocarril y de sus accesorios,
La caducidad serd declarada por el Ejecutivo.

Art.34. La Compania presentarfal Ministerio de Fomento,
en el mesde Enero, un informe anual, hajo protesta de server-
dadero, que comprenda precisamente los puntos siguientes:

I. Nombres y residencia de todos los funcionarios y em-
pleados superiores de la Compafiia.

II. Monto del capital social.

IIT. Monto de las aceiones emitidas y productos de 1a emi-

sion. ;

IV. Monto de las obligaciones emitidas y productos de la

emision.

V. Deuda flotante y otras de la Compafifa, explicando la
clase 4 que pertenezean.

VI. Importe de lo devengadoy percibido porsubvencion.

VIL Nimerode kilémetros de camino construidoy puesto
en explotacion.

VIIL. Descripcion y costo real del camino construido,

IX. Descripcion y costo probablede 1a parte por construir.

X. Cantidad percibida por pasajeros, y nfimero de los de
cada clase.
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XT. Cantidad percibida por fletes, especificando la clase
de la carga conducida.
XTII. Gastos de explotacion.

CAPITULO IV.
Tarifas.

Art. 35. Las secciones de ferrocarril, segun fuere conclu-
yéndolas la Compafiia, serdn inmediatamente examinadas
por uu‘lugumero nombrado por el Ejecutivo, el cual, oido el
parecer de aquel, autorizard 6 no la explotacion del tramo
para el trdfico permanente. En caso de no autorizar la ex-
plotacion, el Ejecutivo publicard el informe del Ingeniero que
haya intervenido y las causas del disentimiento. La Compa-
fifa podr4, sin embargo, durante la construccion, condueir,
4 los precios que adelante se expresan, flete 6 pasajeros en
carros unidos 4 sus carros de construccion, para que el pbli-
co teciba los beneficios de comunicacion por ferroearril sin
dilacion alguna.

Tan Iuego como se entreguen al servicio piiblico los tramos
del camino, la Compafiia fijard la tarifa de precios que haya
de cobrar por la conduccion de pasajeros, efectos y demas co-
sas, no pudiendo exceder de los precios siguientes:

Por flete de cada tonelada de mercancius de veinle quintales de
45.38 FLildgramos cada uno.

Primera:olage..o. oo coloandios 6 centavos por kilémetro.
Segnndals sz o L RO S o
4 1o T e el S .2 "

Por el trasporte de pasajeros.

Primera elase.. : -- 3 centavos por kilémetro.

Seg“nda' ” 2 ” n ”

La Compania no tendré obligacion de recibir menos de
veinticineo centavos por cualquiera cantidad de flete, ni me-
1nos de diez centavos por un pasajero, por cualquiera dis-
tancia.

Por los carros de dormir y por la comodidad de carros sa-
lones, la Compafifa puede establecer tarifas especiales, suje-
tandose 4 la aprobacion del Ministerio de Fomento.

Art. 36. La Compania tendrd la facultad para establecer
sus tarifas de flete y pasajeros con relacion 4 las dificulta-
des y gastos de traccion de los diversos puntos de la linea,
sin necesidad de guardar proporcion con el nimero de kil6-
metros de toda la via, con tal que el flete 6 pasaje no exce-
da en ningun kilémetro del mdximum fijado en el articulo
anterior y en el siguiente.

Art. 37 Se establecerdn tarifas especiales, que se somete-
rdn 4 la aprobacion del Gobierno, para los equipajes y los
objetos 6 efectos que prudencialmente no deben sujetarse 4
peso 6 medida, asi como tambien para los efectos y bultos
que caminén por expreso, conducidos en los trenes acelera-
dos de pasajeros y carga.

Art. 38. Sila Compaifiia modificare sus tarifas de modo que
sus precios sean menores que el mdximum fijado en el articu-
lo 6 menores que el mdximum que se fije segun el articulo

precedente, no podrd comenzar & regir la alteracion que hi-
ciese, subiendo las tarifas de mercancias dentro del méxi-
mum, sino despues de dos meses, y de un mes si las bajare.

Art. 39. La distribucion de efectos de las tres clases de las
tarifas de mercancias, se hard de acuerdo con el Ministerio
de Fomento. Los cereales nacionales,los rieles y material pa-
ra ferrocarriles, se considerardn siempre en la tercera clase.

Art. 40. El cobro por telégramas no podrd exceder de lo
siguiente:

Por cada mensaje que contenga hasta diez palabras, ade-
m4s de la fecha, direceion y firma, que se trasmita 4 una dis-
tancia que no exceda de 100 kilémetros, quince centavos.

Por cada 10 kilémetros mds de distancia, dos centavos de
exceso.

Por cada palabra mds que conienga el mensaje sobre las
diez primeras, se pagard un precio que no excederd de la vi-
gésima parte de lo que, segun la distancia, puede cargarse
por las primeras diez palabras.

Art. 41. El Gobierno disfrutard en la conduceion de tro-
pas, trenes, municiones, equipos, viveres, caballos, mulas y
cualesquier otros objetos 6 efectos destinados al servicio pii-
blico, que se conduzcan de uno 4 otro punto de las linead' de
la Compafiia, asi como en el pasaje de fuerzas militares, la
baja de un 50 por ciento sobre los precios que se cobren se-
gun la tarifa general fijada en esta ley.

La misma baja de 50 por ciento se hard en el pasaje de
militares y empleados federales que caminen por motivo de
servicio piiblico; pero para evitar los abusos que en esta par-
te pudieran cometerse, se establecerin, con aprobacion del
Ejecutivo, los reglamentos convenientes, quedando estipu-
lado que en cada marcha de tropas ¢ conduccion de trenes,
municiones’6 efectos, y de pasaje, se dard por el Gobierno, 6
por los funcionarios superiores antorizados para este objeto
por el Gobierno, una 6rden especial para los directores de la
linea.

Losinmigrantes que llegaren 4 la Repiblica con la debida
autorizacion del Gobierno, gozardn de las ventajas conecedi-
das 4 la fuerza armada.

Art. 42, Por el término de veinte afios, contados desde la
publicacion de esta ley, 1a Compafia hard gratis en sus li-
neas de ferrocarril, segun se vayan poniendo en explotacion,
Ia conduccion de correspondencia, impresos y empleados des-
pachados por la Administracion de Correos en el servicio de
la misma; pero ese servicio serd de manera que no se intro-
duzea por ese motivo ninguna variacion en los reglamentos
v disposiciones de la Compaiifa, sobre horas de salida y de-
tencion en los puntos que tenga 4 bien fijar.

Pasados los veinte afios, el servicio de correos por las li-
neas de la Compafifa serd materia de contrato, considerdn-
dose en ese ¢aso como mercancia de primera clase.

Articulo adicional.— La Compaififa William I. Palmer, Ja-
mes Sullivan y socios, quedan en libertad para procurarse
subvenecion de los Gobiernos de los Estados, sin perjuicio de
recibir la asignada en este Contrato, ni alterar ninguna de
las estipulaciones de €L

México, Noviembre 12 de 1877.— VICENTE R1va Paracio.
— James Sullivan, por si y . I. Palmer y socios.




