PERFILES LONGITUDINALES.

Escala 2560
Lado del Oeste

Lado del Este.
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MEMORIA DEL SECRETARIO DE FOMENTO.

En remover desatierres, metros eibicos
En excavacion del lado del Oeste, idem idem.
En idem idem del Este,idem idem......

1206.804
1441.675

- Total mts. ciibicos 2782.879

La cantidad pagada por rayas, siendo los jor-

nales de 624 centavos al dia, y 75 centavos tambien |
al dia, cuyadistribucion est4 en las copias del “Dia- |

rio” y de la “Caja,” de las obras de canalizacion
en Tiaxpan y Tampico, que tengo el honor de re-
mitir 4 vd., es:

En la semana del dia 8 al dia 13.

372 jornales, 1 sobrestante, 1 capataz.......... $2i3 75

En la semana del dia 15 al dia 20.

377 jornales, sobrestante, capataz............. 276 873

FEn la semana del dia 22 al dia 27.

381 jornales, sobrestante, capataz............. 279 19

1130 jornales..._........ Al frente $829 811

1130 jornales. .. ............ Del frente

Tres dias de trabajo, 29, 30 y 31.

181 jornales, sobrestante, capataz

1311 jornales. of e hoah o8

140 123

Los cindadanos sobrestantes y capataz quedan
pagados hasta el dia 8 de Noviembre, ganando el
primero un sueldo mensual de 40 pesos, y el se-
gundo uno de 35. El precio medio del metro ¢i-
bico de tierra elevado & 3 metros y trasportado 4

| 25, es de

96,994 _ a4 ¢

DEoN i

6 sean 35 centavos. Las tierras excavadas son,

hasta 1% metro de profundidad, arena ¢ tierra ve-
getal, y despues, hasta el nivel del agua, arcilla
compacta eon algunas piedras.

Libertad en la Constitucion. Tampico, Noviem-
bre 5 de 1877.— Emilio Lavit.— C. Ministro de Fo-
mento.—México.

Cdlculo del volstmen de la excavacion en el mes de Octubre proximo pasado,
del dia 8 al 31.

12 Del lado del Oeste 4 1a linea longitudinal média del Canal:

! T
Perfil ntim. 7.

Principio del trabajo.

Perfil ntm. 8.

Considero la parte excavada desde el principio del trabajo, en A, hasta el perfil trasversal nim. 8
como un;prisma, teniendo por bases paralelas dos trapecios ignales: el del perfil ntim. 8, figurado en
a f y ¢ es una_base, y por distancia entre estas 18.60 metros.

Su voltimen se obtiene ficilmente:

V =186 x 225 n

h es la profundidad de la excavacion.

V = 1876 5 22519 o 3 — 131130 metros ciibicos.

2

Volamen de la tierra removida del desatierre de base, = 0 ¢ ¢ y 28 metros de largo.

V: 134.400 metros eiibicos.

2° Excavacion del perfil niim. 8 al perfil nfim. 9; por base se le da una médiaentre a 3y 8y o' /¢ 6

340 +

V=3415 o 35 % 32

= 288.400 metros ciibicos.

3° Del perfil nam. 9 al perfil. nim. 10; por base tiene una média entre o/ 5’ ' &' y o'’ g ¢ §

V __360--155

| = —5—— X 3.70 X 32 = 322.640 metros cfibicos.

43




338 MEMORTA DEL SECRETARIO DE FOMENTO.

4° Del perfil ntim. 10 4 17.4 metros del mismo; por base tiene «” 5/ "’ & y por profundidad la

distancia de o/ 5 & ¢ 8"

V: &::1.7_0 ¥ 3.4 ¥ 17.4 = 156.774 metros ctbicos.

5° De la seccion sitnada 4 1774 del perfil ndm. 10 al perfil ndm. 11, mis 574; 1a base es o/’ g/ 1 '/

el alto la distancia de o'’ 7 4 y" 8/

380+ 1.80

V = —5—— X 2.6 X 20® = 145.600 metros etibicos.

6° De 54 Sur del perfil niim. 11 al perfil ntim. 12; la base es a” §7 ¥ o7; la profundidad, la distan-

cia entre o~ 7 y 77 67

V: w X 2 X 26.6 = 162.26 metros ciibicos.

Total excavado, 131.130 - 288.400 - 322.640 - 156.774 |- 145.6 - 162.260 = 1,206.804 met. ciibs.

Voltimen removido del desatierre

134400

Lado del Este: 1° Del perfil ntim. 8 4 1274 Norte y 7™ Sur, siendo la base a. 3. 4. prisma & base

triangular.

V — 030 X4 o 19.4 — 11.640 metros ciibicos.

2

20 Del perfil ntim. 9 4 25® Norte y 15230 Sur, siendo la base a.! 2./ 7./ 8./

V 2ridsd J; 250 < 4.7 X 40.3 = 662.935 metros cibicos.

3° De 167 Norte del perfil ntim. 10 & 10™ Sur del perfil nim. 11, siendo la base a.” 8./ . 8. =
atit g 11 3.4 y 1a profundidad la distancia entre o 2./ y 7./ 0."

V=252 x 3 x 58.7 = 704.400 metros céibicos.

4° De 10= Sur del perfil nm. 11 al perfil ntm. 12, siendo la base «.™ .7 7.™ 6. y la profundidad

la distancia entre o.” .7 ¥ 7.7 8.7

V= 40 F5 0.6 % 22 — 62.700 metros eabicos:

2

Total excavado, 11.640 4- 662.935 |- 704.400 -

Excavacion de los dos lados y desatierre:

Desatierre

Lado del Oeste...........

Lado del Este

Tampico, Noviembre 4 de 1877.— Emilio Lavit.

62.700 = 1,441.675 metros ciibicos.

134.400

............... 1,206.804

1,441.675
2,782.879

Relacion de los trabajos ejecutados en la expresada obra de canalizacion, durante el mes

de Noviembre de 1877.

Los trabajos, guardando el 30 de Octubre 1l-
timo el estado indicado en mi oficio fecha 3 del
préximo pasado 4 ese Ministerio del digno cargo
de vd., se continuaron el dia 5 de Noviembre en
direccion Norte 4 Sur, desde el perfil trasversal
ntimero 10 hasta el perfil trasversal ntimero 13
del lado del Oeste, y desde 16 metros 70 centime-
tros al Norte del perfil trasversal niimero 10 hasta
¢l perfil trasversal nfimero 13 del lado del Este.

Quedaron concluidos, permitiendo el paso 4 las
embarcaciones (canoas) de poco calado (20 6 30
centimetros ), 58 metros 70 centimetros al Este y
37 metros 40 centimetros al Oeste, habiéndose da-
do 4 1as tierras, arena, tierra vegetal, arcilla com-
pacta, un talus de 45°.

Los desatierres fueron elevados en término me-
dio 4 4 metros y trasportados con carretilla de

| mano 4 una distancia de 30 metros, dejando en-
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tre el talus del desatierre y el del canal una dis-
tancia de 1§ metros.

Trabajo en esta obra una cuadrilla de 60 hom-
bres con 1 sobrestante y 1 capataz, haciéndose en
23 dias 1,792 metros 947 decimetros ciibicos de
excavacion, repartidos como sigue y caleulados
como lo indiea la relacion del eroquis que acom-
paiio.

Excavacion del lado del Oeste...  635.456 metros ctibicos.
Idem del lado del Este.......... 1,157.491

7

Excavacion total.... 1,792.947 >

La cantidad gastada por rayas, siendo los jor-
nales de 623 4 75 centavos, cuya reparticion estd en
las copias de los libros “Diario” y “Caja” que
tengo el honor de remitir 4 vd., es:

En la semana del dia 5 al dia 10.

388 jormader: - L T R L $222 00

En la semana del dia 12 al dia 17,

ZIB JOTDAlen, . oo aoni o is ool buie Lk ittt TR JYH3 06T

616 jornales Al frente $396 063

616 jornales

En la semana del dia 19 al dia 24.
205 jornales : 184 373

En la semana del dia 26 al dia 30.
156 Jormalest oo ol Lo D T T S e 97 50
Liquidacion, sueldos del sobrestante y ca-
PAGAZ o e e e s e 55 06}

1067 jornales dotal. oo $733 00

El precio medio del metro efibico de tierra ele-
vado & 4 metros y trasportado 4 30, es de:

733.00
720 = 40¢.8
6 sean 41 centavos.

Las tierras removidas en excavacion, son are-
na, tierra vegetal, arcilla compacta, y 4 1a base de
esta, 4 1 metro sobre el nivel del agua, entre los
perfiles trasversales niimeros 12 y 13, mucha pie-
dra.

Lo que tengo el honor de manifestar 4 vd. en
cumplimiento de mi deber.

Libertad en la Constitucion. Tampico, Diciem-
bre 2 de 1877.— Emilio Lavit.— C. Ministro de
Fomento.— México.

Excavacion hecha del dia 5 al 30 de Noviembre de 1877,

0QESTE.

12 Descombro entre el perfil nim. 10 y la seccion trasversal A.

Base del perfil nim. 10
Base de la seccion A

Média entre estas dos bases

Descombro

1.80 ;‘,; 1.80 ¢ 0.8 = 1.44

2123 &
—;-— ¥ 2.6 = 5.59
1.44 1+ 5.59 PR
—':'a_; = 3.565

3.565 ¥ 17.4 = 62.31 metros ciibicos.

5.59

5.59 3 20 = 111.8 metros efibicos.

3?2 Descombro entre la seccion B y el perfil nim. 12.

Base del perfil niim. 12
Descombro.

4° Descombro entre los perfiles niim. 12 y 13.
Base del perfil nim. 13

Descombro

6=

275.

.094

8
025 metros cfibicos.

62.031 metros cfibicos.
111.800
186.600
275.025

635.456

n
”
”

»
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ESTE.

1° Descombro entre la seccion C y la seecion D.

Se toma la base del perfil niim. 11

Descombro.

58.7 = 452.283b metros.

2° Descombro entre la seccion D y el perfil nim. 12.

Base del perfil ntm. 12. .. _......
Descombro.

etros cabicos.

3° Descombro entre el perfil ntim, 12 y la seccion E.

Base de la seccion B
Descombro.

210 o 44 =1562

15.62 X 18.5 0 metros etbicos.

4° Descombro entre la seccion E y el perfil niim. 13.

Base del perfil ntim, 13

Descombro.

Descombro total:
Primero.
Segundo
Tercero
Cuarto

Descombro total de los dos lados:

Tampico, Diciembre 2 de 1877.— Emilio Lawvit.

58 +45 900 = 10.625

)

10.625 X 13.5 = 1434375

452.2835 metros.

272.800

288.970

143.4375
1,157.491

635.456 metros cibicos.
1,157.491 o5
1,792.947 o

X

Documento num. 8.

OBRAS EN EL PUERTO DE MAZATLAN.

Relacion de los trabajos ejecutados por esta

En las dos primeras semanas trabajaron 1 ca-
pataz, 35 peones, 1 maestro carpintero y 1 oficial.
En las tres tltimas se emplearon 1: maestro car-

pintero, 1 oficial y 3 peones; importando la raya |

total del mes la cantidad de $319.63 cs.

Con la misma distribucion y érden que tenia mi
antecesor, se excavaron en toba arcillosa, muy
compacta, 269 metros ctbicos, que trasportados

4 una distancia de 160 metros longitudinales en |

wagones y carretillas, con otros que habia ante-

Pireccion durante el mes de Junio de 1877.

riormente, se form¢ un terraplen de 445 metros
clibicos, continuando el que se est4 construyendo
| entre el muelle y 1a Aduana maritima.
Se trasporté el martinete que estaba en el mue-
le, se arreglé el piso de la explanada que esté
| frente 4 la Aduana para facilitar 1a corriente de
las aguas, y se destruy6 el ferrocarril que sirvié
para empezar los trabajos en el terraplen.
En el taller de carpinteria se construyeron 26
! carretillas y se prepararon 9 ruedas, 96 rayos y
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22 camas para formar otras. Se hicieron 18 man-
gos para zapapicos. Se repararon 12 metros lon-
gitudinales de barandal en el muelle, que fueron
destruidos por unbuque en el temporal del dia7 de
Junio, y se colocaron dos soleras en las cabezas
de los pilotes que sirven de defensa.

El terraplen se suspendié en lasdltimas sema-
nas, porque la cantidad que quedaba de la asig-
cion fué apenas suficiente para encargar 4 San
Francisco California las laminas y clavos de co-
bre que se necesitan para formar 108 pilotes que
hay descubiertos en el muelle, y atacados por el
comejen.

Lo mismo suceders este mes, porque se tiene

que invertir una gran parte de la asignacion en
la compra de los instrumentos que se necesitan
para el estudio de las obras de formacion y ase-
guramiento del puerto,y tambien en lareparacion
del dique, cuya base ha sido atacada por las ma-
reas.

La cantidad sobrante serd tan corta, que apenas
servird para la eolocacion de las gruas, amarres,
pescantes, y otras obras que aunque pequefias,
serdn muy ttiles 4 la Adaana y al muelle, porque
sin ellas no tiene objeto alguno.

Libertad en la Constitucion. Mazatlan, Julio5de
1877.— Cdrlos J. Moreno.—C. Ministro de Fomen-
to.—México.

Relacion de los trabajos ejecutados por esta Direccion durante el mes de Julio de 1877.

Recorriendo la costa del Pacifico en toda la ex-
tension que pertenece 4 la Reptblica Mexicana,
se van conociendo los puertos que sirven 4 esa
parte del pais para cambiar sus productos con las
demas naciones del globo.

Algunos de esos puertos, como Acapulco, Man-
zanillo y Guaymas, fueron dotados por la natura-
leza con bahias seguras, Amplias y perfectamente
arregladas al trafico universal; otros, como Ma-
zatlan, no tuvieron esas ventajas naturales, pero
en compensacion se les concedia buen clima y una
posicion topografica especial, de la que se pueden
obtener ventajas inmensas con los recursos que
proporciona la ciencia.

Mazatlan, en efecto, posee un clima especial; el
viento del N. O., que sopla sin cesar, lo refresca
y lo preserva de las enfermedades mortiferas que
dominan en los otros puertos. Esta circunstancia
seguramente ha predominado en el 4nimo de los
hombres emprendedores, prefiriendo aventurar
sus intereses trasportados del exterior por embar-
caciones que tal vez se perderdn en el puerto, que
exponer su vida sujetindola 4 sufrimientos con-
tinuos.

Hace pocos anos Mazatlan era un pueblo insig-
nificante en cuanto 4 poblacion y arte; hoy es una
de las cindades m4s hermosas y de mis importan-
cia en la costa del Pacifico. Los recursos que pro-
porciona al Gobierno indican los elementos que
posee y demuestran anualmente el aumento pro-
gresivo que se va desarrollando.

A pesar de la importaneia comercial, industrial
y.minera que tiene este puerto; 4 pesar de ser el
mas frecuentado por las embarcaciones de todo
el mundo; &4 pesar de ser el que proporciona méis
recursos al erario de todos los que estdn en este
mar, no tiene un lugar 4 propoésito para que fon-
deen los buques, que son el elemento principal de

vida. En efecto, existe en él un lugar que tiene el
nombre de bahia, limitado al N. por la poblacion,
al E. y O. por montanias y al S. por la inmensidad
del Océano; pero las montanas no estin unidas,
y por los espacios que hay entre ellas penetran las
corrientes més impetuosas que puedan imaginar-
se, corrientes que azolvan lo que podia ser bahia y
destruyen la parte de poblacion que estd al N.,
dejando un pequeiisimo espacio que llaman “Po-
z0,” donde fondean con muchisimo peligro las em-
barcaciones.

Sobre ese pozo se construyé el muelle con ob-
jeto de que la carga y descarga se hiciera directa-
mente y el comercio se gravara menos; pero en mi
coneepto no se ha conseguido el objeto, porque no
pueden atracar embarcaciones de méis de 50 tone-
ladas por falta de fondo, ni seria posible evitar ese
inconveniente hastano haber cerrado la bahia, ta-
pando con diques los espacios que hay al E. yal
O. entre montaiia y montafia, y construyendo otro
en la entrada del Sur, semejante al de la “Rada
Cherbourg.”

Con esas obras y otras que se proyecten con los
datos que arroje el estudio que se trata de hacer,
se obtendria una bahfa de primer érden, que ser-
vir4 de puerio de entrada, y se dejaria para los ta-
lleres de construccion, reparacion y carenamiento,
el estero llamado “El Astillero,” que aunque su-
fre los efectos de las mareas, estd perfectamente
abrigado y tiene siempre bastante fondo para toda
clase de buques.

Antes de asegurar el fondo; antes de pensar en
la seguridad de las embarcaciones, que prefieren
soportar un temporal en alta mar mds bien que
en la bahia actual; antes de pensar en la garantia
de los intereses de los habitantes, amenazados de
desaparccer invadidos por las aguas, se pensé en
1a construccion de un muelle que aun no se con-




