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dos primeras semanas, de 6 dias cada semana; de
9 carpinteros las dos ltimas, delos mismos 6 dias
cada una, y de 3 peones que trabajaron 24 dias, ba-
jo la vigilancia inmediata de esta Direccion, ha
ejecutado las siguientes obras de carpinteria:

Construy6é un tramo de barandal de madera,
compuesto deun pasamano de 5 metros de largo,
10 centimetros de ancho y 6 de grueso. Un bar-
rote abajo, del mismo largo, 15 centimetros de an-
cho y 10 de grueso: 4 barrotes de 1 metro 22 cen-
timetros de largo, 10 centimetros de anchoy 7 de
grueso, que sostienen y unen el pasamano con la
parte de abajo, y sirven tambien para recibir 4
cruces de San Andrés, cuyos brazos tienen 1 me-
tro 78 centimetros de largo, 6 centimetros de an-
cho y 4 de grueso.

Construy6 una de las escaleras del muelle, com-
puesta de dos piernas de madera, midiendo cada
una 5 metros 20 centimetros de largo, 30 centi-
metros de ancho y 10 de grueso, forradas desde
el pié con cobre hasta la altura de 3 metros 5 cen-
timetros; de 14 escalones de madera de 2 metros
55 centimetros de largo, 30 de ancho y 6 de grue-
so, distando estos entre si 31 centimetros. Uni6
las piernas con 3 varillas de fierro para formar
un cuerpo s6lido, y la sujeté al piso del muelle
con dos bisagras de fierro, cuyas dimensiones, lo
mismo que las de las varillas, estén especificadas
en las obras de herreria.

Los escalones, lo mismo que todas las piezas de
que se compone la escalera, estdn ensambladas y
aseguradas ademds con pernos ¢ tornillos de co-
bre.

Puso 2 cinchos de fierro en las eabezas de 2 so-
leras que forman el piso del muelle, con el fin de
evitar que siguiera reventando la madera de las
citadas soleras.

Quit6 4 la solera que sirve de apoyo 4 la esca-
la 4 pernos de fierro por haber sido inutilizados
por el agua, y colocé en su lugar 2 de cobre, que
sirven para sujetarla con los pilotes.

Labr6, arreglé y alquitrané una solera que ser-
vir4 de descanso al pescante que falta de armar,
cuya solera mide 3 metros 50 centimetros de lar-
20 y 32 centimetros de escuadria.

Construy6 un banco y 2 cajones pequetios para
colocar y trasgportar la herramienta.

Construyé 3 bancos y 4 tablas para el uso de
esta oficina.

Desarmé y volvié 4 armar el pescante que es-
taba colocado, para quitar el juego de ruedas y
pifiones, y darles otra colocacion que precipite el
movimiento.

Arreglé las varillas y pernos que afirman la so-
lera que sostiene el pescante.

En todas las operaciones de carpinteria se em-
pled 1a cabria y otros aparatos para levantar pie-
zas muy pesadas, de manera que los trabajos su-
frian alguna dilacion.

De herreria se hizo lo siguiente:

Dos varillas de fierro de 5 metros de largo y 4
centimetros de grueso que faltaban en el pescan-
te que se estd armando.

Dos varillas de fierro para sostener la solera que
recibe el 4rbol del pescante, de 2 metros 40 cen-
timetros de largo y 2 centimetros de grueso.

Tres tornillos de fierro para sujetar y mantener
la distancia de los brazos de la escalera, de 2 me-
tros 70 centimetros de largo y 2 centimetros de
grueso.

Dos cinchos de fierro para impedir que continie
la Totura que estén sufriendo las cabezas de dos
soleras del piso, de 1 metro 38 centimetros de lar-
g0, 5 centimetros de ancho y 1 de grueso.

Dos bisagras compuestas de 4 piezas de fierro
y una varilla, para imprimir 4 la escala un movi-
miento de bascula, que servira siempre que se ne-
cesite limpiarla; dos de esas piezas tienen 50 cen-
timetros de largo, 5 de ancho y 15 de grueso, y
las otras dos 1 metro 75 centimetros de largo, b
centimetros de ancho y 15 de grueso, arregladas
dos de ellas 4 la forma,de las piernas de la escala
y sujetas con tornillos, lo mismo que las otras dos
que estén sujetas al piso del muelle, con el que
quedan 4 nivel.

Una escuadra y una planchuela de cobre que
sirvieron para sujetar la escala 4 la solera, ase-
gurdndolas con 8 tornillos del mismo metal y de
15 centimetros de largo y 2 de grueso, teniendo
ambas piezas 72 centimetros delargo, 6 de ancho
y 15 de grueso.

Dos pernos de cobre de 65 centimetros de lar-
go y 4 de grueso, para sujetar la solera en que
descansa la escala con los pilotes.

Se cambiaron las ruedas y los pifiones del pes-
cante, fundiendo dos de ellas.

El objeto de los trabajos de la primera cuadri-
1la ha sido el de continuar el terraplen que une al
muelle con la Aduana maritima, expeditando la
calzada que servird més tarde para la conduccion
de los efectos que se embarquen 6 se desembar-
quen en el muelle.

El precio medio que resulta para el metro ctibi-
co de excavacion en tepetate muy compacto, es de
nueve centavos, y el de terraplen, incluido el tras-
porte, es de quince.

El objeto de los trabajos de la segunda cuadri-
1la, ha sido el de reponer una de las escalas del
muelle, que habia sido inutilizada por el animal
llamado “Broca,” y el de colocar los pescantes pa-
ra la carga y descarga.

No es posible especificar el precio por unidad
en las obras de carpinteria 6 de herrerfa, porque
ademas de ser piezas muy distintas en cada ramo,
ha sido preciso ejecutar todas las operaciones en
las marejadas muy fuertes, que siempre entorpe-
cen el trabajo.

En la segunda cuadrilla han figurado dos guar-
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das que vigilan constantemente el muelle, y sirven

Los materiales que estén en depésito, son: la-

para conservar todas las piezas de que estd for- | drillo y cal para las obras de albafiileria que se em-

mado.

prendan cuindo ya no haya temor de que las 1lu-

La cantidad total gastada durante el mes, es de | vias destruyan las que se ejecuten.

§2,058.54, distribuida como sigue:

Sueldo del Director.

Gratificacion 4 la Gefatura. ... ...........
Jornales

Materiales que estdn en depésito..._...
Herramienba. - oo o o iii s ca s i
A s T T TR M R e S e e
Gastos de escritorio................_ ...

Samal I

Relacion de los trabajos ejecutados por esta

En veintisiete dias ftiles y con 1,120 jornales,
se excavaron en toba arcillosa muy compacta y ro-
ca, 8,287.22 metros clibicos, los cnales, trasporta-
dos & 200 metros de distancia, en wagones, carros,
carretillas y burros, formdron un terraplen de
6,319.50 metros cibicos.

Gran parte de la excavacion se ejecuté con el
auxilio de la pélvora.

Se constroyeron 45.50 metros longitudinales de
via férrea, y se cambi6 la direccion en varios lu-
gares, segun las exigencias del terraplen.

Se levant6 la escala del muelle que se estaba
construyendo, para afirmar una de las piernas y
recortarla. Para esto fué preciso quitarla del lu-
gar donde estaba colocada. Despues de compues-
ta se volvi6 4 colocar, haciendo uso de la cabria,
¥ ya colocada se formé el pasamano, los topes y
todo lo necesario para que los botes puedan atra-
car sin lastimarse y lastimarla, teniendo donde
poder colocar los bicheros, que es con lo que man-
tienen dichos botes una posicion fija.

Se forré con ldminas de cobre y se coloc6 Ia so-
lera que sostiene la segunda grua.

Se forré con l4minas de cobre el pié del 4rbol de
la grua, y se colocé en la solera, asegurada con per-
nos y varillas de fierro 4 los pilotes y soleras su-
periores.

Se arm6 la grua, quedando en mejor estado del
que tenia, porque se cambié la colocacion de las
ruedas y pifiones.

Todas las operaciones se ejecutaron en el mue-

Ile y en la explanada que une 4 este con la Aduana
maritima.

Lo que tengo el honor de informar 4 vd., cum-
pliendo con la circular de esa Secretaria, fechada
el 22 de Agosto del presente afio.

Libertad en la Constitucion. Mazatlan, Octu-
bre 3 de 1877.— Cdrlos J. Moreno.—C. Ministro
de Fomento.— México.

Direccion durante el mes de Octubre de 1877.

No se pudo arreglar la escala Sur del muelle,
que esté lo mismo que la que se derrumbé del lado
Norte, ni concluir la colocacion de algunas piezas
de l'as gruas, porque se acabgé el dinero de la asig-
nacion.

Existian algunas cuentas pendientes del mes
anterior, que era indispensable pagar aunque no
f1_1era— en su totalidad, y ante tal exigencia fué pre-
ciso suspender los trabajos de earpinteria.

En el presente mes serdn completamente cu-
biertas las cuentas que aun quedan pendientes, y
tal vez concluido el trabajo de las gruas y el dela
escala, si no hay alguna compostura de absoluta

necesidad motivada por un mal tiempo.

El precio medio que resulta para el metro cii-
bico de excavacion, es de 8 centavos.

El que resulta para el de terraplen, incluido el
trasporte, es de 10 centavos.

La distribucion de la cantidad que entregé la
Gefatura de Hacienda, es como sigue:

1,120 jornales de diferentes precios
Materiales. .coooo ... A

Trasportes por los medios expresados
Herramienta, compostura y almacen.
Sueldo del Director

Gratificacion 4 la Gefatura.......... A
Abono 4 la cuenta del forro de pilotes

§2,019 33

Lo que tengo el honor de informar 4 vd., cum-
pliendo con la disposicion respectiva.

Libertad en la Constitucion. Mazatlan, Noviem-
bre 7 de 1877.— Cirlos J. Moreno.— C. Ministro de

Fomento.—México.
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Relacion de los trabajos ejecutados por esta Direccion durante el mes de Noviembre de 1877.

El trabajo se concentré en la explanada 6 ter-

raplen que une al muelle con la Aduana mariti- ,,
ma, y en 26 dias ttiles, con 23 jornales de sobres-

tante, 46 de capataces, 23 de guarda-—almacen,
60 de guarda—muelle, 10 de carpintero y 1,191 de
peones, es decir, con un total de 1,354 jornales,
se ejecuto lo signiente:

Se excavaron en diferentes puntos, en roca y
toba arcillosa muy compacta, con el auxilio dela
pélvora, 7,421.80 metros ciibicos, los cuales, tras-
portados en wagones, carros y carretillas, forma-
ron un terraplen de 8,020.31 metros ciibicos. Una
parte del terraplen sirvi6 para cubrir el dltimo
bache de la explanada, y 1a otra parte pararegu-
larizar la superficie, dejando la inclinacion nece-
saria para el escurrimiento de las aguas.

Se cubrieron con béveda de ladrillo de 30 cen-
timetros de espesor en la clave y de 1 metro 70
centimetros de luz el arco de intrados que forma
una elipse, 10 metros longitudinales, que consti-
tuyen un volimen de mamposteria de ladrillo de
6.60 metros ctibicos. Esta béveda tiene por obje-
to tapar el cafio que sirve de desagiie & la parte
Oeste de la poblacion, situada en la falda del cer-
ro dela Cruz, cuyo cafio interrumpe la explanada
quitdndole la uniformidad y la forma convenien-
te para los usos que se le quiera dar definitiva-
mente.

Se quitaron los escalones y algunas piezas que
formaban la escala Sur del muelle, que atacada
por la Broca 6 Broma, se derrumbd.

Se forraron con l4minas de cobre 30 pilotes y
se concluyeron de armar los pescantes.

El precio medio que resulta para la excavacion
con la mitad del trasporte, es de 11 centavos me-
tro etibico.

El precio medio de la unidad en el terraplen,
comprendida la mitad del trasporte, es de 14 cen-
tavos.

E1 del metro ciibico de mamposteria de ladrillo,
en boveda, es de 2 pesos 10 centavos.

El pilote forrado y alquitranado, 6 pesos.

La distribucion de la asignacion es como sigue:

Entreg6 la Aduana maritima..............-.. $2,000 00
Deficiente de Octubre

Disponible para los gastos de Noviembre $1,990 14

1354 Jornalentias S s Ve RERs S LRatnn 2E S0 T80T
Materiglegsn ot sl st il e ot oo 398 87
Trasportes 216 00
Herramonta. -o o St e s L 8 00
Gastos de eseritorio. ..o .. cocmomeocaoiaoiioaen 5 00
Sueldo y gratificacion 4la Gefatura

$1,086 48

Existencia para Diciembre. .o coccoooooooooen $§ 366

Lo que tengo el honor de informar 4 vd. cum-
pliendo con las érdenes de esa Secretaria.

Libertad en la Constitucion. Diciembre b de
1877.— Cdrlos J. Moreno.—Al Ministro de Fomen-
to.—México.

XI

Documento num. 9.

OBRAS EN EL PUERTO DEL MANZANILLO.

Contesto la comunicacion de esa Secretaria, fe-
cha 8 de Octubre préximo pasado, con el siguiente
informe:

El canal de la Armeria tiene por objeto alimen-
tar el agua de la laguna de Cuyutlan, reempla-
zando la que pierde por la evaporacion. El objeto
de esta alimentacion es el evitar que los miasmas
que infestan al puerto de Manzanillo y que se des-

arrollan en la estacion de las secas, por la dese- |

| cacion de la laguna, desaparezean, haciendo del

puerto una poblacion menos mortifera de lo que
ha sido hasta el dia de hoy, y ademés se facilite
la navegacion delalaguna por embarcaciones pla-
nas por lo menos.

Cuando las aguas son abundantes, la laguna
conservaria agua todo el afio, 4 no ser porque los
fabricantes de sal, que son numerosos, pueses una
delas pocas industrias que tiene Colima, la vacian
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llegada la temporada de las salinas, abriéndole un
cauce hdcia la mar por un punto llamado las Bo-
quillas, euyo punto estd situado cerca de la des-
embocadura del rio de la Armeria, como puede
verse en el plano del camino de Barrancas al Man-
zanillo, que remiti Gltimamente 4 esa Secretaria.
Mi antecesor en la direccion de caminos y obras
del puerto, el Ingeniero D. Ricardo Orozco, realizé
la idea de cerrar de una manera permanente las
Boquillas; pero 4 pesar del guarda-boquillas que
habia, abrieron por la fuerza el dique que se habia
construido, y por esa vez la laguna se vacio.

A solicitud de los salineros y 4 propuesta de
ellos, mandé el Gobierno general que se constru-
yeran tres diques que interceptasen los esterosen
que se fabrica la sal, de la eaja prinecipal de la la-
guna, los cuales se ven tambien en el plano men-
cionado antes. Dichos digques se construyeron en
1871, y desde entonces ordeno la Secretaria de Fo-
mento que se hiciera el proyecto de canalizacion
que ahora se lleva 4 efecto. Los diques construi-
dos son de tierra y estacada de 4 metros de ancho
¥ 2 sobre la superficie de las agunas; pero el paso
constante de los caimanes sobre ellos los deterio-
ra cada afio, y se tiene que reponer periédicamen-
te la parte destrnida. Se orden6 dltimamente que
se presupuestaria de piedra, lo que no tuvo efecto
por la Gltima revolucion que acaba de pasar.

Para proyectar el canal de alimentacion se tuvo
presente la diferencia de nivel y la distancia que
separa el rio de la laguna, la extension probable
de la laguna, asf como la diminucion anual en la
altura de las aguas provenida por la evaporacion.
Se hicieron adem4s sondeos en diferentes partes
para averigunar la clase de terreno que se tenia que
atravesar.

La distancia entre el rio de la Armeria y la la-
guna de Cuyutlan, segun el plano que se levanté
para el objeto, fué de 11.500 metros. La diferencia
de nivel de que por lo pronto me vali para el pro-
yecto, fuéla que encontré el Sr. Ingeniero D. Juan
Ignacio Matute, y que era de 20.47 metros entre
el nivel del rio en la hacienda de la Armeria y el
nivel medio de la laguna de Cuyutlan: una nive-
lacion practicada cuidadosamente por mi y repe-
tida en sentido inverso y por diferente camino, me
di6 21.73 metros. La extension superficial de la
laguna es de 124 kilometros cuadrados, pero la su-
puse de 164, La cantidad de evaporacion en todo
el abo la supuse como un miximum 1.50 metros,
La velocidad del agua en el eanal con una inelina-
cion de 0.0017 por metro, solo es de 1.57 por se-
gundo.

Con estos antecedentes se formé el presupuesto
Y proyecto que en copia acompafio bajo el nfim. 1.
La seccion del canal deberia ser, segun el proyecto
primitivo, de 8 metros cuadrados, con las dimen-
siones siguientes: 5 metros ancho superior y 3 in-
ferior, por 2 metros profundidad, de los que solo

1 metro seria de excavacion, forméndose con los
escombros 1 metro de talud para completar los 2
metros de profundidad. Posteriormente y cuando
el canal se comenz6, propuse la modificacion de
que la seccion fuera de 9 metros cuadrados, din-
dole 8 metros de ancho inferior y 10 superior, por
1 metro de profundidad, quedando el escombro
para formar un talud todavia més elevado, para
impedir los derrames del canal, lo cual fué apro-
bado.

Desde los primeros meses de 1a construceion del
canal se not6 que el ganado lo atravesaba en to-
dos sentidos; que 4 distaneia de 1,500 metros al
borde del rio todavia se encontraba piedra rodada
y arena como en el mismo lecho del #io, y ademis,
que 4 distancia de 4,000 metros, la capa de terreno
arcillo—arenoso que se habia hallado en los son-
deos de reconocimiento hasta una profundidad de
1.50 metros, en muchos puntos solo era de unos
cuantos centimetros de espesor sobre un terreno
de pura arena de una profundidad variable.

Para remediar esto propuse 4 esa Secretaria en
20 de Marzo de 1875, se construyera una cerca de
madera 4 ambos lados del canal, puesto que los
terrenos de la hacienda de Armeria estin incul-
tos, y su prineipal giro siendo la cria de ganado,
no podria evitar el trafico de animales que tienen
que bajar 4 beber agua al rio, y ademdis que se
ademaran de madera 6 mamposteria las partes del
canal cuyo terreno fuese demasiado deleznable,
¥ que se empedrara el fondo, poniendo antes una
capa de tierra arcillosa para impedir en lo posible
las filtraciones abundantes que la calidad del ter-
reno debia produeir en el canal. La cerea de ma-
dera la presupuesté en seis mil pesos ($ 6,000),
24,000 metros 4 25 cs. por metro, y el empedrado
en cineo mil doscientos cincuenta pesos ($5,250),
como podré verse en la relacion general mandada
en Agostode 1875. Para presupuestar el valor de
los ademes esperaba llegar al terreno uniforme
de las margenes de la laguna, para saber las can-
tidades que se debian ademar y empedrar.

En Agosto 1° de 1875 remiti 4 esa Secretaria,
con las relaciones anuales de trabajos del camino
y canal, dos proyectos de puentes para los tres
puntos en que el canal tiene que atravesar el ca-
mino. En contestacion me ordend esa Secretaria
que modificara mis proyectos porque el canal de
la Armeria deberia ser, no solo de alimentacion
sino tambien de navegacion, teniendo, por consi-
guiente, necesidad de construirse un camino late-
ral para el trifico del canal por botes tirados por
animales.

Estanuevadisposicion hacia necesario el ademe
y empedrado total del eanal, asf como el eercado.
En 3 de Noviembre del mismo afio remiti los pro-
yectos modificados, siendo los puentes de madera,
y los presupuestos, tanto de los puentes como del
ademe, empedrado y camino lateral del canal.




