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casco, quilla, aparejos, pertrechos , armamento y apresto de la naye,
11. La indemnizacion que se deba & los cargadores por el valor de log
géncros cargados en la nave, que no se hubieren eniregado alos con-
signatarios, y la indemnizacion que les corresponda por las averias da
que sea responsable la nave 4,

26. En caso de no ser suficiente el producto de la venta de la naye
para pagar a todos los acreedores de un mismo grado, la cantidad que
corresponda & la masa de estos debera dividirse entre los mismos 4 pro-
rata del importe de sus respectivos créditos , despues de haber quedado
cubiertos por entero lps de las clases preferentes, segun el orden ex-
presado en el precedente parrafo 2.

27. Para gozar de la preferencia que en su respectivo grado queda se-
nalada a los erédilos mencionados en el pérrafo vigésimoquinto, han de
justificarse estos en la forma siguiente. Los crédilos de la Real Hacienda,
por certificaciones de Jos contadores de rentas Reales. Las costas judi-
ciales, por tasaciones hechas con arreglo 4 derecho, y aprobadas por el
tribunal competente. Los derechos de tonelada, anclage y demas de
puerlo, por certificaciones circunstanciudas de los gefes respeclivos de
larecaudacion de cada uno de ellos. Los salarios y gastos de conserva-
cion del buque y sus pertrechos , por decision formal del tribunal de eo-
mercio que hubiere autorizado 6 aprobado despues dichos gastos, Los
empeiios y sueldos del capitan y tripulacion, por liquidacion que se
haga en vista de los roles y de los libros de cuenta y razon de la nave
aprobada por el capitan del puerto. Las deudas contraidas para cubrir
las urgencias de la nave y su tripulacion durante el ultimo viage, y las
que resulten conira la nave por haberse vendido efeclos del cargamento,
se deberdn examinar y calificar por el (ribunal de comercio en juicio
instruclivo y sumario, con vista de las justificaciones, que presente el
capilan, de las necesidades que dieron lugar & contraer aquellas obliga-
ciones. Los crédilos procedentes de la construccion ¢ venla del buque,
por las escrituras olorgadas 4 su debido tiempo con las solemnidades
que prescribe la ordenanza de matriculas. Las provisiones para el
apreslo, aparejos y vitnallas de la nave , por facturas de los proveedores,
conl el recibo & su pie del capitan y el visto bueno del naviero, con fal
que se hayan prolocolizado duplicados exactos de las mismas facturas en
la escribania de marina del puerto de donde proceda la nave antes de s
salida, 6 lo mas tarde en los ocho dias siguientes é inmediatos 2 ella.
Los préstamos & la gruesa, por los contratos otorgados segun derecho.
Los premios de seguros, por las polizas y certificaciones de los corre-
dores que intervinieron en ellos. Y los créditos de los cargadores por
defecto de entrega del cargamento 6 averias ocurridas en él, por sen-
iencia judicial ¢ arbitral 3,

28. Ninguna nave puede rematarse en venta judicial sin que haya sido

4 Art. 596 del Codigo de comercio. — 2 Art, 597, — 3 Art, 308,
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subastada publicamente por término de treinta dias; renovandose cada
diez dias los edictos en que se nuncie la venta, y pregonindose por
término de tres loras en cada uno de los dias primero, diez, veinte y
{reinta de la subasta. Los edictos deben fijarse en los sitios acostumbra-
dos para los demas anuncios en el puerte donde se hagala venla,y en la
capilal del deparfamento de marina 4 que aquel corresponda; y fanto en
uno como en otro punto ha de fijarse un edicto en la entrada de la capi-
tania del puerlo. La venta debe anunciarse tambien en todos los diarios
que se publiquen en la provineia, y hacerse consfar en el expediente de
subasta el cumplimienio de esta y las demas formalidades prescritas. En
el remate debe procederse con las solemnidades y gn la forma que esla
dispuesto por el derecho comun para las ventas judiciales .

290, Haciéndose la venta en piiblica subasta y con intervencion de la
auloridad judicial bajo las formalidades prescritas en el parrafoanterior,
se exlingue toda responsabilidad de la nave en favor de los acreedores
desde el momento en que se olorgue la eseritura de yenta ®, sin perjuicio
de que puedan usar de su derecho contra el deudor. Pero haciéndose la
venta de olro modo , los acreedores por cualquiera de los lilulos mencio-
nados en el parrafo vigésimoquinto conservaran su derecho expedito
contra la nave, aun despues de vendida esta, durante todo el tiempo
que permanezca en el puerto donde se hizo la venta, y scsenta dias des-
pues que se hubiere hecho 4 la vela, despachada A nombre y por cuenta
d 1 nuevo propietario 3. Mas si se vendiere la nave estando en viage,
conservaran sus derechos integros contra ella los expresados acree-
dores, hasta que regrese al puerlo donde esté matriculada, y.seis meses
despues .

CAPITULO SEGUNDO.

DE LOS NAVIEROS.

Qué se entiende por naviero, y como es hecesaria su mtervencion en el co-
mercio maritimo — Requisito para ser maviero, y para que su mave pueda
habilitarse para la navegacion. — Consecuencias que se deducen de estos prin-
cipios. — A quién corresponde el nombramiento del naviero, y si l1os parti-
cipes de la nave tienen preferencia para ejercer este oficio. — Pertenece priva-
tivamente al naviero hacer los contratos que se indican. — Si corresponde al
naviero hacer el nombramiento y ajuste del capitan. -~ Respectiva preferencia
del naviero y de los‘participes de la nave para ejercer el oficio de capitan. —
Fesponsabilidad del paviero que contraie ¢ admila mas carga de la correspon=
diente 4 su nave. — Si puede el naviero despedir 4 su arbitrio, y bajo qué
ohiigacion, al capitan 6 individuos de la tripulacion. — Si el capitan participe

# Art, 608 del Cédigo de comercio. — ? Art. 600. — * Art. 399. — ®&xt, 604,
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de la nave puede ser privado de su cargo, y con qué eondicion, — El nayiery
es responsable de las deudas, obligaciones é indemnizaciones que se expresan,
~ De qué contratos, obligaciones y excesos no es responsable el navierg, —
Obligacion de indemuizar el naviero al capilan, y responsabilidad de este ey
vez de aquel. — Yendiéndose la nave cadaca todo contrato entre el naviero vel
capitan, salvo d este su derecho para la correspondiente indemnizacion, & cuya
seguridad gyueda obligada aquella.

1. Por naviero en lenguaje juridico-mercantil, segun el espiritu del
€odigo de comercio !, se entiende la persona bajo cuyo nombre y respone
sabilidad directa gira la expedicion de una nave mereante , con sus apa-
rejos, equipo y armamento. Con razon se numera la primera persona da
las que intervienen en el comercio marilimo %, porque esle se hace in-
dispensablemente por medio de las naves mercantes, cuya expedieion
debe girar necesariamente bajo el nombre y responsabilidad direeia
de un naviero, segun dijimos en los parrafos 1 y 5 del anteriop capi-
tulo.

2. Siguese de eslo que para ser naviero es indispensable tener la cis
pacidad legal que exige el ejercicio del comercio. Ademas todos log
navieros deben inscribirse necesariamente en la matricula de comercio
de su provincia, y sin este requisito no pueden habilitarse sus naves
para la nayegacion ®.

3. De eslos principios y de los sentados en el precedente capitulo sé
deducen cuatro consecuencias : 1*. que la calidad de naviero es enlera=
mente dislinfa de la de dueifio en todo 6 en parte de la nave. 2% qué
eslas dos calidades son compatibles enlre si, pues puede tenerlas & un
tiempo un mismo individuo. 3*. que no basta tener el dominio de una
nave para poder ser naviero de ella, porque este oficio exige capacidad
legal para ejercer el comercio , y el dominio puede recaer en persona tan
solo capaz para adquirir, como un menor, un clérigo, ete. 4°. que no
queriendo 6 no pudiendo legalmente el duefio de la nave ser naviero dé
ella, tendrd que nombrar precisamente a4 una persona hibil que lomé
esle encargo conando la nave haya de hacer alguna expedicion ; mas en €
caso de eslar dada en arrendamiento , correspondera dicha obligacion al
arrendatario.

fi. Aunque no expresa el Cidigo de comercio quién tiene facultad pard
nombrar al naviero, parece indudable que su nombramiento corres-

ponde exclusivamente al duefio de la nave, y que habiendo coparticipes S8

en el dominio de esta, debera delerminarse por la mayoria al tenor de
lo prevenido en el §. 11 del capitulo anterior; pero si alguno de ellos
teniendo capacidad legal quiere ejercer dicho oficio , ha de ser preferido
sobre los exirafios 4 lo menos 4 condiciones iguales ., del mismo modd
que con respeclo al fletamento de la nave dijimos en el §. 15 del cilado

 En el art. 583, y en toda la seccion 1%., tit. 2, 1ib. 5. —2 Segun las inscrip=
ciones de dicho titulo y seecion. —3 Arfs. 616 y 617 del Cddigo de comercio.
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capitulo; y en caso de solicitarlo dos 6 mas participes eapaces, habri de
decidirse segun la regla alli senfada.

3. Previene dicho Cdidigo! que al naviero pertenece privativamente
hacer lodos los contratos respectivos 4 1a nave, su adminislracion , fleta-
menfo y viages ; mas esla disposicion, porlo que loca 4 los contratos res-
peclivos & la nave y su administracion, debe entenderse de los que
tengan relacion inmediata con la expedicion de ella; pues perlenece &
los duefios hacer todos los demas contratos que no tienen tal enlace cor
su expedicion , por egemplo, sobre vender la nave, darla en arrenda~
miento, repararla, etc., segun la docirina del anterior capitulo.

6. Igunalmente dispone el mismo Codigo 2 por regla general, que tam-
bien corresponde al naviero hacer el nombramiento y ajuste del capifan;
pero d conlinuacion afiade la exceepeion de que si fuviere coparticipes
en la propiedad de la nave, debera hacerse dicho nombramiento por Ia
mayoria de todos los parlicipes. Es nolable que esta excepcion deslraye
al parecer la expresada regla general con respeclo al nombramiento del
capitan; porque si en el caso de ser el naviero participe de la nave, la
facultad de nombrar el capitan no pertenece 4 él, sino 4 la mayoria de
todos los participes, con mayor razon ha de ser asi no teniendo el na-
viero participacion alguna en el dominio del buque; y si cnando Ia nave
es de muchos duefos 6 coparticipes , debe hacerse dicho nombramiento
por la mayoria, siendo de un solo duefo, ha de corresponder 4 solo
este el hacerlo, y de consiguiente nunca al naviero en razon de su oficio.

7. Fuera de eslo si el naviero quisiere desempenar por si mismo el
oficio de capilan 6 maestre de su nave, deberd ser preferido & los ex-
trafios 6 no parlicipes de ella; y aun debera serlo 4 los parlicipes que no
estén inserilos en la matricula de comercio de su provincia; pero si al-
guno de eslos lo estuviere, tendra la preferencia para ejercer dicho ofi-
cio : y concarriendo a solicitarlo dos 6 mas coparlicipes matriculados ,
incluso 6 no el mismo naviero, se debera decidir segun la regla conlenida
en el parrafo 13 del eapitulo anterior 5. Todo eslo se entiende con fal
que el aspirante a capitan 6 maestre de la nave {enga los requisilos
necesarios para serlo, con arreglo 4 lo que diremos en el capitulo
siguiente.

8. El naviero no puede contratar ni admitir mas carga de la que cor-
responda a la capacidad ¢ cabida que esté designada & su nave en la
malricula. Sihabiendo contratado mas, dejare de cumplir sus contratos,
deberd indemnizar a las otras partes confratantes todos los perjuicios
que por su falta de cumplimiento les hayan sobrevenido; y si efecliva=
meile recibiere a bordo de su nave mas carga de Ia que debe llevar,
atendida su capacidad , sera responsable de los perjuicios que por ello
se sigan 4 los cargadores t,

£ Art. 648 del Cddigo de comercio, — # Art. 619, —  Art. 620. — * Arts. 631
y 652,
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* 9. Cuando el naviero haya ajustado al capitan 6 a cualquier individuo
delatripulacion (*) sin prefijar tiempo 6 viage determinado , podra despe-
dirlodsu arbilrio, yaseaantes de hacerse el buque a la vela. 0 yadurante
el viage. Verificindolo en el primero de estos dos casos, debera pagarles
los sueldos que tengan devengados segun sus contratas, y sin ofra in-
demnizacion que la que se funde en*un pacto expreso y deferminados
pero en el segundo caso debera abonarles su salario hasla que regresen
al puerto donde se hizo el ajuste , salvo si hubiesen cometido delilo que
diera justa causa para despedirlos, 6 los inhabilitara para desemuenar
su servicio. Mas cuando el ajuste sea por tiempo 6 viage delerminado,
no podra despedirlos hasta el cumplimiento de sus conlratas, sino por
causa de insubordinacion en materia grave, hurto, embriaguez habi-
tual, ¢ perjuicio causado al buque 6 su eargamento por dolo 0 negligen-
cia manifiesta 6 probada!. Todo esto con respeclo al capitan tiene las
restricciones siguientes.

10. Siendo el capilan de la nave al mismo tiempo participe de ella,
no puede ser despedido 6 privado de dicho oficio sin que el naviero le
reintegre el valor de su porcion social , eslo es, de la parte de interes
que lenga en la nave; cuyo valor en defecto de convenio de las partes
debera estimarse por peritos nombrados por las mismas, ¢ de oficio, si
alguna no le nombrarc?. Ademas siempre que el capitan coparticipe
hubiese oblenido el mando de la nave por pacto especial del acta de so-
ciedad, no se le podra privar de su cargo sin causa grave®; y fal
parece que debera juzgarse cualquiera de las expresadas en el parrafo
anterior.

1. El naviero es responsable de las deudas y obligaciones contraidas
por el capilan de su nave para repararla, habilitarla y aprovisionarla; lo
cual procede aun cuando el capilan hubiese traspasado sus facullades i
obrado contra sus 6rdenes € instrucciones, siempre que el acreedor jus-
fifique que la cantidad que reclama se invirtio en beneficio de la nave.
Tambien recae sobre el naviero la responsabilidad de las indemniza-
ciones en favor de tercero a que haya dado lugar la conducta del capitan
en la custodia de los efectos que cargo en la nave : pero podra salvarse
de ella, si foere dueiio del buque, haciendo abandonv del mismo con
fodas sus pertenencias, y los fleles que haya devengado en el viage*:
esto es sin perjuicio del derecho que asista al naviero para repelir coni-
tra el capifan.

12, No es responsable el naviero de ningun confrafo que haga el ca- =8

pitan en su provecho particular, aunque se sirva de la naye para su
cumplimiento; ni de las ubligaciones que el mismo capifan contraiga

¥ Sobre la propuesta y eleccion de los individuos de la tripulacion , véase lo que
diremos en el §. 5°. del capitulo siguiente , y en el 5°. del cap. 4.

U Arts, 626 al 628 del Cédigo de comercio. — * Arls. 620 y 629. — * Art. 630.
«= 8 Arts, 631 y 623,
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fL}em de los limites de sus atribuciones sin una autorizacion especial;
&i de las que se formalicen sin las solemnidades prescrilas por las leves,
como condiciones esenciales para su validacion. Tampoco liene I‘ES};OTI-:
sabil_idad en los exeesos que durante Ia navegacion cometan el capitan y
{a tripulacion; y solo habrd lugar por razon de ellos & proceder contra
ids personas y bienes de los que resullen culpados *.
15. E! paviero debe indemnizar al capitan de todos los suplementos
fue este haya heeho en utilidad de Ia nave con fondos Propios 0 agenos
tiiempre que uaya obrado con arreglo & sus instruceiones, 6 HH‘USD (l;
-as facultades que legilimamente le compelen ®. Mas el capifan es res-
ponsable al naviero de todos los dafios que le cause por no haberse
arregiado a las ordenes é instrucciones recibidas del mismo
abusado de sus tacultades , como tambien por su descuido 6 impericia s,
: 4. Todo conirato cntre el naviero ¥ el capilan caduca, es decir, no
tiene efecto progresivo, en caso de venderse la nave; pero queda sﬁlvo
al capifan su derecho por la indemnizacion que le corresponda segun los
paclos hechos con el naviero ; ¥y la nave vendida queda oblisada ;h 56~
guridad del pago de esta indemnizacion , como hipoteca !t;gal, si des-

pu{es dte Iiaberse dirigido la accion contra el vendedor, resultare este in-
solvente .

» 0 por haber

CAPITULO TERCERO.

BE LOS GAPITANES O MAESTRES DE LAS NAVES MERCANTES.

——

- Ol e ; ¥ de su mando en ella. —
uien puede serlo, — De la pericia, exAmen ¥ demas requisitos del capitan.

g; :Lll :E:::ri qRu:z;r?dﬁnf:éi?dg?]f?m de capitan, ;‘01‘]!‘."1‘ ejercer la capitania
: ( 0 que en adelante va 4 tratarse. — Facul.
lades.'y exenciones del capitan. Le toca proponer las personos para la tri-
pulacion. — Sobre su facultad para imponer penas correccionales. — Cuinds
puede contratar por si los-fletamentos de 1a nave. — Si prede ser déto“nido
por deudas, estando la nave despachada para hacerse 4 la vela, o En el caso
¥ modo que se expresan, puede obligar 4 los que tengan viveres 3 cntreva-rlbs
para el consumo comun, — Puede disponer las Teparaciones precisas taPn ]
nave y sus pertrechos en casos urgentes: ¥ en el de arribada lo qn; ldi(-e E;
ﬁ. 2‘) — Siendo coparticipe de Ja nave puede empenar para 3
¢laciones su porcion particular, bajo algunas restricciones.

que contrae para atender 4 la re
conslituyen

Sus propias nego-
: tri — Las obligaciones
e : paracion y aprovisionamiento de la nave . no e
rsonalmeale responsable 4 su cumplimiento. — OBliggei
oy er: ale . — gaciones,
del capitan. Tiene obligacion de llevar en tres libros asiento formal de to:o
! Arts. 625 y 624 del Cédi i

L ATis. g0 de comercio, — 3 Art, 625, — 3 3 y 67
o Pl 625 Arts. 618 y 678,
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