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25. Cuando el piloto mayor se viere en la precision de asistir 4 algun
navio que quiera entrar de parte de noche, debera para el tiempo en que
hubiere de hacer la entrada poner las sefiales con faroles 6 fuego en las
partes que convenga, y €l acudird puntualmente con su lancha, en la
cual llevara farol oculto para descubrirlo cuindo sea hora de que el tal
navio se enderece & la barra.

26. Reconociendo el piloto mayor que alzun navio de lo§ que suben 6
bajan esta Ria haya varado, sea en arena 1 ofra parte, ser de su obliga-
cion acudir luego & socorrerle en lo que pudiere,, y & dar las providencias
que le parecieren convenientes para & otra marea flotarle; y respecto de
las discordias que en estos casos suele haber, se previene que como
superior al piloto leman disponga y mande ejecutar lo que le pareciere
convenir; y el capitan en este caso le prevendrd las amarras, anclas ¥
demas que necesilare. *

27. Si para un lance, como el prevenido en el namero precedente , no
tuviere ¢l navio las amarras, cabos, anclas y demas que le fuere necesario,
el piloto mayor podra mandar sacarlo de otro cualquiera navio que estu-
viere el mas cereano ,nohaciéndole falta para su seguridad por entonces s
bien entendido que en este caso el navio que asi hubiere necesitado de
aparejos de otro ha de pagarle el daiio que se considerare haber tenido
los tales aparejos.

23. El piloto mayor ha de observar si los navios que interesaren salip
van sobrecargados 6 navegables, y si llevan la cubierta libre y franca ,
como se previene en esta Ordenanza : Y en caso de considerarles algun
riesgo en su navegaeion ( por sobrecargados ) dard cuenta 4 sus intere-
sados 6 consignatario , suspendiéndoles en €l fnterin la salida.

29. Siempre que él piloto mayor reconociére que motivado de muchos
aguaceros 6 nieves puede ocasionarse en esta Ria alguna grande creciente
¥y corriente de ella, dara drden a los capitanes de los navios que estu-
vieren surfos en el surgidero de Portugalete ¥y otros cercanos , para que
les echen & tiempo dobles amarras para su mayor seguridad.

0. Considerando el cuidado , frabajo y gasto que dcasionara al pilofo
mayor el dar cumplimiento 4 1a obligacion de su empleo, se manda y
ordena que todos los capitanes y maestres de navios, asi naturales , COMo
forasteros y extrangeros , le hayan de pagar y paguen por cada vez que
eniraren y salieren de la barra de este puerto, con carga 6 sin ella,
treinta y einco reales de vellon por cada navio que fuere de cuarenta fo-
neladas inelusive arribaj y por los demas de menor porie que entraren y
salieren de cubierta ¢ gavia con carza (sean tambien fiaturales, foras-
leros ¢ extrangeros) veinte y dos reales y medio de dicha moiueda de
vellon, asimismo cada uno; con advertencia, para mas claridad , que los
que entraren y salieren sin carga de estos navios de 4 cuarenta toneladas
para abajo, si no pidieren al piloto mayor que los asista, no le han dé
Ppagar cosa alguna; pero sile pidieren que lo haga, y los asistiere en su
enirada 6 salida, le han de pagar a dicho respecto de veinte y dos reales
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y medio de vellon cada uno, por cada vez que lo hiciere; sin que 4 unos

ni olros pueda pedir ni levar dicho piloto mayor otra cosa por razon de

adeala, ni con otro pretexto ni motivo alguno, pena de volverlo doblado.
-

CAPITULO VEINTE Y SEIS.

De los pilotos lemanes 6 de costa , y 1o que deberin hacer y llevar por razom
de sus limanages 6 aluages.

1. Proto leman 6 de costa es aquel que contitulo de Prior y Cénsules se
dedica & entrar en el puerto los navios que se presentan hasta ponerlos
en el surgidero acostumbrado, y despues cuando han de salir al marsacar-
los hasta fuera de barra, mediante los salarios y emolumentos que abajo
se diran.

2. Los tales pilotos lemanes é de costay ria para ejercer tal oficio de-
berin ser examinados, como hasta aqui, ante Prior y Consules por el
piloto mayor de barra 6 per eiras personas practicas que para ello se
nombraren ; pena de que si alguno fuere osado 4 gobernar 6 dirigir na-
vio sin este requisito , sera multado en cincuenta ducados de vellon apli-
cados 4 beneficio de la Ria de este puerto ; y ademas condenado en Ios
dafios que sc siguieren por su impericia, y se procedera 4 Io demas
que haya lugar,

3. Para ser amilido al exAmen debera temer, cualquiera que pre-
tenda el fal titulo de piloto leman, 4 lo menos veinte ¥ cuafro afios de
edad ,; y haber navegado cuatro afios fuera de esfa costa en alta mar, de
que ha de exhibir certificaci 1 de los capitancs con quiene. hubiere he-
cho los viages ; y sera preguntado en el eximen (entre olras cosas) de las
maniobras y aparejos de los navios, ¥ especialmente de los cursos y
mareas, bancos, éscollos, corrienles, punias y cabo. de esta costa,
¥ de los demas embarazos que puedan impedir Ia enfrada y salida de las
rias, puertos y surgideros de ella.

4. Despues de haberse examinado y aprobado el que hubiere de ser
piloto leman acudira por el titulo ante Prior y Consules, quienes le reci-
birdn juramento formalmente de que observari con toda puntualidad fo
que sea de su obligacion, é ira prevenido en este capitulo.

8. Todo piloto leman estara obligado & tener siempre prevenida su lan-
cha con gente, remos y demas necesario y hallarse pronio para [a asis-
tencia y socorros de los navios 4 su primera senial & érden que le dieren;
pena de cuatro dacados de vellon por cada vez que resultare haber sido
omiso en cosa ¢ parte de lo referido.
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6. Por ser muy conveniente que el piloto leman sea prudente y experlo
en la prictica de su ejercicio, se ordena que si alguno estando embria-
gado intentare salir 4 socorrer 6 dirigir el navio, sea multado en cuatro
ducados ¥ suspenso por la primera vez d# oficio por un afio, recogién-
dosele su titulo; y si reincidiere en privacion de él; y la multa se apli-
cara & beneficio de Ia Ria de este puerio. :

7. Cuando alguna lancha saliere 4 echar pilotos lemanes & los navios
que se presentaren en esta abra 6 costa, deberi echarle primero al que
estuviere mas proximo a entrar, y por el mismo 6rden de cercania a los
demas, sin preferir por motivos particulares a los que estuvieren 4 mas
distancia, pena de perdimiento de su salario.

8. Cuando diferentes lanchas fueren 4 abordar 4 un navio para intro-
ducirle pilolo leman, serin preferidos los de la primera, la cual asistira
al tal navio cuando tenga ocasion de entrar en la barra en €aso que nece-
sitare de ella; y esta tendra fambien preferencia cuando para la vuelta
de su viage bajare la Ria; pero en el caso de no llegar & tiempo conve-
niente para la entrada dicha primera lancha, sera preferida la segunda,,
¥ asi sucesivamente las demas que hubieren abordado, ¢ las que sin ha-
ber abordado llegaren en necesidad; con declaracion de que en este caso
no puedan pretender del capitan cabo para remolear el navio ni limanage
alguno dichas lanchas que tenian preferencia » ¥ o llegaron & tiempo.

9. Igualmente debera el piloto Ieman informarse de los capilanes y de-
mas oficiales de los navios que hubieren de conducir, qué pies de agua
demandan 6 calan estos, para con este conocimiento resolver si han de
entrar 6 no, y conducirlos hasla el surgidero,

10. Llegados que sean al surgidero de la Ria con el navio ¢ navios que
condujeren, debera el piloto leman mantenerse & bordo hasta dar fondo,
¥y amarrarlos con foda seguridad en parages donde no puedan peligrar
en baja mar sobre pefias, bancos 1 otros de alguna conlingencia; pena
de que haciendo 1o contrario sera multado ¥y castigado a proporeion del
dano que por culpa suya resultare a dichos navios ¥ sus cargazones.

11. Todo piloto leman que por ignorancia,, malicia embriaguez 1 otro
molive hiciere varar ¢ perder algun navio, ademas de estar obligado a
pagar con sus bienes los dailos que causare, sera privado de oficio, y
castigado con todo rigor.

12. Si habiendo un pilofo len n abordado 4 algun ravio, é introdu-
cidose por tal en €1, viniendo 4 esta Ria , 1 otra destinada, y ya sea por
tiempo contrario, 6 por mareas insuficientes, le convenga entrar de ar-
ribada en algun otro puerto de la cercania, sera de la obligacion del piloto
leman prevenir al capitan del uso, estilo ¥ costumbre del puerto en que
hubiere de entrar, y aconsejarle é instruirie cuanto convenga en orden &
las lanchas de que deba valerse, procurando escusarle cn esto y en lodo
Io demas que le sea posible de los gaslos excesivos que por ignorancia
muchas veces pudiera sujetarse & pagar : ¥ si se reconociere haber cual-

quier piloto leman faltado & cosa ¢ parte de lo referido, por interes pro-
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pio 0 engaito notorio, ser suspenso de oficio por dos afios, y recogido
su titulo, haciéndosele restituir el limanage que hubiere recibido ; esta
por la primera vez, y por la secunda sera privado de oficio.

15. Siempre que salgan af;uuu o0 algunas lanchas de los puertos de
esta abra al mar en busca de navios para su direecion , é introducirles
pilotos lemanes, deberén estos ir bien informados v satisfechosdel estado
en que se hallare 1a barra, para advertir 4 sus capitanes lo conveniente
acerca de su entrada. .

14. Deberin tambien los pilotos lemanes antes de entrar en la barra
(si el tiempo lo permite) dar parte al piloto mayor de ella de los pies de
agua que calare el navio que condujeren, 4 fin de que enterado de ello
pueda avisar y responder en su razon lo convenicnte para su mayor segu-
ridad, signiéndose siempre la drden que diere el pilofo mayor; y hasta
tenerla, 6 sefial de poder ya entrar (que sera la de largar su bandera) no
podran los pilolos lemanes enderezar los navios a la barra , ni ejecutar la
entrada. :

15. Hecha por el piloto mayor la sefial para la entrada pondra el piloto
leman la proa del navio hacia la bolisa, y seguira hacia ella la direccion,
sin desviarse 4 un lado ni otro, permitiéndolo el tiempo; y si la mar cor-
riere de suerle que la lancha 6 bolisa del piloto mayor esté { como debe)
de la parte de adentro de la barra, dirigira el navio el piloto leman ala
misma lanchia 6 bolisa del piloto mayor con lodo cuidado y advertencia.

16. Si por algun accidente hubiere de ser la entrada de parte de no-
che, enderezara el piloto leman el navio 4 los faroles que se le pusieren
por sefiales de guia, y la observard bien sin el menor descuido para el
mejor acierlo.

17. Acudira el pilolo leman sin escusa ni omision alguna 4 bajar ¥ sa-
car el navio de este puerto, su Ria y barra, con el niimero de lanchas que
le pidiere el capilan, el dia que para ello fuere avisado por este; pena de
que serin de su cuenla los gaslos y demoras que se sigan,

18. Deberd todo piloto leman prevenir al capilan del navio las lanchas
que considerare necesarias para bajarle, sin que en esto por motive al-
guno exceda de las que prudencialmente juzgare por bastantes; pena de
que justificandosele haberle puesto alguna 6 algunas mas de las necesa-
rias, serdn de su cuenta y cargo el limanage y gastos de ellas.

19. Ningun pilolo ieman que haya conducido navio en esta Ria podra
hacer trueque ni venta del derecho que tenca de bajarle , & menos que
no sea por enfermedad 6 ausencia precisa; pena de que si conslare ser
la ausencia 6 enfermedad supuesta o fingida, perdera el tal derecho de
pilotage que hubiere trocado 6 vendido.

20. Cuando se hallare algun piloto leman introducido como tal en navio
que ande bordeando en la abra con el dnimo de entrar y que lleguen
lanchas 4 hablar, como se acostumbra para la preferencia en caso de
necesidad, al tiempo de entrar en la barra; no podra 4 ninguna de ellas
suponer haber ya otras conseguido la prefgrencia, con el fin di :plicar
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en el caso de necesidad los limanages 4 lanchas de su aficion, pena de
privacion de oficio.

21. Siempre que cualquiera pilolo leman entrare en la barra con navio
que por precision traiga por delante dos Mres, cuatro 6 mas lanchas, y
que de Portugalete para Olaveaga no necesite de todas,sinodealgunas de
ellas; en este caso subsistirdla preferencia , sezun se advierte al nimero
octavo de este capilulo. .

22. Si al presentarse un navio en la barra reconociere el piloto leman
necesidad de lanchas para su infroduecion, y viere algunas que estan
pescando en la abra, hara su seial dellamada, y si no acudieren pronta-
mente, dard cuenfa & Prior y Consules de ello, nombrando a los maes-
tres de las lales lanchas, y los pilotos lemanes que hubiere en ellas, pena
de privacion de oficio por su culpable omision ; ademas de que se proce-
dera contra los demas pilotos que no acudieron 4 la llamada 6 seial , 4 lo
que hubiere lugar en juslicia.

23. Siendo necesario para mayor seguridad de los navios enla abra,
entrada , subida de la Ria, bajada de ella, y salida de la barra . Ja con-
currencia de lanchas, se ordena y manda que estas con sus pilotos lema-
nes, tripulados con siete remos, & saber, seis hombres y nn muchacho,
observen y guarden las reglas siguientes,

2k. Acaece muchas veces el que al presenfarse algunos navios a entrar
en la barra estén varias lanchas en la abra pescando, y que llevados del
interes que les puede produeir la pesca, dejan 4 los navios sin el socorro
que necesitan para su mayor seguridad en la entrada : por lo cual,
deseando obviar esle inconveniente, se manda y ordena que entre las
lanchas que asi esluvieren a la pesca se echen suertes para las que nece-
sitare el navio (caso de que no haya de valerse de todas) : ¥ porque se
considera embarazo en echar dichas suertes en la mar, respecto de ha-
llarse siempre en alguna disfancia unas de olras, se ordena las echen
precisamente en lierra antes de salir a dicha pesca; pena de que no lo
haciendo asi se quitaran los titulos & todos los pilolos lemanes que se
hallaren en dichas lanchas.

25. Si al ir las Janchas 4 ]a pesca, ¢ estando en ella, vieren algun navie
en la abra, tendran obligacion de hablar con su capilan, y ofrecerle su
asistencia; y si la necesitare deberan quedar cerca de su bordo las que
dijere haber menesler : y en caso que durante suba la marea entrare
viento favorable, y no necesilare de todas, sino d¢ alguna 6 alguuas de
ellas, se ordena y manda que 4 las que despidiere (que han de ser las
que tultimamente le hubierer llegado, teniendo presente la preferencia
de las primeras) se les pague medio limanage. -

26. Si alguna lancha 6 lanchas tomaren 4 remolque algun navio para
su introduccion en la barra, aunque sea desde Sobre~Castro , se confard
un limanage hasta dicha introduccion y amarrarle en Portugalete (caso

de no poder subir mas) ; entendiéndose esto siendo la mar bella, y pu-
diendo enfrar la lancha por delante del navio; pero en el caso de que la

L]
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mar esté alterada, de suerfe que sca impracticable la entrada de 1a lancha
por la proa, y solo entrare el navio, cumplira con el limanage el piloto
leman habiéndole puesto al pie de la barra; y sera de la obligacion del
capilan pagarsele, .

27. Si algunas lanchas eondujeren 4 una embarcacion hasia el pie de
la barra, y estando en ella se hallare por convenienle 6 mandare el pilofo
mayor el retroceso de dicho navio 4 1a abra, se pagara 4 la lancha 6 lan-
chas que hubieren asistido al remolque de venida y vuelta medio lima-
hage; y para otro dia que pueda ya enfrar dicho navio , 81 necesilare de
lanchas, tendrdn la preferencia (acudiendo en tiempo) las que asi le
hubieren asistido, y se les pagard su nuevo limanage. 3

28. Si alguna lancha 6 lanchas vinieren por la popa del navio, hasta
cerca de la barra, y que, como va expresado, no puedan entrar 4 Ia proa
de ¢él con cabo, por causa de romper algo la barra, y que eafre con su
gente por la traviesa, ¢ de elelia; en este caso nada ganaran la tal lancha
6 lanchas, y solo se debera el limanage 4 las que de la parte de adentro
de la barra asistieren 4 la tal embarcacion.

29. Si despues de desamarrada en Portugalete una embarcacion , COn
el fin de salir fuera de barra, y conducida por algunas lanchas hasta
pasar en frente del fuerte donde llaman el Cuervo, se hallare por conve-
niente hacerla volver y amarrar, sera de la obligacion del capilan pagar
medio limanage 4 Jas que le hubieren asistido 4 yolver ¥ amarrar; y estas
para otro dia que saliere dicha embarcacion tendran preferencia 4 otras,
caso de que el capitan las necesite, ¥ no en otra forma.

30. La lancha 6 lanchas que introdujeren 4 un navio estarén obligadas
a su conduccion hasta el sursidero donde hubiere de amarrarse; bien
entendido, que siempre que el capitan las despidiere (por parecerle no
necesitar de todas) deberin soltar el cabo las gue no le fueren precisas,
¥ solo cobrardn el limanage hasta el parace donde asi fueren despedidas.

51. Siempre que ai llamamiento del capitan vinieren algunas lanchas
al surgidero de Olaveaga para hajar el navio, ¥ que al tiempo que les se-
nial6 asistieren; y cuando ya hubieren llegado no esluviere todavia des-
pachadoy pronto el navio, y por esta causa las despidiere; en este caso
se declara haber gai do cada lancha quince reales de vellon : pero si el
no bajar el navio dimanare de viento confrario 1 otro accidente fortuito 3
que no dependa del capitan, ni haya podido preverle cuando llamé 4 las

lanchias ; en tal caso no ganarin eslas cosa alguna,

52. Pudiendo suceder que saliendo desde Olaveaga, 6 al subir desde
Porlugalete una embarcacion con diferentes lanchas, el capifan de ella
reconozea no necesilar desde algun surgidero 4 otio de todas; sé ordena
que podra en tal caso despedir las que le pareciere »guardando siempre
la preferencia 4 las que primero le llegaron , pagando 4 las que despi-
diere lo correspondiente al parage de donde fueren despedidas , arre-
glandose en esto 4 1o que en cuanto al sehalamiento de limanages y para=
ges de ellos ira prevenido en este capilulo.
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55. La laucha 6 lanchas que desamarraren alguna cmbarcac}on para
sacarla fuera de barra, tendran oblizacion de remolearla por un h_m'usm;:e
hasta en frente de nuestra Senora de la Mar, como extensamente ird tam~
bien prevenido en los nimeros de adelantegpero siel Culailap cnnsxdc'rfu‘-g
necesarias algunas lanchas hasta fuera de puntas, y se valiere de ellas,
a las que llevare pagard a cada una otro limmmge: R :

34. Siempre que alguna lancha 6 lanchas subieren ¢ bajaren remoi-
cando algana embarcacion, y diere fondo esta en alguno de los surgide-
108 de c‘s;lu Ria para continuar su derrota 6 para hacer su descdrga, “?
podrin aparlarse del navio hasta que se haya amarrado y pucs{o e.n !oda
seguridad , ayudando 4 ello la gente de las tales lanchas, por ser asi de
su obligacion. . o

55. Asi bien, siendo llamadas las lanchas por al-,:up capitan para subir
o bajar esla Ria o6 salir de la barra, deberan asistir a d:zsumm.'rur ,Cl,mlt
vio, levando las anclas y ayudando en todo lo demas que convenga y les
ordenare el pilolo leman que tuviere el cuidado del navio. :

36. Mediante haberse extinguido ( por convenio hecho entre este Con-
sulado y las cofradias de mareantes y pilotos lemanes de !us puirrlus de
fa villa de Portugalete, Santurce, Ciervana y la ante-Igllcsm de l;'uuchu)
los sueldos 6 derechos de seis reales de vellon de cqcia i{lna1lagcoama|%e
con que contribuian al pilolo mayor y lemanes, y ;1_!1!sludqa5f: ’por :l_uc:lo
reglamento que en adelante se les haya de pagar seis rea}e:- y medio Ie
vellon por cada pie espaiiol Real que calare cada navio, asi ensu entrada,
como & la salida, en luzar de lo que antes se pagaba; deberan llevar en
adelanle de los capitanes y duefios de nayvios por cada limanage ¢ aluage
solamente veinte y cuatro reales de dicha moncda de vellon ‘;-..:1{- cada
lancha, estando esta equipada con seis hombres y un much'acnu \l(lti?s
remeros, como antes queda advertido): Y dichos limanages 0 aluages se
han de regular y regulan desde aliora en esta fnrmu : uno desde la abz:a
6 fuera de barra hasla el surgidero de dicha villa de 1—'orlugah-lqu: : ofro
desde dicho surgidero de Portugalele hasta el de la isla de San NIC(}l.ﬂS :
otro desde San Nicolas hastael surgiderode Olaveaga ; y otro desde flwho
Olaveaga hasta los muelles de esta villa de Bilbao : y esie mismo urdu_n
se guardard y observara en los limanages 6 atuages de la bajada de la Ria
y salida de puerto de cada navio. _

57. Tambien se previene y debera tenerse presente, que (?lC]lﬁS lan-
chas ganardn un limanage con solo traer y conducir ‘Ios navios hasta el
pie dela barra, esto es, concurriendo las circunslancias que por menor
se expresan en el nimero cuarto de este capitulo, en cnanto 4 no poder
sin conocido riesgo entrar con ellos juntamente por la barra. g

38. Porque muchas veces sucede que los navios que vienen subiendo
esta Ria se ven precisados a4 dar fondo en el surgidcrq de Luchana, ya
por escasez de viento ¢ de marea, y ya por otros accidentes; y quela
lancha 6 lanchas de su compania llegando hasta aquel parage suclcn_re-

sistirse despues & continuar en subirlos , y asistir hasta el de su deslino,

L
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prefextando que no les vale mas que medio limanage, dejando expuestos
a tales navios al peligro al doblar el monte llamado de Cabras : por obyiar
para en adelante este inconveniente, y los perjuicios que de ello pudie-~
ran resullar a la navegacion y comercio, se manda y ordena que la lancha
0 lanchas que los hubieren remolecado 6 acompanado hasta dicho sitio
de Luchana, acudan la maréainmediata 6 siguiente (si en la primera no
ayudare el tiempo) a traerlos al surgidero en que deban amarrarse y dar
el fondo destinado; pena de que de lo contrario perderan lo que habijan

de llevar y ganar por el trabajo hecho desde dicha isla de San Nicolas al
referido sitio de Luchana.

CAPITULO VEINTE Y SIETE.

Del régimen de la Ria de este puerto, y cuidado que deberé tener el guarda de ella
en su surgidero de Olaveaga.

1. Siexpo la manutencion de Ia Ria uno de los objetos principales 4 que
debe atenderse en todo puerto de mar, y que en esta villa de Bilbao, su
larga Ria y conlinuo trato y comercio, pide reglas convenientes que se

se ordena y manda que el

dirijan & la conservacion y beneficio de ella;
guarda que este Consulado nombrare anualmente en el surgidero de Ola-

veaga, observe lo a él tocante de lo que a
servar & los demas con quien se hable Io
poderlo remediar por si,

qui se contendra, y haga ob-
que les corresponda; y de no
dara cuenta prontamente  Prior ¥ Consules
para que den las providencias que convengan ; pena de que siendo omiso

en la observancia de cosa 6 parte de lo referido, sera privado de tal oficio
de guarda-Ria.

2. No debera permilir el guar
boya, cable, calabrote 6 cabo q
al agua.

3. Cuidara de que ninguna gabarra ni otra em
en medio de
contravinier

da-Ria que gabarra alguna se amarre 4
ue tenga dado cualquier navio 4 tierra ¢

barcacion esté fondeada
la Ria con arpeo propio; porque a cualquier gabarrero que
e duna de estas cosas se le sacaran dos ducados de mulfa;y
«para ello y procederse 4 lodemas conveniente dara cuenla el guarda-Ria
a Prior y Consuies.

If. Tambien seri de su obligacion no permilir que gabarrero alguno, ni
ofra persona eche sobre los muelles de esta Ria lastre ' zaborra , arena,
ni olra cosa que los perjudique ni embarace; bien entendido quesi algun

particular descargare con precision para obras u olros menesteres mate-
riales de arena, estiéreol o de otra cualquiera calidad , solo los podra
tener en dichos muclles hasta enatro dias ¥ 10 mas, advirtiéndosele asi
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el guarda-Ria; y que por cada dia que excediere en tenerlos serd mul-
tado en cuatro reales de vellon, aplicados & reparos y limpieza de la
Ria.

5. Tampoco permilird el guarda-Ria que gabarrero ni otra persona
saque de ella para los navios ni otra cosa lastre de piedra, de otro algun
parage que no sea desde debajo del convento de San Mamés, sitoenla
ante-Iglesia de Abando, jurisdiccion de este villa, hasta el Churro de
enfrente del convento de religiosas de nuestra Sefiora de la Merced, sifo
en la misma ante-Iglesia y jurisdiccion de esta dicha villa; pena de que
si le sacare de alouna otra parte de esta Ria, ni sus calas, ni playas, se
dara por perdido , y ademas sera multado por la primera vez en seis du-
cados , y por la segunda en doce.

6. Igualmente debera el guarda-Ria embarazar & los gabarreros que
condujeren arena ejeculen su descarga sin que primero pongan una vela
desde la gabarra al muelle, para que no caiga  la Ria; pena de que el
que no lo observare sera multado por cada vez en un ducado de vellon.

7. Ningun capitan , hallindose con su navio en esta®Ria, podra echar
de bordo 4 la agua basura, lastre , ni ofra cosa que perjudique; pena de
diez ducados.

8. Asimismo se prohibe & dichos capitanes cocer brea y calentar alqui-
tran 4 bordo de sus navios ; pena por la primera vez que contravinieren
de diez ducados, por Ja segunda de veinte, y por la tercera de privacion
de sus oficios y empleos de tales capitanes.

9. Los capitanies deberdn tener siempre sebre las cubiertas de sus na=
vios, y en el parage conveniente y mas pronto, estando en surgidero dos
o tres baldes , para en caso de necesidad sacar en ellos agua, ya sea pard
socorro de sus mismos navios, 6 ya de otros cercanos que pudieran in=
cendiarse,

10. Cuando un capitan necesitare sacar de su navio algun lastre, de-
beri pedir gabarra para descargarle a ella, en caso de no poderlo hacer
con su bote, que si lo pudiere, no se le obligard a tomar gabarra; y en
este caso de sacar dicho lastre, sera del cargo del guarda-Ria sefialar &
cada capitan el parage que para echarle estuviere destinado por Priory
Consules.

11. Tambien estara al cuidado del guarda-Ria que ningun navio se
halle sin tener 4 bordo de noche y dia 4 lo menos un muchacho capaz de
peder por si solo largar ¢ picar un cable, calabrote 6 cabo, cuando lo pi=

diere la necesidad , para por esie medio evitar los dafios que de no lar=:

garse 6 picarse a tiempo se pndieran ocasionar, los cuales serdn del cargo
de los capilanes que dejaren sus navios sin esla prevencion, y ademas
multados por cada dia en que fallaren en diez ducados de vellon aplica-
dos & beneficio de la misma Ria.

12. Todo navio que estuviere en el surgidero debera tenerse amarrado
4 cuatro amarras por lo menos, las dos 4 los arboles y palanquetes de
tierra, y las ofras dos a dos anclas que sean suficientes, la una por proa,
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yla otra por popa, y estas con sus boyas y orinques, y prolongadas al
medio de 1a Ria en baja mar.

15. Siempre que el guarda-Ria reconociere estar préxima alguna cre-
ciente y corriente de aguas por mucha lluvia ¢ nieves, deberd cuidar de
pasar por enfrente dé los navios de la Ria, y llamando & sus capitanes (0
en falta de estos 4 los que en ellos estuvieren de guardia) prevenirles les
eclien nuevas amarras, como se les manda y ordena en el niimero sesenta
y nueve del capitulo veinte y cuatro de sus obligaciones ; ¥ de cualquiera
omision que en esto tengan, dara cuenta a Prior y Consules para imponer
multas y castigar segun convenza & cualquiera inobediente.

4. En cualquiera acontecimienio de incendio de navio 6 navios del
surgidero, debera todo marinero acudir -al socorro prontamente con sus
baldes, que les va ordenado téngan sobre cubierlas, y con las demas pre-
venciones necesarias, sin la menor omision ni negligencia; en que el
guarda-Ria andara con la mayor vigilancia solicitando el remedio de los
danos.

15. Tambien deberin los marineros en desamarrdndose accidental-
mente algun navio, acudir 4 asegurarle, y ponerle amarrado con la de-
bida diligencia y prontitud ; en cuyo cumplimiento el guarda-Ria pondri
tambien el cuidado posible.

16. Asimismo seri de la obligacion de tedos los marineros, que estando
de guardia 6 en otro cualquiera liempo observaren o vieren quitar algu-
nos orinques a las anclas, 6 robar mercaderias, el vocear y dar cuenta a
sus dueiios, procurando reéconocer los agresores, y el guarda-Ria acu-
dira al mas pronto remedio de semejantes excesos, y no le pudiendo
poner pot si, dara cuenta @ Prior y Coénsules, como le queda pre-
venido.

17. Ningun marinero, barquero ni otra persona sera osada & quitar orin-
que a ancla alguna, ni menos a cortar amarra de las que los navios ten-
gan dadas a tierra, so pena de que justificindosele lo contrario con solo
un testigo de vista, sera condenado en treinta dias de circel y veinte du-
cados de multa por la primera vez, y por 1a segunda doblado; y 10 mismo
se enfendera para con cualquiera que soltare ¢ aflojare en cosa ¢ parte
algun cable que estuviere dado 4 arboles y palanquetes de tierra ( con el
pretexto de amarrar {ambien en elios sus mismos navios , ni por ofiro al-
guno).

18. Cuando se diere carena 0 se limpiare algun navio 11 ofra embarea-
cion , debera hacerse en los parages para ¢llo sefialados, y no en ofros; y
para en estos casos se ordena que el fuego para cocer la brea haya de po-
nerse a sesenfa pies de distancia de la embareacion.

19. Por calentarse los navios ent 1as earenas, se ordena que los que ne-
cesilaren de ellas tengan en su operacion sobre Ia cubierta seis baldes
Henos de agua y dos Jambaces, y con ellos ires personas capaces de acu-
dir & usar del agua siendo necesaria.

20. Si algun capitan 6 dueno de navio estuviere detenido en esta Ria
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con €l por falta de viage durante un afio ¢ la mayor parte de él, se le
obligara 4 darle carena.

21. Cuando por el motivo expresado en el nimero antecedente de larga
detencion, 6 el de falta de carena, @ ofro cualquier defecto, se hallare
algun navio en esta Ria anegado, 6 con grave necesidad de repararse,
debera su capitan 6 duefio apartarie de ella, para que no cause el menor
embarazo; y en el caso de que por considerarle innavegable, 6 ser el
daiio irreparable, no pudiere aparlarle y sacar del surgidero y fondo cd-
modamente, estard tambien obligado dicho su capitan 6 dueiio 4 rom-
perle y deshacerle cuanto antes en el término que se le sefialare por Prior
y Consules, quienes lo mandaran ejecutar de oficio 4 cuenta del capitan 6
dueno, si estos fueren omisos; y en el cumplimiento de esto ¥ lo demas
(como va advertido) celard y cuidari el guarda-Ria, para que por lo dis-
tante que esla el surgidero de Olaveaga de esta villa, y que con este mo-
tivo no pueden verlo todo Prior y Cénsules con la brevedad que algunos
casos requieren, no deje de llevar cumplido efecto lo que va ordenado,
¥ demas que convenga al buen régimen ¥y conservacion de la Ria, que
fanto importa al comercio y navegacion de _ste puerto.

22. Si algnn gab-rrero sacare de los churros senalados, ¢ de algunos
navios , lastre 6 zaborra que quiera guardar para otros navios; en este
caso, 4 olro dia que lo ponga sobre el muelle, deberd apartarlo de é1,
dejindolo libre en la distancia de diez y seis pies; pena de [que no lo ha-
ciendo asi, se le sacar por cada dia de delencion medio ducado de vellon
de mulla, a que le obligara el dicho guarda-Ria, celando en eslo como en
todo lo demas el puntual cumplimiento, como y por las razones que
quedan prevenidas, so las penas y apercibimientos que van puesfos, y
de que serd privado de oficio, y condenado en los dafios (ue por su omi-
sion 0 negligencia se causaren.

CAPITULO VEINTE Y OCHO.

De [os carpinteros-calafates ; su mimero, y calidades que deberin tener, y derechos
que han de llevar,

1. Por haberse experimentado algunos dafios de la impericia de los
maes(ros carpinteros-calafates y sus oficiales en las earenas que han dado
hasta aqui 4 los navios y demas embarcaciones de los surgideros de este
puerto, exponiéndolos 4 la tolal pérdida de ellos, su tripulacion y carga,
sin embargo de 1os excesivos sueldos que han llevado; para su remedio
se ordena y manda que de aqui en adelante no se admilan por esle Con-
sulado mas maestros carpinteros-calafates que hasta el niimero de eua-
tro; y que estos se elijan por Prior y Consules (preeedido examen formal
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por personas inteligentes que antes nombrarin), los euales hajo jura-
mento declararin sobre la suficiencia de cada pretendiente; y segun lo
que resultare se procedera & despachar 6 no el titulo 4 cada uno.

2. No debera ser admitido ninguno al ejercicio de tal maestro carpin-
tero-calafate, ni dérsele titulo sin que conste haber trabajado por lo me-
nos durante ocho afios en la facultad de carpintero de navios y otras em-
barcaciones, y servido al mismo tiempo é despues de aprendiz calafate
durante dos afios, y seis de calafate oficial; prefiriendo siempre para la
admision y dar el titulo 4 los mas habiles y experimentados en ambos
ejercicios; y sobre todo, se atenderd-y dari la preferencia 4 los que
fueren maeslros constructores de navios, si los hubiere, siempre que
concurriere alguno que lo fuere con otro 1 otros que sean meros carpin-
teros-calafates.

5. Al tiempo que asi fueren nombrados, y se les entregaren sus titulos,
deberan jurar ante Prior y Co.sules de cumplir exactamente con las
obligaciones de su oficio en las carenas y obras que se les encargaren, y
de hacerlas firmes y duraderas.

k. Por cuantolos que fueren tales maestros carpinteros-calafates han
de responder & lo bien ¢ mal obrado en las carenas, sera de su cargo y
cuidado elegir para la maniobra de ellas los oficiales mas habiles que
pudieren hallar y sean de su satisfaccion ; haciéndolos frabajar incesan-
temente en lodas las horas que el tiempo, situacion en que se hallare la
Dao, y las mareas lo permilieren; y de Io contrario se bajara de sus sala-
rios & los maestros el importe de los danos que se averiguare haberse
causado por su omision y falla de cuidado.

3. Tambien serd del cargo de los maestros earpinteros-calafates el asis-
tir personalmente 4 las carenas y demas obras que se les encomendaren,
repasando por si mismos al tiempo de la operacion toda la obra que los
oficiales fueren ejecutando por su direccion, ¥ con especialidad Ias tablas
delos costados y cubiertas, clavos, cavillas, rumbos y demas reparos
que sean necesarios para la mayor firmeza y seguridad de la embarca~
cion; pena de que los tales maestros carpinteros-calafates que en esfo,
y en lo demas de su cargo fueren omisos, hayan de pagar con sus bienes
todas las averiasy demas daios que por defecto de Ja carena se justifi-
care haber recibido el navio y sa carga.

6. Ninguno de los maestros carpinteros-calafates podra admitir a tra-
bajar 4 jornal 4 oficial alguno que no le conste primero haber ejercido
de aprendiz el oficio de calafate, por lo menos el tiempo de dos afios,
con maestros de esta Ria 6 de otra, y que por consiguiente se halle Capaz
de ejecular segun arte lo que se le mandare.

7. Cualquiera comerciante , duefio 6 director de navios que necesite
carenar alguno, podra elegir & su voluntad el maestro carpintero-cala-
fate que quisiere entre los cualro que para ello tendrin titulo en esia
Ria, y no a otro de ella; pero si por la dificultad, entidad ¢ mayor segu-
ridad de la obra pareciere al tal dueiio ¢ director del navio ser conye-




