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que wna columna de aire se mueve y desocupa un lugar, y otra columna ocupa
aquel vacio, y de ahi resulta el viento, ¥y la celeridad de este es tanto mayor
cuanto es el movimicento del aire, y cuando éste recorre quince yaras en un gegun-
do se le da el nombre de brisa, y de huracdn cuando recorre treinta varas en 1gual
tiempo, y cuando recorre de sesenta @ ochenta, es torbellino que derriba las casas
y los drboles; los vientos, aunque inciertos y variables dependen de los movimien-
tos de la atmésfera, producidos por el calor 6 por el frio. Los. vientos constantes
son los alisos y monzones; los alisos se mueven entre los trépicos de K, 4 O., si-
guiendo el movimiento de la tierra, y de ellos se desprenden varios vientos en di-
versas direcciones, movidos por el calor del sol, y para llenar estos vacios se des-
prenden de los polos para llenar el vacio ocasionado en los trapicos. Los vien-
tos monzones duran seis meses, soplan de una parte ¥ los otros seis de la opuesta,
reinan en el mar de las Indias y solo se estienden 4 doscientas leguas de las cos-
tas, y cuando cstos yientos mudan de direccion, que es por los equinoezios, causan
violentas borrascas.  Tas brisas soplan de la parte de tierra desde medio dia has-
ta media noche, y desde esta hora sopla del lado del mar hicia tierra, hasta medio
dia, estas brisas se perciben en el yerano, en el mediterrdneo y en las costas de
Malabar.

Las borrascas, huracanes ¢ temporales causan dafios muy notables en los buques
en la navegacion, particularmente en el invierno, en los mares del Norte, siendo
preciso algunas ocasiones para librarse de un desastre arrojar varios efectos pesa-
dos 4 la agua para alijor el buque, y en otras bajar las gavias, desempalmar los
palos mayores, ponerlo todo en el entre-puente 6 sohre cubierta, aferrandolo todo
y correr el temporal 4 palo seco, y 4 veces cuando no hay tiempo. picar los palos,
dejando el caseo solo guiado por el timon 4 la voluntad del viento; esta maniobra
se hace en alta mar, porque cerca de las costas estd muy espuesto el buque 4 es-
trellarse contra las rocas 6 varar, y en estos casos siempre se proeura conservar
algunos cafiones para hacer sefiales 6 pedir socorro dispardndolos.

Los remolinos de las aguas que se encuentran en algunos mares son otro peligro
contra los navegantes, estos les causa el encuentro de las eorrientes de las aguas,
¥ los mas notables son el Caribdis que se halla un poco al Sur del estrecho que se-
para la isla de Sicilia de la Italia, ¢l Furipo en el mar de Grecia y el Maelston
en las costas de Noruega cerca de las islas de la Fonden, cuyas olas arrastran log

. buques desde ua legua de distancia con un estrépito espantoso y los sepultan en
el fondo del mar, ;

Otro enemigo terrible tienen los nayegantes, este es el fendmeno conocido con
¢l nombre de trompas marinas causadas por la eleetricidad que atraen los cuerpos
pequefios electrizados, que absorviendo una gran cantidad de agua hicia las nu-
bes, forman wna colamna que se eleva hasta toearlas, principiando 4 subir un va-
por espeso formando punta hasta focar con la nube que parece la estd esperando
0 que se atraen mutuamente, y cuando Ia nube se mueve por la impulsion del
yiento, la columna Ja sigue aunque doblindose, pero sin cortarse, ¥y se adelgaza 6
engruesa cuando la nube sube 6 baja: esta columna unida con la nube es el con-
ducto por donde se comunica y sube el agua del mar 4 la nube, y produce un ruj-
do eomo cuando un gran torrente se precipita por algunos despefiaderos, despi-
diendo reldmpagos y rayos, lluvia, granizo y un ruido espantoso, y entonces los
navios procuran alejarse de este terrible fendmeno; pero cuando no pueden, para
librarse del peligro, es necesario hacerle fuego con palanquetas 6 balas enrama-
ladas para cortar la columna, y entonces la parte de arriba desde donde ha side
dividida Ia columna se eleva para las nubes y la ofra desciende hasta el mar; 4
este fendmeno precede en la superficie de la agua un movimiento que parece que
lierve, levantando espuma como dos palmos, e
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CAPITULO XXI.

DE LOS PRINCIPIOS MAS ESENCIALES DE LA TACTICA NAVAL, Y DEL MODO DE
PRACTICAR LAS PRINCIPALES MANIOBRAS DE UN NAYVIO O CUALQUIERA BAJEL
PARA NAVEGAR.

@OMO 1o es nada remoto que 4 un general 1i oficial de tierra se Te ofrezea al-
guna vez mandar en el mar en cualquier evento en que puedan faltar los ofi-
ciales de marina en un buque, serd muy conveniente que los de tierra tengan al-
gunas ligeras nociones del modo de practicar las maniobras mas precisas de un
buque que se hace 4 la vela 6 va navegando, sezun la practica y costumbres re-
eibidas y observadas por los marineros de casi todas las naciones :

Un navio 6 un buque, s puede considerar como un pueblo flotante en el mar,
y debe ir provisto de todo lo necesario segan sus reglamentos, estando el buque
en buen estado, y reconocido por los ingenieros del arsenal, y propio para empren-
der la navegacion provisto de todo, y con su completa dotacion de marineros, y
un piquete de tropa de guarnicion (si fuere de guerra) segun la clase de buque
que fuere; que toda la gente que se embarque vaya en buen estado de salud re-
conocida por la junta de salubridad del puerto, Hlevando 4 bordo un médico, ciru-
jano, botiquin y un capellan; que los viveres y ¢l agua sean frescos y de buena
ealidad, y unos y otros en suficiente cantidad segun el mimero de la tripulacion
¥ el tiempo que deba durar la navegacion, y una tercera parte mas lo menos, por
las calmas que acontecen en la estacion del verano en algunos mares, particular-
mente en el Oceano Atldntico y en ¢l Pacifico, llevando tambien un juego de ve-
Ias, jarcia, cables, calabrotes y toda clase de ¢orreage dé reserva, y la correspon-
diente maestranza de carpinteros de richra, y estando todo en esta disposicion la
tarde antes del dia en que ha de zarpar el navio, se pondrén en franquia y dispa-
rard, un cafionazo que se llama pieza de vela, sefial que indica que aquel bugue
se hace 4 la vela para que se trasladen 4 hordo todos los individuos que se han de
embarcar en €l, y 4 la mafiana siguiente para poner en vela el buque, ‘se prinei-
piaran las maniobras por levar las anclas por medio del cabrestante, (que es um
molinete que se mueve con palancas, y al son de caja en los bugues de guerra, y
en los mercantes 4 la voz.

Lres son los gefes de un huque, un capitan 4 cuyas érdenes estdn subordinados
todos, un piloto de altura encargado de dirigir 1a navegacion, ¥ un segundo pilote
de costa y de puerto, y un contra-maestre a cuyo cargo esta la prictica y direc-
eion de las maniobras que se hacen, sin hacer referencia de otros empleados su-
balternos, por ser esto una ligera indicacion.

Las tripulaciones para los buques de la armada se toman dela gente matricula~
da que hay siempre en los distritos de los departamentos de marina, dispuesta. pa~
ra embarcarse y siempre se dispone de la mas instruida.

Las maniobras se practican para dar 4 wn navio todos los movimientos necesa.
rios, para navegar por medio del timon ¥ las velas impelidas por el viento, diri.
giendo el rumbo por Ia brijjula 6 aguja de marear. :
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i ;!Sa 33:11?;12 rei}n:;l ::(l)ay iif?,f;&g para. ha;cersesn la 1iela, se prineipiardn las
: € : siguiente: Se perlonga el virador con
E.;bllisj i?t-f;a::?:l ‘el cabrestante y se meten las barras, sI; amo'éela el cable & prc::;l,
o pfi)a ' :e llmas vueltas al cabrestante para tirar el virador y se toman las
s s 3“?“ zmgan las de popa, despues se desavita el cable y se amogela
et b ]_Gn cagetds preparadas para este fin, y despues se vira el ca-
< ;s e S?l‘ :n als bozag de proa y se pone el timon a Ja via para que el na-
e cla, y luego que el forro del cable csté dentro, se hace forte
-

via,‘e(l)gfmsn IIE{'O:}[IA‘NPQ: Vira. cabrestante,—larga las bozas de proa,—34 la
AT il T ¢ a virar,—desafora el cable, y luego que esté dentro la mitad

$ » 8¢ largaran los tomadores del velacho, gdvia y trinquete sin lare:
huséétglelsqm])eﬁhﬁﬂas fuera de sus canastas. ke

1, Y N . -

g t-r?n ueteM]‘i\‘:)‘ DO: Vira cabrestante,— larga los tomadores del velacho
il a(li pote- t.stqndo el navio sobre la boya y 4 pique de la ancla se pasa,.
= gévias n 53; ante; si el viento fuere de bolina 6 largo, se echaran las
s brius carllast.-as, ¥y despues se izan yse eazan el velacho y las ga-
VOCOES: Forte éceff “ trinquete y velacho, por estribor, y gavia por babor,
CRU AR _Vlmll s—para eslinguete al cabrestante, —hecha fuera las ga-
e —’izac‘rlzla g gavia,—da vuelta 4 los escotines de velacho, vuelta
i S ve gtc 0, vuelta 4 las drizas de gdvia,—bracea trinquete y
letnguete 5 \’elac}:{) = 1“-'213831 mayor y gavia por babor, vuelta a las brazas del
< e ,—t&ue ta a las de mayor y gévia,—hala bolina de gavia. Bs-
ke I?or 0 se vira el cabrestante para levar el ancla y separala
Ll dtscubr;o i“ e‘nto, se caza la mesana, y el navio quedard 4 la copa has-
s e e ebgl ganco de la ancla, y entonces se engancha la gata, y se

P ochs: ui’irao g:u uno y otro y aguauta'ndola. & mano sobre el socaire.
Gy 2 cabrestante,—a babor el timon,—caza mesana,—forte 4 vi-
o maniobrg,u:e ed:?l cabrestante,—engancha la gata y pasa Ia boza. Conclui-
o e usg,rrtzamebel vga&or del cabx:estante, se largan los mogeles y
e gata, cobrando el copon 6 boza, arriando el cable hasta

q Y0 (%EQS? eﬁmdernal de la gata & bozar con la serviola.

fon s o ] nera barras,—desggarné el virador,—iza el ancla por Ia gata. ¥
pondra un estrobo en la ufia de la ancla, y enganchandola con un apare-

jo del trinquete, se izara hasta =
0 =
ge Ia boya por s - ponerla en-su lugar, se quita el estrobo y se reco-

+ . ;
OCES: Pon un estrobo 4 la uiia de la anela,—engancha el aparejo del

trin i ; ;
ﬂm]fglii,r in:};a.e(il anc}ladvuelta 4 el aparejo del trinquete,—aboza el uita de la
el estroho de Ia 111511]18(1a lesengancha el aparejo,—enganchalo en su lugar,—quita
b e l? i:e alancla,—mete la boya dentro.  Concluida esta faena se
i gl ote y la lancha y se abatird el navio para ponerlo en velas;
e _zzlwm estuviere sobre dos anclas habiendo levado la primera, se
que la primera i Cf 2 S]é gente y aparejo_para levar la otra del mismo modo
S6hn o ;{Y ;‘lji;eg;ll ha sle cambia el timon y se Jarga la bolina de gévia bra-
tml;re s laga rriba% ; arlovente, dejando el velaeho por delante para que
ma.yoor(irEoSé.‘,iacaH%bm - tllt}gﬂ,%l-arga bolina de gavia,—bracea por barlovento
pe- it rbsota\.rent en segu_lﬂ a se iza el velacho ¥ se cambiz, y lo mismo el trin-
cearido mayor io e ﬂl])hmo Hompd-para queEste’tante vietto siguicndy brat
VOCES. I}’Zg.vﬂla Phor arlovento para que ﬁamefe y el navio arribe.
ladain ds velaci:o i E::u ?E——’b}iacea por sotavento trinquete y velacho,—vuelta 4
vio haya arribado e~ " 1: a :T1's brazas del trinquete y velacho. Y euando el na-
> ¢ 173 la gavia y se cambia braccando ésta y la mayor 4 up
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mismo tiempo para que tomen viento cambiando al mismo tiempo el timon para
reparar la arribada.

VOOUBS: Tza la givia,—bracea por setavento mayor y gavia,—alza el timon,
—vuelta-d la driza de gévia,—vuelta-4 las brazas de mayor .y gayia. ¥ practi-
eando todo o dicho, el navio quedard navegando.

Modo de bracear las velas por solavento.

Se arriara ¢l chafaldete y braza de barlovento, halando al wismo tiempo por la
de sotayento, estando safa la bolina de reves de este lado.

Bracear las velas por -barlovento.:

Se lazga Ia-bolina de barlovento y braza de sotavento, halando por la de barle-
vento; paro si el viento es muy freseo y fuere necesario bracear las velas por bar-
loyento para tomar rizos 6 aferrarlas, se arriard un poco el escotin de sotavente,
para que flameando la vela, sea mas facil atracrle.— Voees bracea por setavento-
la gdvia

Para navezar con viento largo, se braceardn las velas. por barlovento 6 sota-
vento, hasta que el dngulo. que forma el viento con la vela sea un poco MENOr
que el que forma en el lado opuesto zl viento, y entonces deberan ir las belivas
largas, apuntadas 6 haladas; pero si el vieato fuere largo como cuando se Navega
en diez enartos, solo iran apuntados; y de aqui para popa largas.

Para navegar con viento on popa, se bracearan las velas por redondo, hasta
que queden en cruz, dejando las brazas un poco en banda, para evitar que por la
fuerza del viento 6 cabezadas del bugque, se rompa una verga.

Pasa navegar eon vienfo escaso, s¢ bracean las velas por sotavento halande al
mismo tiempo las bolinas, arriando 4 la vez ua poco lag brazas de sotavento, ¥
afirmando Jas de barlovento para que tenga juego la vela.

Para izar una vela de gavia, se hard por la veta, ladriza tiramollando- los cha-
£]dates, brioles y apagapenoles, para que no le impidan ¢l sabiv y echrar los aman-
tillos y los palangumines de rizos; pero si el viento fuere de holina 6 largo se aguan-
tavén las brazas de barlovento, y s¢ arrairdn despacio sobre vuelta, para que la
wvela vaya flameando,

Apriar las velas de gdvia.

Guando navegando con viento honancible 6 calma, se quiczen arriar las velas
de givinquitando vuelta 4 la diiza, se cargard por los chafaldetes tizamollando los
amontillos y los palanquines de rizos, para gque no le impidan el bajar eobrando
despues de arriados, las brazas, brioles y apaga penoles; pero si con yiento freseo
se qaieren arriar las gavias para tomar rizos 0 aferratlas, es preciso largar las bo-
linas y braccatlas por sotavento, hasta que la verga quede en cruz 6 el penol de
barlovento,—Voz arria la gdvia.

Las ‘givias no se pueden izar mas cuando sus relingas estdn tesas; y entonces
se dara vuelta 4 las drizas, y se entenderd que estan arriadas cuando sus aman-
tillos estén amarrados de firme en los obenques. .

No se debe dar vuelta & los amantillos y palanquines de rizos, sino antes se ten-
drs enidado que cstos cabos y todos los de labor estén claros, porque.si por una
jagada de viento se quieren arriar de pronto las gavias, no pueden estos cabos de-
tenerlas. :

So tendrs cuidado de dar sebo 4 los masteleros, desde el cuellohasta laboca de
loho y lo mismo 4 las ustagas, para que lasvelasseizen y arrien con facilidad,
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Largar, cazar y mavear wna vely de gdvia.

Para largar la vela de givia ¢ cualquiera otra, se afirmaran las brazas para
que la gente quede segura sobre la verga, y luego se largaran los tomadores, em-
pezando desde la cruz para los ipenoles y luego que estén largos y cogidos, se
echardn de la banda de proa de la verga y se largaran las eruces tiramollando los
brioles y apagapenoles y se echard fuera de la canasta, y luego que esté larea se
cazara el pufio de barlovento, despues el de sotavento, se amia el chafaldete y
escotin, sin arriar mas el chafaldete que lo que se cobra de escotin, para que la ve-
la no dé gualdrapazos; pero si el viento fuere d popa, se cazaran los dos pafios &
un mismo tiempo, arriando los chafaldetes y cobrando los escotines hasta que
lleguen 4 besar, y dado vuelta para que no se arrien se izard la vela.—Voz lorga
la gavia, ; 4

Cazar y aferrar wne vels de gavia-

Se arriard y cargard por alto, y luego que csté 4 medio mastelero, se arriard
el escotin de sotavento cargdndolo por el chafaldete hasta que su puiio esté un pi-
co cargado, y ontonces se cargard el escotin de barlovento cargando 4 un mismo
tiempo los chafalotes y apagapenoles, hasta que lleguen 4 besar y la verga esté
arriada sobre los amantillos, no descuidando de bracear la verga de barlovento,
pues con esto se apagard y el viento la mefera enla canasta, y cuando fuere
iresco se arriard la gavia, se braceard por barlovento y luego se afirmardn las
brazas para que la gente quede segura sobre la verga; luego se largard el escotin
de sotavento sobre vuelta hasta que ¢l pufio llegue & besar; luego se cargard el
de barlovento, los brioles y apagapenoles, y luego que la vela esté cargada, se le
pasard la eruz y los tomadores, y que la vuelta de éstos sea de popa para proa, y
de abajo para arriba, y quedara la vela aferrada.—Voz aferra givia.

81 las gdvias no se pudieren cazar por estar embarazados los estays, se izarén
un poeo para que queden safas las velas, y cuando no se. puedan cargar 4 mano,
se pondra un aparcjo al escotin que se debe tener 4 mano,

Para marear una vela de givia, se cazardn 4 un mismo tiempo las puiios de
barlovento y sotavento. '

Cuando se va 4 meter una gévia en la canasta para tomarle rizos 6 aferratle,
s¢ largardn precisamente 4 un tiempo los escotines de barlovento y sotaveno;
pues arriando uno despues de otro, se romperd. la vela 6.dard contra el estay.

Cuando haya mucho viento y sea necesario meter una givia en la canasta, se

raceard por una banda luego que esté arriada, y sobre ella dara una guifiada el
mavio, para que el viento apague la vela.

Amurar y cazar wne vela magor.

Para amurar una vela mayor con viento bonancible selarga el amontillo de bar-
lovento y braza de sotavento, arriando al mismo tiempo los palanquines, brioles y
apagapenoles, cobrando la mura hasta que llegue & besar ¢l ojo, & cuyo tiempo se
ird cazando la vela poco & poeo, disponiéndola de brazas y bolinas, primero el
amontillo de barlovento y braza de sotavento aguantando, la de bailovente, y se
meterd un poco de 10, y al mismo tiempo se arriara el palanquin de barle-
vento y cobrando la mura hasta que el putio llegue 4 hesar sin arriar mas
palanquin que lo que se va cobrando de mura, al mismo tiempo se arriard dos
brazas de palanquin de sotavento para murar la vela, y luego que lo esté ‘se lar-

gara la braza de barlovento y palanquin de sotavento, y se ird cobrande la
escota.
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Cazar y aferrar wna vela mayor.

Para cargar una vela mayor con poco viento, se arriard la escota halandoe
por el palanquin, y luego que el puiio de sotavento esté cargado, se larga la mu-
ra y bolina cargando 4 un tiempo y con prontitud por los palanquines, brioles y
apagapenoles hasta que todo llegue 4 besar; pero cuando el viento fuere mucho,
se laroard despacio la escota de sotavento, y al mismo tiempo se ira izando el
pufio hasta que legue 4 besar: luego que esté cargado el pufio de sotavento, sé
cargard el de barlovente, se larpara la holina y se braceara la vela por barloven~
to, al mismo tiempo se arriard despacio la mura sobre vuelta, cargando el puiio,
los brioles y apagapenoles para que el viento no eche In vela contra el estoy. Se
debe tener presente que para navegar & la bolina, se amuran las velas mayores
hasta que sus puiios lleguen 4 besar el ojo de la mura el trinquete se caza hasta
que el puiio de sotavento esté tanto 4 bante con la mura, si el trinquete fuere
mas largo de pujdmen que lo regular y la mayor, hasta tocar la relinga al primer
obengue.

Para navegar a viento largo, puede estar la mura en tres parages; si se navega
en diez cuartos, estard en la serviola; si ‘en doce, en el canto dela jarcia, y
si en catorce, 8 media jarcia echando la mura del trinquete, porque la vela ma-
yor va siempre amurada.

Para navegar viento en popa sc caza el trinquete 4 dos pufios hasta que la re-
linga del pujamen roce de una y otra banda ¢l canto de la jarcia, advirtiendo que
en este caso las velas que ven largas son el trinquete y la gavia, y si el viento io
permite el juanete mayor y la sobre-mesana, y luego que las velas sean amuradas
¥ cazadas se dispondran de brazag y bolinas siempre que se venga a mariar conla
vela mayor.  Se hardn subir tres hombres sobre la verga para que tiramollen las
brioles y apagapenoles, y nunca se cazardn las velas antes de amurarlas, y no se
largard la mura antes que la escota, porque el viento dard las velas contra el es-
tay y eostard.trabajo cargarlas y aferrarlas.

Cuando haya mucho viento y vayan amuradas las velas bajas, se hardn atesar
las escotas de barlovento contra las muras, echdndolas por encima de la artilleria
y dandoles vuelta para que no vayan arrastrando por el agua, y porque al tiempo
de cargar la vela no se embarece con los cafiones, y para que el viento no la lleve
contra el estay si falta la mura, teniendo cuidado de echar ésta y la bolina de re-
ves por encima de los cafiones.

Si al tiempo de amurar la vela mayor, la givia y juanetes estuvieren mareados,
se largardn sus brazas de sotavento y bolinas de barlovento; y si con todo hubiere
dificultad para amurar la vela por ser corta de caida, se arriara el juanete, dando
un salto & sus escotines y 4 la driza de gavia para facilitar el amurar la vela.

Largar y marear o vela de mesana.

Se larga el burro de sotavento y se hala por el de barlovento, y despues se lar-
gan las candalizas y se amura y caza la vela 8 un tiempo; y si el viento fuere de
bolina, se cazard hasta que su relinga toque al palo de mesana, y menos si el vien-
to fuere largo, y luego que esté amurada la vela se tendra el burro de sotavento
contra el de barlovento.—Voz caza mesana.

Cargar la vela de mesana.

Se tomaran las candalizas, mura y escota y se arriard ésta y la mura, cargan-
do al mismo tiempo por las candalizas de sotavento hasta que estén 4 besar, y des-
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pues las de barlovento, recogiendo la mura sobre el car de la verga para que el
aledzar quede mas desembarazado.—Voz carga mesana.

. Tia vela de mesana solo se aferra cuando se arria la verga, y cs necesario que
las candalizas sean muchas y estén bien repartidas.

Largar y marear lo velo de cebadera.

Se quita vuelta & los tomadores y se lavgan los chafaldetes y brioles, & euyo
AR : = 3
tiempo se bracea y earga por sotavento, arriande Ia escota y braza de barlovento,
¥ quedard mareada y bolineada.—Voz larga cebadera: marea cebadera-

Cargar y aferrar lu vela de tebadera.

s artiard la escotay braza de sotavento, braceandola-per barlovento hasta que
la; verga esté en eruz, y despues se arriard la escota de barlovento y se cargan los
chafaldetes y brioles hasta que estén & besar, aferrando la vela.—Voz cargae cc-
badera: aferra cebadera.

Hsta vela se larga y aferra del mismo modo con: viento en popa Jargoy 2 1a bo-

lina, sin mas diferencia que bracear 6 cazar mas ¢ menos la vela segun-el viento,
¥ cuando hubiere algun mar se tomard la antagolla 6 rizos de barlovento para que
Bo togue & la agua y el bauprés no trabaje tanto. Bsta vela facilita el gobierno y
buen andar del buque y pata arribar con proutitud tanto en facha como en viento;
pero enando haya mucho mar no se levard larga, porque las cabezadas del navio
entonces son mas violentas.

Modo de marear y cargar el juancte mayor.

* Se zafaran los tomadores de juanete, advirtiendo 4 los marineros que estén ar-
riba que larguen los cazonetes; y luego se cazard el juanete lo mismo que la gd-
via, halando los amantillos; que son los que sirven de escotines, tiramollando los
ghafaldetes y despues seiza y marea; disponiendo la de brazas y boliches.—Voz
larga juamete mayor.

: Cargar y aferrar ol juanste mayor-

Se arriard el juanete mayor sobre el tamborete, bracéandelo por barlovento has-
ta que el penol de la verga quede mas para popa que cuando estd en ¢ruz, 4 eu-
yo tiempo se largardn los amantillos de gavia y se cargardn los puntos halandolos
chafaldetes lo mismo que la gdvia, y luegoque la vela esté cargada se le pasaran
los cazonetes 4 los amantillos de gévia.

Ambos jnanetes s¢ cargan y aferran de un mismo modo, con solo la diferencia
de bracear la verga mas 6 menos por harlovento 6 sotavento. Istas velas no se
deben llevar larpas sino con viento bonancible, y si se temiere mal tiempo se afer-
raran por precaucion, pues siuna pulgada de viento les coge largas corre riesgo de
gque se rompa la verga 6 el mastelero, 6 se desarbole.

Largar -y marear ¢l foque.

Se desamura y zafa esta vela de la red en que estd cogida, se lleva el pufio de
la mura & 1a eabeza del botalon y se iza el foque, Uevando las escotas en banda
mientras se iza hasta que la relinga de su gratil esté bien tesa, y entonces se le
dard vuelta 4 la driza, de manera que no quede muy acuartelada la vela ni tam-
poco muy en banda, pues toda vela bien mareada eontribuye al andar y-gobierno
del navio.—Vozlarga foque.
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Arriar y afervar c foque.

Se le quita yuelts 4 la driza- del foque y se arriard poco @ poco, largando al
mismo tiempo las escotas, y luego que esté arriado, los que fueren d aferrar Ja ve-
Ia largardn la mura, y halando por la cargadera tracrdn el pufio dela vela dentro,
recogiéndola y metiéndola en la red.—Yoz aferra fogue.

Si el viento fueve largo y el foque:-fuere & la calma, se largard la mura-del pu-
fio de la vela: y por medio de la gavia de barlovento se llevara el pudio de la ve-
1a. al penol de barlovento de la cebadera. ~ El foque por ser una vela grande hace
mucha fuerza, y es muy facil que rompa el mastelero de proa y su mismo botalon,
¥ por esto se tendrd mucho cuidado con ella.

Largar y aferrar la vela de estay de velacho.

Lo primero que se hace es amurar esta vela al pié de su estay, y despues se
izard hasta que su gratil quede estirado y se le dara vuelte 4 la driza y se cagara
desde el castillo de proa.—Voz larga vela de estay de-velacho.

Lgrgdf y aferrar la-velo de estay de gdvia.

Tstando zafa esta vela se amura al pié de las arraigadas de barlovento de la
jareia de velacho, y luego se iza desde la givia de proa 6 desde el pié del palo
mayor segun adonde fuere la driza hasta que su gratil esté bien estirado,y despues
se cazara, esta vela desde el castillo de proa ¢ desde el combés por la banda de
sotavento.— Voz larga vela de gdvia. ;

Para aferrar esta vela se larga su driza y escota, y halando por sa gratil 6 car-
gadera se amiard, largando la mura, y quedard aferrada dentro de la gavia.—Voz
aferra vela de estoy de gdvia.

Larsar v aferrar lo velo de estay de triquete.
gar

La vela de estay de triquete se aferra del mismo modo que la de estay de ve-
lacho, y lo primero que se hace es largar y zafar la vela y se amura al pié de su
estay; izdndola desde el castillo de proa hasta que su gratil quede dentro, y luego
se caza lo que fuere necesario para que quede mareada.—Voz larga vela de estay
de triquete. ;

Para aferrar csta vela se larga su driza y escota, y halando por el gratil 6 ear-
gadera se aferra.—Voz aferra velo de estay de triquete: :

Largar y aferrar la vela de estay mayor.

Se larpard y safaré estaswela del parage que estuviere cogida, y luego se izard
levando la mura encima del castillo, y Iuego que esté amurada y zafa se cazard
desde el comhés para-que quede bien mareada, dando vuelta 4 la escota en las ar-
gollas del combés ¢ curefia del cafion de la banda de sotavento.—Voz larga vele
de estay mayor.

Para aferrar esta vela se larga la escota y mura arridndola al mismo tiempo, ¥
luego se recogerd en su lugar encima del castillo en la popa juntoal palo de tri~
quete.—Voz aferra vela de estay mayor.

Toda vela de estay de juanete mayor y mesana y sobre-mesana se carga del
mismo modo, pero el foque y las demas velas de los estays superiores solo se lar-
gan eon tiempo honancible.




