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Formar rizos & las gdvias navegando con viento largo 6 & la bolina.

Primeramente se arriardn y braceardn las gavias por barlovento para que ¢l
viento no dé de lleno.dentro de ta vela para que los marineros puedan manejarla,
y despues se le dard wma vuelta & las brazas, afirmandolas unas con otras parg
que la gente quede segura sobre la verga, 4 cuyo tienpo se earga por los palan-
quines de rizos, primero por 2l de barlovento y despues por el de sotavento, echan-
do el seno de la vela hicia proa encima de la verga; y cuando el viento sea muy
fresco es necesario meter las givias en las canastas, no cargando los apagapenolés
ni pasando las cruces hasta que estén 4 besar los palanquines de rizos.—V oz toma
rizos ¢ las gdvias.

Largar rizos 4 las gdvias con viento largo y 4 la bolina.

Se arriaran las gavias bracedndolas por barloventos, afirmands las brazas para
que la gente quede segura sobre la verga, y los marineros que hubieren subido 4
los apaga-penoles tomaran la boza y se tesard y dard vuelta 4 los palanquines de
rizos, queddndose un hombre en el socaire para arriarlos 4 su tiempo, v luego que
esto se haga se empezaran 4 largar los rizos de la cruz para los penoles, y cuando
estén largos se arriarin & un tiempo las empuiiaduras y aparejuclos de rizos.—
Yoz larga rizos ¢ las gdvias.

Tomar rizos ¢ las gdvias navegando wiento en popa.

Se arriardn las gdvias y aferrardn las brazas para que la gente quede segura
sobre la verga, metiéndola dentro de las canastas sin pasarles sus eruces ni ear-
gar los apagapencles hasta haber cargado los aparejuelos de rizos, y despues se
echard la vela fuera de la canasta.

Largor rizes @ las gavias navegando viento en popa.

Bstando arriadas las givias se les dard vuelta 4 las brazas y 4 los palanquines
de rizos despues de haberles tomado 4 sus amantillos las bozas, y lnego se empe-
zardn & largar los rizos de la cruz para los penoles, y cuando estén largos se les
quitard vuelta 4 los palanquines de rizos y se irdn arriando con las empufiaduras,
¥y despues se izard y dispondrd la vela de brazas.

Largar rizes ¢ las gavias por alto.

Sin arriar del todo las gdvias se les dard un falto 4 la driza de gdvia, arriando
la verga un poco y braceandola por barlovento, para que haciendo el viento me-
nos fuerza sobre la vela esté menos espuesta 4 romperse, y despues se le dard
vuelta & los amantillos y brazas de gavia para que la verga quede sujeta, y des-
pues se hardn subir dos 6 cuatro marineros sobre la verga repartidos de mma y
otra banda para soltar los rizos, y amurando las bozas & los amantillos se tesardan
y dardan vuelta 4 los aparejuelos, y luego que se hayan largado los rizos se izardn
las gavias, disponiéndolas despues de brazas y bolinas.

Tomar rizos ¢ las velas mayores.
Se cargardn las velas bracedndolas por barlovento hasta que queden en eruz 6

algo mas inclinadas para popa; y despues se atracara el racamento contra el palo,
déndole vuelta & los amantillos y brazas para que la verga quede sujeta y sin mo-
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vimiento, porgue de no estarlo se esporien los marineros 4 caer & la agua, y para
conseguir esto se le dard 4 la verga un aparejuelo enganchado en un estrobo que
debe haber en el tercio de la verga, y de la ofra en otro que s¢ pondrd en el cue-
llo del palo. Ejecutado lo dicho subivd la-gente & la verga, y los que faeren 4
los penoles pasaran un cabo por los montones que sirven para izar las alas; y dan-
dole vuelta en el garrncho de los rizos se halard de abajo por estos cabos hasta
que los garruchos lleguen 4 besar, primero el de barlovento y despues el de sota-
vento, y entonces los marineros tomaran los_ rizos facilmente, ¥ l'uego que estén
tomados y la gente quitada de la verga se arriard ésta lo que hubiere cogido de
vela, y despues se amura.y caza, y dispoue de brazas y bolinas.

Largar rizos ¢ las velas mayores.

Primeramente se eargaran arriba braceando las vergas por barlovento hasta que
queden en cruz 6 algo mas inclinadas para popa, y luego se atracara el racamento
contra el palo si fuere de traza, dindole vuelta a las brazas y amantillos para que
la verga quede sujeta; ejecutado esto subird la gente 4 la verga para soltar los ri-
708, y luego que lo estén se izard la verga 4 su lngar y se vuelve 4 marear la ye-
la amurdndola y cazardola, y disponiéndola de brazas y bolinas.

Modo de kacer virar wn navio.

Un navio arriba cuands sn popa va sobre sotavento y su proa para barlovento.
Primeramente se pasa la eafia del timon 4 barlovento para que su pala se presen-
te 4 la corriente de la agua que va por sotavento y eche la: popa para barlovento,
lo gque hard que la proa se abata d sotavento, yendo lag velas amuradas por estri-
bos. —Voz ¢ estribor.

~ Para facilitar ésta maniobra se arria un poco la escota de mesana 6 se carga de

una vez arriba para que el viento que abata la popa 4 sotavento no se oponga al
impulso del timon que le obliga ir 4 barlovento.—Voces-arriba escola de mesana:
carg mesand. :

Al mismo tiempo que esto se practica se acuartelan las velas de proa, cazdn-
dolas v braceindolas por sotavento para que tengan mas fuerza para hacer arribar
el navio.—Voz acuariea triquete y velacho: largn foque.

Si todo lo practicado no bastare para hacer arribar el buque, se arriard un po-
¢o la escota mayor y se braceara la gdvia por barlovento, hasta que flamee 6 dis-
miniya el curso del bajel, teniendo euidado que no tome viento por la proa, por-
que haria retroceder al buque; y si-esto no bastare puede arriarse la gavia y car-
oar la mayor.—Voces arria escota moyor: larga bolina de gdvia; bracea por bar-
[ovento la gévia. ; Sk ;

NMode de hacer venir el navio de 6.

Un navio viene de 16 cuando su proa va para barlovento y su popa para sota=
vento; primeramente se pasa Ja cafia del timon & sotavento para que su pau_ia.}en-
contrando la corriente de la agua que va por barloventa, obligue 4 la popair a-so-
tavento v la proa & barlovento, amurando las velas por estribor.—Voz & babor.

Se acuartelan las velas de enmedio cazando mas la mesana y braceando mayor
y gzibia por sotavento, y si fuere necesario e izard la gdyia 4 reclamar para que
teniendo ¢l buque mas velocidad obedezea mejor al timon que le obliga & venir
de 16.—Voees cusa mayor: braces mayor y gdvia por soiavento. :

Si con todo esto practicado no viniere el buque de 16, se arriard un poco la es-
cota del triquete y se braccard el velacho por barlovento para que no coja yviento
por la proa porque abatird al navio, y si se dificultare.conseguir que meta de:16,
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sé cargard la cebadera y arriaré el foque si estas velasvan largas—Voces salto
& la escota del triguete: bracen por barlovento el velacho.

Modo de virar de bordo fomando por abante.

Virar de borde es cuando un navio va de un hordo y vira del opuesto, llevands
1a proa para barlovento; y. para conseguirlo se- hard arribar un poco” para darle
mas velocidad, y despues se pone el timon 4 la via v se caza la mesana ponidndo~
la 4 medio.— Voces apareja & virar: arribar wn poco: por la vie al timen: caza
mesana: por la-mesana & medio.

Ejeeutado lo dicho se orza 4 la banda pasando la cafia del timon € sotavento,
y luego quc ¢l pavio empicee 4 venir de 16 se arria un poco la escota del triquete
y se bracea el velacho por barlovento, para hacerle venir de 16.—Voees alld va
con Dros: orza @ la banda: salto § la escota del iriquete: bracea por bariovento ¢l
velacho.

Cuando el velacho ha bebido el viento por las relingas ¢ que los patios de bar=
lovento hacen bolsa; se 1o da nm balto al boliche para que ahata la proa del navio
con mas facilidad, y lo mismo se suele hacer con la holina del triguete cuanda és-
te esta con el vientoen la misma posicion que el velacho —Voces salfo al boli-
che: salto G lo boling del triquete. '

Liuego que el velacho esté en facha y el viento a fil de roa, se bracea un poeo
por sotavento y se agnanta el boliche de barlovento para que el navio haga bro-
quelete —Voces bracea por sotavento el velacho: aguanta el bolicke de barlovento.

Hstando el viento esactamente & fil deroa, se cambia la mesana y se largan
las mards sobre las holinas, cargando un poco los pufios v tiramollando al mismo
tiempo las escotas de sotavento y cobrando las de barlovento para despues cam-
biar las bolinas con facilidad —Voces cambiar mesana: larga muras sobre bolinas.

Cuando el navio ha pasado ya del fil de roa y ya abre por aquella bandz en
que se han de amurar las velas, se cambian las de popa y el triquete, y luego que
las vergas scan puestas en cruz 6 que las velas quieran coger viento, se aguantan
las brazas de barlovento y se van arriando espacio sobre vuelta para amurar la
vela mayor.—Voees lerga bolina mayor y de gévia: cambia velas de papa: can-
bia el tymen: aguanta las brazas de barlovento: amura mayor: vielta ¢ lo mura:
caze y braces mayor y gdvia: vuella o escotw mayor: veelta 6 las brazas de lo
mayer 1y gdrie.

Despues de haber amurado la mayor se cambian las velas de proa amurdndolas
¥ cazandolas lo mismo que las de popa.— Voces cambia triquete y veldchos aguan~
ta las brazas de barlovento: amura triguete: vuelta G lo mura: caza y bracea tri<
quete y velacho: vuelta @ lo escota: vuelta 6 las brazas del triquete y velacho.

Despues de haber amurado y braceado las velas se halan sus bolinas empezan-
do por las de popa y luego se arriardn un poco las brazas de sotavento; y se afir-
maran las de barlovento aclarando los eabos de labor.—Voces ¢ e bolina mayar
4 de gavia: vuelin d lo bolina mayor: vuelta ¢ la boling de gdvia:-hala, boling y
boliche: aftrma por barlovento las brazas: zafa cnbos

Para cstas faenas no se largan del todo las bolinas, ni la escota del hriquete
cuando s¢ manda darles un salto por evitar que 4 mas de quitarle el andar al na-
vio se haga un suco & barlovento del palo que abata la proa 4 sotavento, y ctian-
do el viento es mucho no es necesario darle salto 4 las bolinas ni largar sobre ellas
Ias muras: p

No se deben cambiar las velas de proa cnando el navio ha pasado algunos pra~
dos del filo del viento para evitar que éste le impida arribar, y «i despues de ha-
ber amurado el triquete el buque estuviere muy arribado, no se cazard del todo
esta vela hasta que el bajel empisce 4 venir de 16. :
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No es ficil virar de bordo con solo las gdvias euando hay algun mar, porque
estas velas no dan bastante fuerza al navio para vencer las olas que el viento

- echa sobre la proa.

Modo de virar por redendo con vienio en popa-

Primeramente se caza la mesana y se pasa la cafia del timon 4 barlovento, y
se arria la escota mayor, y bracea las velas de popa por barlovento & proporcion
que el navio vaya arribando para que las velas flameen un poco, porque si van a
todo viento seguird muy & sotavento.—Voces carga mesana: arribar todo: arria
escota mayor: larga bolina mayor y de gdvia: bracea por barlovento mayor y
Savin. ;

Luego que el viento estd por la cuadra 6 poco antes, se larga la mura mayor y
se va cazando por barlovento, continuando siempre en bracearlas para que cuando
¢l navio llegue al filo del viento, las velas se hallen mareadas viento en popa.—
Voces larga mura mayor: caza por baslovento mayor. .

Cuando el viento esté muy & popa de la cuadra se larga la mura del triquete
v se va cazando y braceando por balrovento hasta quedar a dos pufios.—Voces
larga escota del iriquete: larga mura del triquete: cazo truquete d popa.

Cuando la velocidad que lleva el navio le ha hecho perder el filo del viento y
que empicce & abrir por aquella banda en que se han de amurar las velas, se
amura la mayor y se caza la mesana para que el navio venga mas faeil de I6.—
Voces caza mesana: amura mayor: vuelta 4 la mura: caza mayor: vuelia 4 la
escota. : L

Amurada que sea la vela mayor se amura y eaza el triquete, y cuando el navio
se halle cérca de su camino y le falte poco que venir de 16, se caza la mesana y
se alza el timon pasando la cafia & barlovento.—Voces amura trigueie: vuelia @
la mura: caza triguete: vuelia & la escota: carga mesana: alza el fvmon.

Habiendo amurado, braceado y cazado las velas se halan sus bolinas, empezan-
do por las de popa, y despues se arrian un poco las brazas de sotavento y se afir-
man las de barlovento, aclarando los cabos de labor—Voces lala bolina mayor
y de gdvia: vuelta 6 la bolina de gdvia: hala bolina y bolicke: vuelta dla boline
del triquete: vuelta al boliche: afirma las brazas de barlovento: zafa cabos,

Modo de virar de bordo tomando por abante.

Virar de bordo es enando el navio va de dn bordo y vira del ofro, llevando la
proa para barlovento ¢ contra el viento, que es lo mismo, cuya maniobra se ejecu~
ta del modo siguiente: :

Primeramente se arribard un poco para dar velocidad al buque y despues se
pone el timon 4 la via y se caza la mesana poniéndola & medio.—Voces apareja
& virar: arribar wn poco: é la via o timon: cazo mesana: por la mesana & medio.

Ejecutado esto se orza 4 la banda pasando la cafia del timon 4 sotavento, y
luego que el navio empiece & venir de 16 se arria un poco la escota del triquete
y se bracea cl velacho por barlovento para obligar al navio 4 venir de 16.—Vo-r
ces alld va con Dios: orza é la bamda: salto & la escota del. triquete: bracea por
barlovento velacho. :

Cuando el velacho ha bebido el viento por la relinga 6 que los pafios de barlo-
vento hacen bolsa, se le da un salto al boliche para que abata la proa, y lo mismo
se hace con la bolina del triquete cuando ésta estd con el viento en la misma po-
sicion que el velacho.—Voces salto al bolicke: salto @ la bolna del traquete.

Luego que el velacho esté en facha 6 el viento 2 pon;;se 4 fil de roa, ge

-
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aguanta el boliche de barlovento para batir al navio que tambien se Ilama hacer
broquelete.—Voces bracen por sotavento velacho: aguante bolina de barlovenre.

Estando el viento justamente 4 fil de rea se cambia Ia mesana y se largan las
muras sobre las bolinas, cargando un poco los pufios, tiramollande 2l mismo tiem-
po las escotas de sotavento y cobrando las de barlovento para cambiar las yvelas
con facilidad.—Voces cambia mesana: larga mura sobre boling.

Y cuando el viento ha pasado del fil de roa que ya abre por aquella banda que
ge han de amurar Iag velas, se eambian las de popa y el timon, y luego que las
vergas estén en cruz 6 que las velas empiecen & coger viento, se aguantan las
brazas de harlovento y se arrian espacio sobre vuelta para amurar la vela mayor
y despues se caza y bracea por sotavento.— Voces larga bolina mayor y de gévia:
cambia las velas de popa: cambia el triquete: aguanta las brazas de barlovento:
amura mayoer: vuelle a lo mura: coza y braces mayor y gdvia: vuelta dla escota
mayor: vuelta & las brazas de la mayer y gdvia.

A un mismo tiempo se amura la mayor y se cambian las velas de proa, amu-
randolas y cazandolas lo mismo que las de popa.—Voces cambia triquete y vela-
cho: azuanta brazaes de barlovento: amuwra triguete: vuelta & la mura: caza y bra-
cea triguete y velacho: vuelia & la escota: vuelta ¢ las brazas del triguele y ve-
lacko.

Y despues de haber amurado, braceado y cazado las velas se halan sus bolinas
empezando por Ias de popa y luego se arrian un poco las brazas de sotavento y se
afirman las de barlovento aclarando los cabos de labor.—Voces fule bolina ma-
yor y de gavia: viella 4 la bolina mayor: vuelia G la boling de gévia: hala boli-
na y boliche: vuelta @ la bolina del iriquete: vuelta al boliche: afirma brazas por
barlovento: zafa cubos, -

Modo de smpedir que un navio teme por-abante.

Cuando un navio navega mareado de bolinas y que el viento empieza & hacer
relingar las velas de proa, se pasa la cafia del timon & barlovento y se carga la
mesana.—Vaoces arribar todo: carga mesana.

Al mismo tiempo que esto se practica se acuartelan las velas de proa y se arria
1a escota mayor para que el bugue arribe con prontitud.—Voees acnariela trique-
te y velacho: arria escota mayor.

S1 4 pesar de haber practicado lo dicho el navio continuare en ir 4 1o, se arria
la escota del triquete y se largan las holinas de las velas de proa, bracedndolas
por barlovento hasta que los penoles de sus vergas queden mas inclinados para
popa que cuando se ponen en eruz.— Voces lorga boling y boliche: bracea por
barlovento, triquete y velacho: arria escotn de triquete. ;

Cuando el navio haya arribado lo suficiente se cambian las velas de proa bra-
ceandolas por sotavento, cazando el triquete y velacho, y halando sus bolinas, 4
euyo tiempo se alza el timon y se caza la mesana para que el navio no arribe de-
masiado.— Voces bracea por sctavento, triquete y velacho: caza triqueter alza el ti-
_mon: vuelta ¢ la escota: vuelta d las brazas de triquete y velacho: hala boling
boliche: vuelta G la bolina del triquete: vuelta ol bolicke.

Modo de impedir que wn navio tome por la lua.

Un navio toma por la lua cuando sus velas reciben el viento por sotavento, es-
to es, por aquella parte en que no van amuradas, y i cazadas y braceadas; lo que
puede suceder, por cambiar el viento de gurupada.

Cuando un navio navegando con buen tiempo va mareado de bolinas 6 largo,
¥y da en arribar tomando por la lua, es n€cesario hacerlo venir de 16, segun se ha
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dicho; pero cuando con mal tiempo va corriendo con el triguete amurado, cazado
y braceado por barlovento, y va de arribada sobre la gruesa mar, se pasa la cafa
del timon a sotavento para hacerle venir de 10, y si habiende practicado lo dicho
ol navio da en arribar, se toman las brazas del triquete 4 la mano y luego que
empiece 4 flamear se arria la escota y braza de sotavanto, halando por la de bar-
lovento hasta que el triquete quede en viento.—Voces arria escota de triquete:
bracea por barlovento triquete. 2

Tiuego que el navio haya venido de 16 se alza el timon y se vuelve & amurar el
triquete.— Voces alza el fimon: caza y bracea por sotavento triquete: vuelia.d e
escota: vuelta & las brazas.

Modo de poner wn navio al payro.

Se dice que un navio se pone al payro cuando estd con sus velas largas, arrias
das las escotas mayores, y braceadas las gavias por barlovento, supuesto gue va
navegando 4 la bolina y se quiere poner al payro; se arrian un poco las escotas de
la mayor y triquete, y se braccan las gavias por barlovento contra las bolinas,
acortando de esta manera la velocidad de su andar, bien sea con el fin de aguar~
dar 4 otro buque 6 ponerse 4 la habla con él.—Voces arria escota mayor: arrie
escola de triguete: vielta & lo escole mayor: vuella a lo escota del triguete: braces
por barlovento velucho: bracea por barlovento lu gdvie: vaelia d la braza del vela-
cho: vuelita 4 lo braza de gdvia: zafa cabos.

Modo de marear uwn navio que estd al payro.

Se cazan las escotas de la mayor y triquete y se'bracean las gavias por sota-
vento, y quedard mareado el navio para seguir navegando.—Voces caze triquete:
cazm mayor: vuella ¢ la escota del triquete: vuelte d Il escota mayor: braceu por so-
tavento el velacho: bracea por sotavento lus gdvias: vuelta ¢ lo braza de velacko:
vuella G lo braza de gdvia: zafe cabos.

Si las givias estuvieren izadas 4 reclamar sus relingas serdn tesas, y se arria-
rdn un poco dandole un salto & sus drizas para que puedan bracearse por barlo-
vento sin largar las bolinas, pero si no lo estuvieren no es necesario dar salto a las
drizas; este modo de payrar se ejecuta cuando navegando 4 la bolina con viento
bonancible, es necesario detener el curso del navio por certo tiempo sin sacarlo de
su camino.

Modo dz poner un navio en facks.

Un navio se pone en facha contraridndose las velas de popa con las de proa, 6
las inferfores con las superiores; esta operacion pone al navio casi inmovible, de-
teniendo su curgo cuando va navegando & la bolina con las cuatro velas prineipa-
les poniéndose en facka, y para cjecutarlo se arvian las gavias 4 medio mastelero,
se largan sus bolinas y se braccan por barlovento hasta quedar en facha, quedan-
do con les papahigos en viento, y de esta suerte quedara el navio con muy poce
andar.—Voces arria velache: arrie lo gdvia: vaelta & lo driza del velacho: vuelia
G la driza de gdvia: largs boling de gdvie: lerga boliche: bracea por barlovento el
velacho: bracea la gdvie por barlovento: vuelta & lo braze del velacho: vuelta 4 la
braze de gavie: zafe cabos.

Marear un navio que estd en fache para sepuir navegando,

Se izan las gdvias bracedndolas antes por sotavento para que flameen, luego se
disponen de brazas y bolinas.—Voces iza velacho: 1z la gavia: vuelta d la drize
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del welacko: wuelta é la driza de gdvia: brace por sotavento el velacho: bracea por
sotavenio la gdvia: hala bolina de gdvia: hola boliche: vuelta d la boling de gdvia:
wuelta ol boliche: afirma por burlovento las brazas: zafa cabos. :

Tambien se puede detener ¢l curso de un bajel sin salir de su camino poniendo
solo una vela en facha, como la sobre-mesana 6 la gavia, siendo el buque de buen
gobierno. El detener el curso del hajel poniendo en facha las dos velas de gavia,
es para conservar la distancia que debe haber entre un navie y otro cuando se
ponen en 6rden de combate.

Modo de poner & lo cape un navio con lo vele mayor y menor.

Se aferran las gdvias, se earga el triquete y se ponen sus vergas en cruz, gue-
dando el navio con solo la vela mayor en rizos 6 gin ellos, habiéndola antes amm-
rado, eazado y braceado por barlovento todo lo posible, halando al mismo tiempo
su bolina, y despues se pasa la cafia del timon & sotavento; y estando en esta dis-
posicion 1o se mueve el navio, sino por algunos balanees causados por hallarse al
filo del yiento, y anda muy poco, suponiendo que nayega con los dos papahigos.—
Voees crrsa triquele arriba: orzu ¢ lo banda: bracea en cruz el triqueter vuelle
be brazu del triquete: zafa cabos.

Bl mejor modo de capear un navio con vientos fuertes y crecidas mareas es con
Ia vela mayer en rizos 6 sin ellos, pues con ella se mantiene el buque escorade ¥
sujeto al palo mayor, evitando las escolladas que con los balances le bace dar a
la jarcia, rompiendo obenques y cadenas, y aun lastimando el palo, y si éste se
rindiere y hubiere que eorrer mucha mar 4 eausa de alguna tempestad, es neee-
sario amollar en popa, mareando ¢l triquete y cargando la mayor; pero si no hu-
biere mar que correr bastard eapear con Ja mesapa.

El poner 4 la capa un navio es cuando estd cerca de una costa, y por esto
acorta su andar 4 causa de un mal tiempo que lo acerque a tierra, y en este ca-
g0 para evitar varar, encallar 6 embarrancar, serd mejor dar fondo st 4 la capa
no esta seguro el navio.

Capear uwn navio con la vela' de mesana.

Estando aferradas las gavias y la vela mayor, se carga el triquete yse ponen las-

vergas en eruz, quedando con solo la mesana,; habiérdola antes amurado y cazado,
¥y luego se pasa la cafia del timon & sotavento.—Voces cala mesana: vuddie d le
escoia de mesana: carga triguele urriba: orza & la banda: bracea por redondo tri-
quete: vuelta d lo driza del iriquete: zafa cabos.

Bl capear con la mesana es Io mas conveniente para de noche cuando hay re-
cios vientos, ereeidas mareas y turbonadas, y =i no bastare se larga la vela de es-
tay mayor para ayudarla.

Para capear se pasa la caiia del timon & sotavento, pues & se pasa 4 barloven-
to hard virar al navio, y mas ficil st estuviere & palo seco; y & estando 4 pale
.8eco se quiere correr viento en popa,se pondra el timon 4 la via cuando el navio
Hegue al filo del viento, y entonces se gobierna como si fuera & la vela, pues el
€asco y las maniobras sirven de velas.

Modo de smpedir los abordes de dos navios.

Si dos navies que navegan de un mismo borde fueren 4 encontrarse, se evitard
el aborde arriando el que fuere mandado por oficial de menos grado, y si fueren
iguales arribard el que llevare el sotavento.

Si navegands el navio & la bolina vimiere otro 4 pasar por la proa cen vients
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largo, se evitard el aborde poniendo todas las velas en facha, y el otro arriliaré si
fuere amurado por la banda contraria, y si por la misma metera de 16.

Si un navio que va de bolina fuere & cmbestir por la mura 4 otro que esté an-
clado, evitara el aborde manteniendo ¢l barlovento, y el que estuviere fondeado
arriard prontamente su cable, con lo cual cayendo para atras dard lugar 8 que el
otra pase por la proa. ) ; :

Si un'navio que estd anclado garrarg y fuere sobre otro que tambien lo esta,
uno y otro arriaran su eable, porque es el dnico medio de detener al que garra.
Hstos abordes son los que acontecen entre navios amigos, no los que de intento se
dan contra nayios enemigos, porque estos pertenecen a las evoluciones navales,

Dods de montar las vergas superiores.

Se coserd un moton en el mastelero, una braza mas arriha del tamborete ma-
yor, y se le pasa un cabo que sirve de andaribel para echar arriba la verca, echan-
do los dos chicotes abajo por la cara de proa y banda de harlovento, nna por den-
tro y otra por fuera de la gdvia, y se izard la verga para montarla, y luego que lo
esté se atard un chicote en el andaribel, 4 la cruz de la verga, y perlongando-
se el seno por ella se le dard una barbeta al penol que fuere para amiba y otra en-
tre dicho penol y la cruz, y en seguida se izara la verga halando por u andaribel,
¥ luego que el penol que va para arriba rebase del arco de la givia se zafala
barbeta que lleva el penol y se le encapillard el guarda-mancebo, y luego el mo-
ton del penol que sirve para izar el ala de gdvia, despues el brazalote y al 1iltimo
el moton del amantillo de sotavento; y en seguida los marineros que estardn en
la jarcia mayor encapillardn en el penol inferior ¢l guarda-maneebo, el moton de
la ala, brazalote y amantillo de barlovento, y se acabard de izarla verga hasta
ponerla sobre la cofa, y despues se aboeara & los dos obenques de proa para que
con los balanceos no corra ni 4 una ni 4 otra banda, y luego se coser su paloma
que tendra su ostaga gnarnida, y luego que lo esté se izava la verga por su driza
y amantillos hasta ponerla sobre el tamborete mayor, en donde se le hard su ra-
camento y se coseran en los tercios de la verga los motones de los chafaldetes, y
en la gaza de las palomas dos motoncillos para los brioles, cuatro si llevare apaga-
penoles, y tres si llevare cruces, por los euales se pasaran los cabos de labor,dan-
doles un nudo para que no se vuelva 4 dezpasar y se embargard la vela.

Mado de arricr el mastelero mayor.

Arribard el navio hasta que el viento quede 4 popa, gobernando el timen dere-
eho para evitar las guifiadas, y despues se aferra la vela mayor, se aria su verga
y se le dard & cada blandel y al estay un aparejuelo, y luego se pasara la ayuda
de virador por una media cafia que tiene el mastelero en su cruz, poniendo un chi-
cote firme en la espiga del palo mayor, tomando con otro una yuelta redonda
d una pernada de los baos, agnantando el socaire por si faltare el virador, y otro
chicote se pasard por un moton que se coserd por debajo del tamborete mayor, ha-
siéndole una malla, y s echard abajo engarchéndole un aparejo de dos cnader-

ales, y despues se guarné el virador del mastelero al cabrestante, dandole media
Welia para tesmlo, y luego se largan los acolladores de los obenques, blandeles y
#ay, driza y amantillos de gavia, brazas, chafaldétes y boliches del juanete, ¥

spues se vira el cabrestante, teniendo sobre vuelta los aparejuelos que se pusie-
r0. en los blandeles y estay, y 4 este tiempo los marineros que estdn en la gavia
g0learan con una maza la cuiia del mastelero para aflojarlo y suspenderlo, arrian-
doltespacio para que no tome vuelo de repente y baje suavemente, y se irdn co-
locado los aparejnelos que se pusieron en los blandeles y estay, arriando sobre




