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vuelta el ayuda del virador para que baje el mastelero, trincando su coz al palo
mayor.
Modo de montar el mastelero mayor.

Se arriba con el navio hasta que el viento quede 4 popa y que el timon gobier-
ne derecho sin guifiar, y despues se aferra la vela mayor v se arria su verga apron-
tando los obenques, burdas y demas eakos de labor pertenecientes al mastelero,
verga y vela de givia, y se pasard una guindaleza por uno de los motones del vi-
rador que estan en el tamborete mayor, echando un ¢hicote por el huceo de los
baos por donde se monta el mastelero y otro por la cara de popa, y en seguida se
atara un chicote de la guindaleza a la cruz del mastelero, que estard tendido de
popa 4 proa con su coz para ésta, y se le dard una barbeta 8 medio mastelero y
ofra en la cabeza, guarniéndola al eabrestante, y se virard por él hasta que el mas-
telero llegue 4 apuntar su cabeza por los baos mayores; y entonces se suspende su
coz y se ira guiando hasta perlongarlo con el palo mayor, y despues se sentara so-
bre cubierta y se le pasari el andaribel, guarniéndolo al virador y Hevéndolo al
cabrestante, con el cual se izard el mastelero hasta que la mesa de sus haos salga
por sobre el tamborete mayor, y se le pondrdn dos baos y dos motones para las os-
tagas, Juego las dos coronas y sobre éstas seis motones medianos para los amanti-
llos de gavia, aparejuelos de rizos y drizas de las alas, las burdas, el estay y contra-
estay, y despues se darda 4 cada blandel y al estay un aparejuelo y se izard el
mastelero virando el cabrestante y se iran arriando sobre vuelta los aparejuclos que
se pusieron en los blandeles y el estay, cobrando el ayuda del virador para que
suba el mastelero sujeto, y luepo que el ojo de la ufia llegue & descubiirse per so-
bre la gavia se ird encajando a4 golpe hasta que quede en su lugar, y en sezuida
se desguarné el virador del eabrestante y se tesan obenques, blandeles y estay, y
despues se guarnera la ostaga y driza de givia y se echara arriba la verga, apare-
jandola y envergindole su vela y quedara montado el mastelero y verga de jua-
nete.

DModo de remediar los palos que se rindey.

Lmego que por el erugido de un palo se advierte®que se rinde, se le circundara
de palos la parte rota, formando rueca que coja la fogonadura del castillo, y para
efectuarlo se arriara su verga y calard el mastelero y se le dardn dos aparejos de
proa del palo 4 las serviolas, y los dos de popa 4 las muras mayores, tesandalas
bien y lo mismo las jarcias que estuvieren en banda para impedir que el palo ne
se venga de golpe, y en seguida se aprontard una gimelga de respeto, ¢l botalon
del foque, los dos de las alas mayores 6 velas rastreras y los cuatro de las alas de
gavia y velacho, 4 los cuales se les labrara de llano una de sus caras para que
sienten bien contra el palo, y despues se abrird la fogonadura de la cublerta alta
y Ia del eastillo, de manera que por el hueco quepan los palos con que se forma
la rueea, y despues se pone la gimelwa por la cara de proa del palo, y el botalon
del foque por la de popa, y los dos de las alas 4 las xastreras, uno por la banda de
babor y otroper la de estribor, y que lo mas grueso de los botalones quede para aba-
jo para que coja la fogonadura baja, y despues se aplicarén los dos betalones dela
alas de velacho por la eara de proa del palo 6 trincados 4 la gimelga, y los dos @
Ias alas de givia pof la cara de popa arrimados 4 los botalones de las alas rastr-
ras, las euales solo cogerdn la fogonadura de la cubierta-alta por ser cortos, cl-
véandolos conforme se vayan aplicando, llenando los huecos que quedaren entre elS,
y despues se le daré reata & la rueca & fuerza de cabrestante, cogiendo las girel-
gas, y luego se echard arriba el mastelero y se izara la verga sin olvidar de edar
& la Tueca baldes de agua de tiempo en ticmpo, pues con Ja humedad se hinda la
madera y se cogen los eahos, se aprieta la rueca y va mas seguro cl palo.
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Modo de armar wna bandola cuando se desarbola ¢ pale mayor.

Varias veces sucede que 4- consecueneia de una tempestad se desarbola algun
palo 6 todos los de un navio, 6 por algun combate; y en uno y otro caso ¢s nece-
sario armar bandolas para navegar; y suponiendo que el desarbolado “sca el palo
mayor, luego que suceda se cortaran inmediatamente los obenques de barlovento
y sotavento, estay mayor y de givia y los cabos de labor que embarazaren para
que el palo se quite del costado del navio prontamente, y en seguida se tomaran
dos tablones anchos de dos piés y cinco 0 seis de largo, y se pondedn al pié del
palo desarbolado por la cara de proa tendidos sobre la cubierta alta, de popa a
proa, para que sirvan de soler al mastelero que se arbola, clavades contra los baos
para que no se desvien del parage que deben ocupar, y despues se apuntalaran los
baos en que asienta el soler, como tambien la parte de éste en que asienta la eoz
del mastelero, tendiendo éste de popa 4 proa en el mismo parage en que ha de
guedar arbolado, y la cabeza sobre el propao del castillo, y despues se le dardn &
la coz del mastelero tres aparejos, uno & proa, enganchado por lasargollas del com-
bés, y dos 4 los costados, enganchados en Ias argollas de la artilleria, tesandolos
para que al tiempo da arbolar el mastelero vaya Ia coz sujeta. Hjecutado esto,
se aparcjard el mastelero poniéndole los baos y luego un moton de ostaga y des-
puss cnatro coronas, poniéndole 4 cada una un aparejo de polea y un moton, en-
ganchando los dos de popa en dos estrovos puestos en las dos pentiltimas vigotas
da la jarcia, y despues dos motones para los amantillos mayores, y luego ocho
obengues, cuatro por cada banda, y al estay se le dara un aparejo enganchado
en el palo de triquete. Hstando encapillado el estay se pone un chicote en la cabe-
za del mastelero v se pasard otro por un moton que e cosera por debajo del palo
de triquste, por debajo de los baos para ayadar a suspender la cabeza del maste-
lero que se arhola, y se le cosera otro en la espiza por el cual se le pasard un ca-
bo que sirva de andaribel para aparejar el juanete que ha de servir de gavia, y
despues se pondra la gente en los aparejos, y halando todos & un tiempo se arbo-
lara el mastelero llevando toda su jarcia, y luego que su cabeza se haya suspendido
ge le dara 4 la coz un aparejo.por la cara de popa, haciéndolo firme en un estrovo
que se pondra en el cabrestante mayor, tesandolo bien contra los ofros aparejos
para que la coz del mastelero no se pueda desviar, y antes de estar en candela se
ird arriande sobre vuelta el aparejo que s¢ puso cn ¢l estay, y luego que el maste-
lero estt ¢n candela se afianzarin con unos toginos 6 barrotes que se clavaran so-
bre el soler, formindole con ellos In carlinga, y despues se trincard el mastelero
con eabos al rozo del cabo dasarbolado. Trincando el mastelero se acufiaran los
hueeos gue hubiere entre ¢l mastelero y el trozo del palo desarbolado para fijar la
bandola, y se le hardn al estay v obenques las vigotas, puarniéndole sus colladores
para tesar, y despues se arbolard por mastelero mayor un mastelero de juanete,
por verga mayor, una verga de gavia, y por ésta una verga de juanete.

Si el palo desarbolado s¢ hubiere trozado 4 nivel dela cubierta alta y no hu-
biere en que fijar 6 apoyar el mastelero que se arbola, se cortara el trozo que que-
dare entre las dos cubiertas 4 la mitad, dejandole un empalme hicia el lado de
popa para trincar el pié del mastelero que se arkola, y de este modo se pondrdn
poco mas 6 menos las bandolas & Ios demas palos que se desarbolaren. -

Dar tortores ¢ un navio.

Cuando un navio estd maltratado & tenga que correr alguna borrasea, es
necesario darle tortores, para lo cual se tomara un aparejo real, enganchan-
do sus cuadernales en las argollas que estin sobre las portas de la artilleria,
inmediatos al mamparo de Santa Barbara, y tesando el aparejo se pondrdn otros
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dos en las portas que estin inmedi j /i 5
tos parages plzn' domitl]e trabaja mas‘ie(l3 ni?i?) :il ﬂﬂif;{:;;};grbg_“goﬁs; it b
) ja, y despues se le da-
rdn en la alta atravesando dos barras por las portas que estin inmediatas 4 la
camara baja, de una y otra banda, 4 las cuales se le pasardn dos estrovos, engan-
chando en ellos un aprejo real tesandolo y dando vuelta, y lo mismo se f)ongrén
otros dos aparejos en las portas que estdn'd la salida del alcdzar y entrada del
castillo.
. Tambien sobre el castillo de proa se dardn dos tortores 4 las"anclas que estin
alotadas, para asegurarlas de las cuarteladas de proa causadas por los balancés.

Para saber las millas gue anda un navio cada hora.

Esto se consigue por medio de la corredera, que es un cabo delrado de seis li-
neas de didmetro, y en la punta tiene una escandalla 6 pesa de plomo, sostenida
por un corcho 1'ed<}ndr.] agujerado de enmedio, por donde pasa el cabo, 6 por una
pequedia boya, se arroja al agua por la popa y se deja correr un minuto mas 6.
?enos segun fucre el viento, despues se recoje y se hace una comparacion de las

raz : A i mi
as 6 varas que se arriaron de corredera, y sumandose se reducen 4 millas y
se sabrd lo que se anda cada hora y se apunta en el diario.

Recoger un hombre que cae ¢ la agua.

3 Luiago‘ que cae un hombre 4 la agua, se le echard lasondalesa, la correderd
¢ cualquiera cabo que se llevardn 4 prevencion sobre la chupeta, y algunas tablas
6 algun palo, para ver si logra asirse de alguno, y en seguida se echard bote 4 la
agua prontamente, y se pondrd el navio en facha 6 4 la capa para esperar el bo-
te 0 al hombre que cayo 4 la agua.

Modo de sondar 6 reconocer el fond ) del mar,

Sondar es reconocer las brgzas de agua que hay desde la superficie hasta el
fondo, esto se ejecuta con un instrumento llamado sondalesa, compuesto de un
cabo de una pulgada de didmetro y largo de ciento cincuenta brazas marcado
de cinco en cinco, y de un plomo de cuatro libras poco mas 6 menos “en forma
piramidal lamado escandallo, en cuya base tiene una concavidad en que Se colo-
ca un poco de sebo majado, y llegando al fondo se reconoce su calidad y ;Jrofun—
didad, para cuya operacion se pone el navio en facha 6 4 la capa, y perlongin-
dose la sondalesa por la banda de sotavento por fuera de la burda e popa se lle-
vard para proa y se echard por encima de la artilleria y por debajo de las anclas
de]a_nd{ﬂa correr hasta encontrar el fondo 6 acabar la sondalesa, y cuando se ha~
ya encontrado el fondo se cobrard: si este fuere de caseajo, saldrd mareado en el
sebo del euandallo: i de arena gruesa, alguna pegada; y’si delgada 6 fango, no
sacard nada; esta operacion la hace uno de los pilotos. =

Lo mismo se reconoce el fondo en alta mar que en los puertos, y para que los
navios entren en éstos, es necesario reconocerlos con mucha proiigidad te?aiendo
presente que una goleta cala doce piés, un bergantin catorce, una fragazt.a diez
ocho, un navio de 74 veintitres, un navio de 80 veinticuatro, un naviode treys
puentes 6 120 cafiones veintisiete estando cargados, pero a.lij;,dos calan ménos.

Modo de dar fonde con vicuto G la bolina largo 6 & popa, y amaerrarse.

Un navio da fondo cuando deja caer su ancla estalingada al cabo
8 af
velas; el anela y el cable de barlovento se preparan po%iend& ala yl;rinil;l;*aﬁ 523
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orinque y boya, haciéndola destrinear y arriar hasta que su ufia quede debajo de

las cadenas de la mesa de guarnicion, despues se tienden sobre cubierta des adu-
jas de cable segun fuere de fondo, dando una yuelta 4 las vitas.—Voees de man-
do:  amarra el oringué é lo- cruz de lo anda: zafa ¢ ancla: arria la wda sobre
la boza: perlonga el cable sobre la cubierta: toma media vuelia ol cable.

Estando el navie cerca del encerradero, se cargan las velas mayores; dejdnde~
lo ir con las givias hasta llegar al parage en que se ha de dejar caer al ancla, se
arsian las velas bracedndolas por barlovento poniéndolas en facha, & cuyo tiempo
se orza 4 la banda pasando la uiia del timon 4 sotavento eazande ln mesana para
que el navio venga de 16.—Vaoes de mando: carga mayor arribg: carga tri-
quete arriba: arria velacho: arria la gdvia; vudta dla driza de velacho: avria
la gdvia: vuelta d driza de gdvia: bracen por barlovenfo triquefe: bracea por
ba-lovento mayor: vuelia ¢ las brazas de iriquete: vuelta & las brazas dela
marjor y gdvia: orze 4 la banda: corga mesand.

Puestas las gavias por delante, se arria de una vez la uiia de la ancla, dejan-
dola sobre la boza de la serviola, y luego que el nayio haya suspendido su an-
dar y venga para atrds, se echara la boya a la mar y se di fondo 4 la ancla
arriando prontamente el cable, para que el navio haga caheza; despues se aboza-
14 ¢l cable 4 popa de las vitas y se meterdn las givias en las canastas, aferrando
todas las velas.— Voces de mando: arria la ufia dela anda: echa fuera la boya:
fondo d la ancla: arrin cable: aboza ol cable: aferra velas: con lo que quedard
el navio anclado ¢ fondeado. :

Hasta aqui quedan bosquejadas ligeramente las maniobras mas precisas que so
practican en un navio 6 cualquiera otro buque en la navegacion, pues las demas
pertenecen 4 las evoluciones navales. Iistas se ejecutan con alguna analogia 4
las que hacen las tropas en tierra, como formar en batalla, en columna, en angu-
lo recto 6 escuadra, en divisiones 6 secciones de cierto numero de bugues y aun
de buques separados & distancia unos de otres, y en cualquiera posicion que estén,
reunidos ¢ dispersos, varian de direcoion y cambian de frente por medio de las
maniobras, virar de bordo y wirar por redondo, quedar al pairo, en facha yala
eapa, ¢ en la posicion que sea gonveniente para batirse con otros navios, bien sea
en linea, en escuadra 6 con navios separados, para cuya inteligencia da una lige-
ra idea la lamina XIII que representa la horrorosa batalla naval de Trafalgar.

Los buques de guerra se baten por lo comun con su artilleria cargada con bala
rasa, con palanquetas y balas enramaladas 6 encadenadas, propias para desarbo=
lar, y todo proyectil incendiario es prohibido por el derecho natural de guerra y
de gentes.

T.os navios 1o mismo se baten 4 la vela que 4 la ancla conun mismo resultado;
pero con la diferencia que 4 la vela pueden usar de las dos andanas de artilleria
de sus dos costades, yse pueden abordar & la ancla solo de uno, y no se pueden
abordar, sino dando fondo de intento ambos buques.

El abordage es la operacion mas terrible en un combate, se acercan los dos bu-
ques costado con costado, se amarran con los garfios de abordage, se echan los
puentes y por ellos pasan ambas tripulaciones 4 uno:y otro navio, se baten con
desesperacion hasta vencer una 6 la otra, y los vencidos son desarmados y encer-
rados en la bodega 6 segundo entrepuente, quedando marinado el navio vencido,
por tripulacion del vencedor 6 se trasbordan los prisioneros al otro navio, y aquel
se conduce & remolque.

Los bugues para combatir, obran en virtud de sefiales del almirante que hace
la capitanfa; pero cuando el viento 6 el humo no permite percibirlas, los capita-
nes obran por si solos.

La disciplina ecsige en los navios la mayor limpieza, parala conservacion de
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la salud de las tripulaciones y los navios Holandeses,
observan mas estrictamente, tienen menos enfermos.

En el dla los buques de vapor de guerra y mercantes, componen una parte
principal de la marina de las naciones, son sumamente vitiles por la veloeidad de
su andar, su comodidad y facilidad: para remolear; hace pocos afios que se ha res-
tablecido su uso, que ha estado olvidado mas de trescientos ailos, enyos inventores

fueron los Catalanes 6 Blasco de Garay e indebi
L y : n 1543, aunque indebid
atribuye 4 los Americanos del Norte, z 4 . e

que entonces no ecsistian, siendo solamente

sus reformadores 6 perfeccionad, inticinec '
TeiC ores hace cosa de veinticinco afios 4 =
c¢ha 1853, pues h e

asta el de 1807 se vi6 por primera vez.al Ameri
3 : mericano Roberte
Fulton, surcar con el primer vapor el rio: Hudson, i

Ingleses y Franceses que Iz
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CAPITULO XXiI.

DE LAS DEFINICIONES DE ALGUNAS VOCES MAS USADAS Y PROPIAS DE LA NAUv-
TICA, PARA LA MAS FACIL INTELIGENCIA DE LA TACTICA NAVAL.

FOCES,

ABorpAGE. Acercarse des embarcaciones con el objeto de abordarse, se amar-
ran con los garfios de abordage, se echan los puentes, y una y otra tripu-
lacion saltan al navio eontrario y combaten desesperadamente hasta ren-
dirse uno al otro.

Acavtiriapa. La eosta del mar formada de pefias elevadas y tajadas, que tie-
nen bastante fondo. :

AcoxcHAR. Dar una embarcacion eon su<ostado en la playa cayo 1 arrecife.

Apara. Canal de tabla por donde sale el agua que saca la bomba.

Apusar. Recoger en rosca un cable 6 cualquiera cabo.

Arerrar. Coger las velas y asegurarlas.

AcarrApERO. Fondo 4 proposite para que agarren las anclas al dar fondo una
embarcacion. '

Acva. La abertura por donde entra en una embarcacion (y se dice que hace
agua), coger una agua es sacarla por fuera del buque, con un aparejo de
lona.

Acuapa. La provision de agha que hacen las embarcaciones para un viage.

Ara. Vela mediana que se anade 8 las grandes, para aumentar la fuerza del
viento. '

AGuis DE MAREAR 6 BRUJuLA. ~ Flecha tocada 4 la piedra iman que sefiala
siempre al Norte y sirve para dirigir el rumbo de los buques y se dice
briijula de declinacion, porque hay otra de inclinacion que se emplea em
objetos cientificos. (1).

Arsrrana. Pieza curva de madera, empernada por la parte superior de la roda
6 bronque sobre el estremo por el de la quilla; tambien se llama contra
roda y contra bronque.

Argrris. Conecavidad en que se embuten y rematan las tablas del costado de
un buque.

Arnar. Disminuir 6 aligerar la carga de un buque.

Armocama. El tdltimo madero de los de ocuenta, que estd colocado] hieia la
popa: o la proa.

Avoramento. El espacio que hay entre la cubierta principal de la bodega y la
otra inmediata.

[1] Sau erigen es Chino y anterior mas de mil aiios 4 la era eristiana, segun unos
historiadores, y segun otros, su invencion se atribuye al Napolitane Juan de Goia el
afio de 1302, y otros'dicen gue Juan de Gibia, tambien Napolitano, fué su inyentor el
afio de 1400, mientras otros aseguran gue el Veneciano Marco Polo, la trajo de China
4 Europa el afio de 1260,




